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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREJNEHO OSVETLENI

1  Architektonicko — urbanisticka a dopravni analyza

Kyjov lezi v tzv. moravském stredohofi, rozklada se na hranicich bezlesého predhari Zdéanického lesa a Chriba
arovinou Dolnomoravského Uvalu. Hlavni osou je udoli Kyjovky, kterd se vléva u rakouskych hranic do Dyje.
Kyjovka byla vZdy nejpfirozenéjsi spojnici tohoto kraje s Bu¢ovickem, Koryéanskem a Kromérizskem.

1.1. Historicky vyvoj

Kyjov je soucasti nejstarsi moravské sidelni soustavy, Uzemi bylo osidleno jiz za Velké Moravy. Prvni zminka
pochazi z roku 1126. Na zacatku 12. stoleti bylo zemépanskou trhovou vsi a centrem Gjezdu se zemépanskym
dvorem s chovem koni a se dvéma popluzimi. Ve 14. stoleti je zminén v pisemnych pramenech farni kostel
v Kyjové (sv. Martina), bezpe¢né doloZeny roku 1279, postaveny byl pravdépodobné jiz vletech 1171/96.
Spravnim a hospodarskym strediskem klasterniho Gjezdu byl zemépansky dvar, kde roku 1222 Zil moravsky
markrabé Vladislav JindFich. V roce 1222 a 1233 se Kyjov uvadi jako méstecko.

Obrazek 1 Vlevo veduta mésta po vystavbé klastera kapucing (kolem r. 1720), shirka Dismase z Hoferd, vpravo
mapa stabilniho katastru z roku 1827

Rané stredovéky Kyjov se vazal na kostel, ktery stal na napadném vybézku nad udolim Kyjovky, vychodné od
namésti. O jeho postavené se zaslouZil opat Michal, ktery stal v ¢ele hradiStského klastera. Kostel byl zasvécen sv.
Martinovi, ochranci trhd a vznikajicich mést. Srané stfredovékym osidlenim i souviselo pravdépodobné
pojmenovani Ujezd pro polohy severné od kostela. PobliZ kostela byl nepochybné situovan i zemépansky dvar,
existujici jeSté v 16. stoleti. Asi uz ve 12. stoleti existovala zapadovychodni ulicovka na roviné pod kostelem —
souc¢asna Palackého. Jesté pred rokem 1284. kdy byla povolena stavba hradeb pro vSechna mésta a méstecka, se
pokracovalo s vystavbou zapadné od Palackého tridy v podobé protahlého mirné se rozsifujiciho prostoru.
Zakladatelem nového méstského celku byl opat Budis. Méste¢ko (presnéji jen nédmésti) bylo opevnéno
palisddovymi hradbami. Ze zapadni strany bylo méstecko chranéno Kyjovkou, z vychodni strany mlynskym
nahonem (ktery mozné vznikl i uméle), ¢imz se méstecko oddélilo od kostela.

Zajimavym rysem Kyjova je komunikacni sit. Zakladni ulicova osa ma transitni charakter jen ve vychodni ¢asti (od
Vracova). Zapadni konec nameésti je slepy a hlavni komunika¢ni smér se staéi k jihozapadu do Svatoborské ulice
a dale vétvi k jihozapadu ke Svatoboricim a k severozapadu na Zdanice a Brno. Severni spojka nebyla téméf
vybudovana. Severni, Mlynsk& méstska brana zprostredkovala spojeni jen do slepé staré Mlynské ulice (nyni
soucast Palackého) k Hornimu mlynu. Dolnomoravska sidlisté s ulicovym padorysem existovala ¢asto paralelné

nebo dokonce kolmo vaci dalkovym cestam. Je mozné, ze néktera z predméstskych ulic na jihu od dominantni
osy méla starSi pavod. Vyznam méstecka spocival kromé spravni a trzni funkce predevsim v poloze na cesté od
Bzence k Brnu a od Hodonina na Koryc¢any.

Od 2. poloviny 14. stoleti byl sice Kyjov ¢asto zastavovan, ale zistal az do ¢tvrtiny 16. stoleti majetkem klaStera.
Pred rokem 1480 vznikla pti Mlynském nahonu tvrz, postavena pravdépodobné nékterym ze zastavnich drzitelt
Kyjova. Zpustla pred rokem 1542 (roku 1548 existovalo jen tvrziSté). Rozvoj remesel a tedy i predmeésti Ize
predpokladat po roce 1469. Primeé doklady o stéhovani poddanych do mésta jsou zndmy z roku 1528.

Jako predmésti pretrvavala od nejstarSich dob Kostelni ulice. Za nejstarSi nové predmeésti je povazovana asi
koncem 15. stoleti vznikla slepa Mlynskéa ulice, tvorici severni pokracovani ulice Hrn¢ifské za opevnénim. Jeji
rozvoj byl podporen ¢eskobratrskou emigraci z Cech. Vznikl zde bratrsky sbor. Dalsi nova predmésti vznikala diky
pFiznivému rovinatému terénu na jihu od opevnéni. Pfed Svatobotickou branou vznikl Janov (Janova ulice, ¢ast
Nerudovy). Zfejmé o néco pozdéji vznikla i Zebragka, situovana vychodné od Janova, také kolmo k opevnéni
mésta. V obou téchto predmeéstich stalo roku 1577 48 domu. Jizné od Kostelni ulice vznikla roku 1549 ulicka
tvorend stodolami (Mezi mlaty).

Roku 1515 byl Kyjov prvné oznac¢en jako mésto. Roku 1548 se vykoupil z poddanstvi a roku 1567 byl pfijat mezi
kralovska mésta. Sebevédomi mésta podpotila vystavba novych typizovanych t¥ méstskych bran v letech 1556-
67 a vystavba radnice 1561-62 v zapadnim ¢ele namésti. Rozvijela se i Mlynska ulice. V 60. — 80. letech 16. stoleti
zde vznikl komplex méstskych hospodarskych staveb, roku 1568 se stavéla sladovna, roku 1570 pivovar, 1575
spilka, pozdéji Horni mlyn a roku 1583 jatky. Ve mésté byly roku 1582 postaveny nové masné kramy a na
prelomu 70. a 80. let 17. stoleti byla zvySena radniéni véz. Na konci 16. stoleti stalo v Kyjové 50 méstanskych
domd, coZ odpovida zastavbé namésti, zapadni strany Svatoborské a obou stran Hrncitské (Komenského) ulice.
V predbélohorské dobé charakterizovala namésti uz honosna renesanéni zastavba.

Vale¢né udalosti 17. stoleti zptsobily tézké ztraty. Kyjov se do zna¢né miry rustikalizoval (i Slechti¢ti drzitelé
opustili mésto). Povale¢na vystavba méla do zna¢né miry provizorni charakter. Kyjov byl i nadale oproti ostatnim
moravskym kralovskym mésttim chudy a jeho vzhled odpovidal béznému poddanskému méstu dolniho Pomoravi.

Na pocatku 18. stoleti existovala sloZit4 uli¢ni struktura jihozapadné od mésta — starsi Janova ulice a Psi tvorena
vidlici za Kyjovkou (nyni Svatoborska — Celakovského). Souvisla zastavba existovala i v dnesnich ulicich
Jungmannova a Koll&rova. Jizné od Kostelni ulice existovala jen ulicka tvorena stodolami (Mezi mlaty), jejiz jizni
strana pozdéji zanikla kvali vystavbé nové paralelni ulice (nyni vychodni ¢ast Nerudovy ulice).

Hlavni dominantou byl vidy kostel sv. Martina, ktery ziskal monumentalni charakter az po rané barokni
prestavbé v letech 1690 — 93. Od pocatku 18. stoleti mésto zacalo pripravovat vystavbu nového kostela na
namésti — klasterniho. Stavba trvala aZz do roku 1723. Kapucinsky klaSter ziskal neobycejné dastojné misto
uprostied severni strany ndmeésti, do néhoz se obratil svym typizovanym pracelim, zatimco klasterni budovy byly
vtésnany za kostel, do hloubky parcely, kde postupné vznikala rozséhl zahrada. V roce 1750 — 52 byl postaven
novy 3pitdl u mostu na zacatku Kostelni ulice. Roku 1760 se obec zaslouZila o vedeni piaristt, kterym v letech
1764-71 vybudovala kolej s gymnéaziem, kterd vytvorila zakonceni slepé Mlynské ulice severné za opevnénim. Ke
stavbé koleje byl vyuZit materiél ze zborené Mlynské brany. Po poloviné 18. stoleti tak Kyjov dosahl vrcholné
etapy uméleckého vyvoje.

Za josefinskych reforem byl zruSen klaster kapucinG i farni kostel sv. Martina. Jeho funkci prevzal kostel na
namésti. Kostel sv. Martina byl zménén na vojenské skladisté, po pozaru roku 1806 nebyl jiz obnoven. V letech
1831 - 32 byl zboren a k zachované kostelni véZi byla ptistavena mensi kaple sv. Josefa. Hibitov zastal zachovan.
Mésto ztratilo hlavni uméleckou dominantu.

Kolem poloviny 19. stoleti se tvotila primyslova zakladna mésta. V roce 1844 byly v okoli otevieny lignitové doly,
1846 vznikl cukrovar, 1884 velka sklarna. Zeleznice byla vybudovana 1884-87. Hlavni nadrazi bylo az pozdéji
vybudovano severné za méstem. Zménila se i komunikaéni osnova mésta. K TyrSové ulici p¥ibyla nova silnice od
severovychodu, sledujici smér starsi cesty (Brandlova ulice) a zausténa do Kostelni (Palackého ulice). Na silnice
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byly prestavény i cesty do Svatoboric a StraZovic. Strazovicka silnice prevzala roli hlavni cesty do Brna.
NejdualeZitéjsi zménou byla stavba silnice do BorSova a Kory¢an po roce 1842, vychazejici z mésta ulici
Komenského, dosud slepé ukonéenou. Stala se hlavni méstskou tfidou. Védomé posilena byla pozdéji i ulice
Nerudova. Obytna vystavba se rozvijela ve 3. ¢tvrtiné 19. stoleti, byla omezena pouze na intravilan (zastavba se
zahustovala). Od 90. let 19. stoleti zacal rychly rozvoj na novych plochach. Kyjov se tim spojil s Nétcicemi.
Zastavba nejprve vyplnila celd jizni obvod mésta od Nerudovy ulice po sklarnu a staré nadrazi (novée ulice
Vrchlického, Jirdskova, dr. Joklika, Kratka, Na Travnikach, Riegrova). Zaplnén byl i prostor mezi Kyjovkou a trati na
zapadni strané mésta, s novou nabiezni Zizkovou ulici k synagoze. Méstsky raz Kyjova posilily reprezentativni
novorenesanc¢ni budovy Obcanskeé zalozny (1884-85), ¢eského gymnézia (1898-99) aj. Zapadné za gymnaziem byl
pocatkem 20. stoleti vybudovan velky parni Dittlerav mlyn.

Nétcice se v 19. stoleti rozSifovaly o domkéarskou zastavbu severovychodné od staré ulicovky. Z jejiho zapadniho
okraje byla k jihu vyty¢ena dlouha prima ulice Mezivodi, slepé ukoncéena na okraji kyjovského méstského parku.
Nejstarsi, zapadni ¢ast parku vznikla v letech 1872-73, roku 1924 byl park rozSifen i na vychodni bieh potoka.
Maéstsky park se stal vyznamnym méstotvornym prvkem, oddélujicim zastavbu Kyjova od ¢tvrté Ujezdu, ktera se
po roce 1918 rozvinula ve vyvySené poloze severné od svatomartinského hrbitova. Ve 30. letech 20. stoleti
dostala ¢tvrt akcent Husova shoru. Zastavba Ujezda je samostatné koncipovany celek, rozvijejici se v prevazné
pravouhlé uli¢ni siti od velkého obdélného ndmésti (Seifertovo), v jehoz zapadnim cele byl situovan Husav sbor.
Obvod ¢tvrti tvori ulice Janackova, Dvordkova a Ujezd. Vzhledem k morfologii doznala uli¢ni sit zajimavé
padorysné obohaceni v podobé obloukové vedené Urbanové ulici a ziskala organické pési propojeni s centrem
mésta.

¥ b Sl

t S SSEs

ot i
Obrazek 2 Vlevo topografickd mapa 1:25000, 50. léta 20. stoleti, vpravo letecky snimek stavajiciho stavu
(mapy.cz)

Roku 1944 byla postavena nova nemocnice pfi brnénské ulici za méstem. V 50. letech 20. stoleti vyrostly nejstarsi
obytné domy na Chmelnici, ucitelské domy na Ujezdé a sidlisté Lidicka. V roce 1950 byl vybudovan sportovni
stadion. Pramyslova zéna se vyrazné rozvinula rozSifenim sklarny, zalozenim Sroubarny na Travniku roku 1950.
Hlavni silni¢ni pratah byl problematicky ponechan v ulici Nerudova (véetné autobusového nadrazi). Centrum
zGstalo zachovany svyjimkou nejzapadnéjsi ¢asti severni strany namésti (byvalé ghetto). Byl zde postaven
méritkové vybocujici kulturni dam. V roce 1995 se Kyjov do¢kal ochrany formou méstské pamatkové zony.
Aglomeracni ¢ast Nétcice byla tvorena ulicovkou (zachovanou v nynéjsi Nétcické ulici v iseku mezi Kyjovkou a
ulici Pod zvonici). Ves ve 14. stoleti nélezela pustimérskému klaSteru, od roku 1521 k Miloticim, 1955 je osadou
obce Kyjov. Jadro BorSova, navazujici na Nétcice, tvori velka vietenovita ulicovka, dodnes dochovana v ulici lvana
Jarova véetné obou zahumenich cest. Ves je doloZena roku 1355. Ke Kyjovu néaleZi od roku 1905.

1.2. Prostorovéa analyza

Na zakladé terénnich prazkuma bylo zjisténo, Ze nejvyraznéjsi pohled na mésto je ze zapadni strany pfi pfijezdu
od Brna. Odtud se otevird pohled na velkou ¢ast mésta, predevsim jeji stfedni a jizni ¢ast. Mésto pasobi
vzhledem k velkym arealtm v jizni ¢asti mésta v krajiné rozlehle. Tento efekt se propisuje i v noénich hodinéach,
kde je do zna¢né miry navic utlumeno dominantni postaveni centra mésta, soukromé aredly jsou osvétleny vyssi
intenzitou.

- e
- = /-’—

Obrézek 3 Pohled na mésto Kyjov z prijezdu od Brna, viditelny je kostel sv. Josefa, véZ radnice i drobnéjsi vézicky
meéstskych vyznamnych objektd, velky zabor velkoploSnych aredld

Obrézek 4 Pohled na meésto od Bukovan, dominantu mésta stiraji vySkové objekty velkoplosnych areéld
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Obrazek 5 No¢ni pohled na mésto Kyjov z prijezdu od Brna a od Bukovan, nejjasnéji je osvétlena jizni ¢ast mesta
s velkoplodnymi aredly, v bliZz8im pohledu je patrné osvetleni kostela sv. Josefa a ¢astecné vez radnice

Bohuslavice jsou viditelné vzhledem ke své poloze v udoli Kyjovky ze zapadniho nebo vychodniho svahu. Nejedna
se 0 vyznamnd referen¢ni mista, protoZe nejsou na hlavnich dopravnich tazich, ale pouze na mistnich
komunikacich nebo péSich cestach, ale pohled dava urcitou predstavu o strukture sidla.

Obrazek 6 Pohled na Bohuslavice z vychodniho svahu s dominantou kostela

Hlavni dominantou mésta je kostel sv. Josefa. Dalsim dominantnim prvkem je véZ mistni radnice. Ostatni véZe
doplnuji siluetu historického centra (gymnazia, zdkladni umélecké Skoly). Bohuslavice maji dominantu v kostelu
sv. Filipa a sv. Jakuba. Kostel sv. Josefa je viditelny i v nocnich hodinach, ¢ast véze radnice také. Osvétlen je i
kostel v Bohuslavicich.

1.3. PloSnéa analyza

Na zakladé analyzy GUzemi a terénniho prizkumu byla zjisténa funkéni skladba mésta, jeho provozni schéma,
pohyb a pobyt osob, frekvence aut a skladba zastavby. Na zékladé téchto dat byly stanoveny charakteristické
z6ny mésta a jeho urcité oblasti se specifickymi poZadavky na venkovni osvétleni.

1.3.1. Charakteristické zony

Ve mésté Kyjov byly stanoveny 3 charakteristické zony. Hlavni zénou je historické jaddro meésta, které bylo
v historii ohrazeno a je zachovalym dikazem minulosti. Jedna se o centrum spoleéenského a kulturniho Zivota
obyvatel mésta, shromazdovacim prostorem a ikonu mésta.

Obrazek 7 Nochi pohled na Masarykovo namésti s dominantou radnice a kostelem Nanebevzeti p. Marie

Tuto zonu doplriuje vymezena charakteristicka zona 2, ktera je tvorena predevsim kompaktni zastavbou mésta,
bezprostredné navazujici na historické jadro. Tvori prechod mezi historickym centrem a okolni predevsim
obytnou zastavbou. Je zde koncentrace vybavenosti mésta.

Zbylou ¢ast mésta Kyjova véetné Bohuslavic tvori charakteristickd zona 3, ktera je charakteristicka predevsim
obytnou zéstavbou, at uz rodinnou, nebo hromadnou. Zaroven sem patfi prilehlé pdvodni obce Nétcice a BorSov
a velkoplosné arealy (pramyslove, zemédélské, nemocnice).

1.3.2. Specifické oblasti

Z hlediska venkovniho osvétleni je Kyjov dale ¢lenén na specifické oblasti, které maji jiny charakter neZ ostatni
plochy charakteristickych zén. Jedna se o vyznamnou verejnou zeleri, méstska sidlisté, vyznamné aredly mimo
vlastnictvi mésta a hlavni silni¢ni koridory.

Mezi vyznamnou verejnou zelen patfi zelen v okoli kostela sv. Josefa, méstsky park, Seifertovo ndmeésti, zelen u
sidlisté Karla Capka, zelena plocha u ulice Skolni a centralni ¢ast Bohuslavic. Tato zelen je vyznamna svou
pobytovou a relaxacni funkci v rdmci danych sidel a je daleZité, aby tuto roli hraly i ve vecernich a noc¢nich
hodinéch.
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Obrézek 9 Zeleri u ulice Skolni s détskym h#idtém, zelei ma potencial regenerace a pobytové funkce parku,
v soucasnosti neni osvétlena

Mésto Kyjov je charakteristické velkym poctem méstskych sidlist. Do této kategorie se radi pouze sidlisté
s hromadnou zastavbou, nepatfi sem obytné ¢asti mésta individualniho rodinného charakteru, které nesou také
néazev sidlisté (napt. sidlisté Klinky apod.). Spada sem sidlisté Lidicka, M. Svabinského, U Vodojemu, Za Stadionem
a Zahradni. Oproti charakteristickym z6nam se jedné o prostory, kde je zvySené procento verejné zelené a sidlisté
maji svou specifickou obytnou funkci hromadného charakteru, ktera vyZaduje i urcitd opatreni ve veéernich a
noc¢nich hodinach.

Obrézek 10 Sidlisté Lidickéa a sidliSte Za Stadionem se specifickou verejnou zeleni s aktivitami

Vyznamnou c¢ast mésta pokryvaji aredly a koridory, které jsou mimo vlastnictvi mésta. Tyto arealy jsou vétSinou
uzavrene, tvori prostorovou bariéru a sloZeni zastavby nemé meéstotvorny charakter. VétSina téchto areald je
v noénich hodinéach presvétlena a tvori umély dominantni plosny prvek ve mésté. Casto neni v kompetenci mésta
korigovat zplisob osvétleni na téchto plochach, nicméné je dileZité, aby pri pripadné komunikaci majitele
s méstem bylo zfejmé, jak ma osvétleni vypadat a ¢eho je potreba docilit.

Obrazek 11 Jasné dominujici osvétleni velkoplodnych areald tvorici dominantu v noc¢nich hodinach co do jasu i
intenzity, upozadéné osvétleni véze radnice

Komunikacni sit mésta je jasné vymezena. Nékteré ulice plni kromé pobytové funkce i funkci dopravné
vyznamnou v ramci celé struktury mésta. Jedné se o ulice StrdZovska, Nerudova, Vaclava Bzeneckého, Havlickova,
Svatoborska, ¢ast Jungmannova, BorSovsk4, Brandlova, Palackého, Dobrovského, ¢ast Komenského, Nétcicka a
Ivana Javora. KaZzdéa z téchto ulic ma urcity typ zastavby a profil komunikace a je zde zvy3ena potreba zajisténi
bezpecnosti pohybu osob, proto jsou tyto komunikace zarazeny do specifické skupiny, aby jim bylo moZné
priradit zvlaStni poZadavky na verejné osvétleni.

Obrazek 12 Komunikace Netcicka s kompozici Nétcické kaplicky a Komenského s dopravne mestskym charakterem
s doprovodnou zeleni
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1.4. Dopravné bezpeénostni analyza

Dopravné bezpecnostni analyza je dileZzitym podkladem pro zarazeni pozemnich komunikaci a verejnych
prostord do trid osvétleni, které uréuji jejich parametry osvétleni. Pro analyzu byly pouzity nasledujici podklady:

§ Katastralni mapa Kyjova

§ CSN CEN/TR 13201 - 1 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 1: Vybér tid osvétleni, 2007

§ CSN EN 13201 - 2 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: Pozadavky, 2005

§ CSNEN 12464 - 2 Svétlo a osvétleni - Osvétleni pracovnich prostord - Cast 2: Venkovni pracovni prostory,
2008

§ CIE 136/2000 Guide to the Lighting of Urban Areas

§ Celostatni s¢itani dopravy 2010, RSD, http://www.rsd.cz/Silnicni-a-dalnicni-sit/Intenzita-dopravy

§ Koncepce dopravy mésta Kyjov, Atelier DPK, s.r.o., 2011

§ Statistiky dopravni nehodovosti, http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx

Vramci analyzy bylo zjistovany informace tykajici se rozdéleni komunikaci do funkénich tfid, informace o
intenzitach dopravy a informace o dopravni nehodovosti.

1.4.1. TFidy komunikaci

Sit pozemnich komunikaci mésta Kyjova tvofi silnice (1., II. a lll. tfidy) a mistni komunikace. Silnice prvni tridy 1/54,
prochdzejici ulicemi StraZzovskd, Nerudova a Véaclava Bzeneckého. Silnice druhé tridy 11/422 prochdazi ulicemi
Svatoborskda, Havlickova a Brandlova a silnice 11/423 prochazi ulicemi Havlickova, Pod Kohoutkem, BorSovska,
Ivana Javora a méstskou casti Bohuslavice. Silnice treti tridy, 111/43234 prochézi ulici Nectickou. Mistni
komunikace jsou v dalsi casti rozdéleny na komunikace svelkou intenzitou provozu, komunikace smalou
intenzitou provozu a na komunikace pro chodce. Celkova délka osvétlovanych pozemnich komunikaci je 53,0 km.
Z toho je 9,7 km silnic, 36,3 mistnich komunikaci s pristupem motorové dopravy a 7,0 km mistni komunikace pro
pési. V Kyjoveé je na verejnych pozemnich komunikacich celkem 75 prechodd pro chodce.

1.4.2. Intenzita dopravy

Informace o dennich intenzitach dopravy na silnicich byly ziskany z portalu RSD z celostatniho s¢itani dopravy
v roce 2010. Informace o intenzitach dopravy na vytizenych mistnich komunikacich byly prevzaty z Koncepce
dopravy mésta Kyjov z roku 2011. Vzhledem k tomu, Ze Udaje uvadéné v Koncepci dopravy mésta Kyjov jsou
ziskany pouze ze s&itani v prab&hu dne od 07: do 17:00 neni tento Gdaj tak presny jako Gdaje ze s¢itani RSD
nicméné jej lze povaZovat za dobry indikdtor vypovidajici o zatiZzeni komunikace motorovou dopravou.
NejvytizenéjSi komunikaci je silnice prvni tridy 1/54, kde v hlavni ¢asti prochézejici méstem dosahuji hodnoty
intenzity dopravy 13000 voz./den. Dalsi vyznamné zatizenymi pozemnimi komunikacemi je silnice [1/422
s intenzitou dopravy okolo 6 000 voz./den a silnice 11/423 s intenzitou dopravy okolo 4 000 voz./den. K mistnim
komunikacim svysokou intenzitou dopravy patti ulice Komenského, Dobrovského, Palackého, Kollarova,
Jirdskova, a Riegrova kde se intenzita dopravy pohybuje v priblizné rozsahu od 4 000 do 8 000 voz./den. Intenzita
dopravy se méni s ¢asem. Pfi porovnani hodinovych intenzit dopravy v dobé od 18:00 do 22:00 a v dobé od 22:00
do 6:00, klesne tato intenzita na 30%.

Tab. 1 Intenzita dopravy na vybranych komunikacich v Kyjové

INTENZITA DOPRAVY Pomaér intenzit
NAZEV TYP Interval 1 | Interval 2 | Interval 3 dopravy

06:00 -|18:00- 22:00- CELKEM | interval 3/

18:00 22:00 00:06 interval 2
silnice I. tFidy*)
StrédZovské A,B silnice 1/54 3715 634 361 4710 28%
StréZovska C silnice 1/54 10241 1760 890 12 891 25%
Nerudova silnice 1/54 7148 1219 673 9040 28%
Vaclava Bzeneckého silnice 1/54 4752 807 455 6014 28%
silnice II. tFidy*)
Svatoborska A silnice 11/422 4 846 750 452 6 048 30%
Havli¢kova silnice 11/422 4723 755 398 5876 26%
Brandlova silnice 11/422 4723 755 398 5876 26%
Pod Kohoutkem A silnice 11/432 3195 490 306 3991 31%
BorSovska A silnice 11/432 3195 490 306 3991 31%
Ivana Javora A silnice 11/432 3123 493 272 3888 28%
Bohuslavice, silnice silnice 11/432 3123 493 272 3888 28%
Havli¢kova silnice 11/432 2 680 415 266 3361 32%
silnice I11. tFidy™)
Nétcicka silnice 111/43234 2592 420 207 3219 25%
Moravanské silnice 111/42213 1836 293 153 2282 26%
mistni komunikace**)
Komenského B mistni komunikace X X X 3962 X
Dobrovského mistni komunikace X X X 6 303 X
Palackého A mistni komunikace X X X 3951 X
Kollarova mistni komunikace X X X 3926 X
Jirdskova mistni komunikace X X X 4077 X
Riegrova A mistni komunikace X X X 7962 X
Riegrova B mistni komunikace X X X 977 X
Ujezd mistni komunikace X X X 1503 X
Urbanova mistni komunikace X X X 959 X
Nadrazni mistni komunikace X X X 1606 X
sidlisté Zahradni mistni komunikace X X X 1478 X

*) (idaje prevzaté ze statistiky RSD (2010), **) (idaje prevzaté z Koncepce dopravy mésta Kyjova (2011)

1.4.3. Dopravni nehodovost

Informace o dopravni nehodovosti byly prevzaty ze statistiky dopravni nehodovosti Policie CR. V ramci
nehodovosti byl proveden rozbor dopravnich nehod od roku 2007 do dubna 2015 (tab. 2). Za sledované obdobi
doslo v Kyjové celkem k 432 nehodam, z toho 61 nehod bylo v noci. Zuvedeného celkového poctu bylo 141
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nehod s nasledkem na zdravi (Umrti, tézké zranéni, lehké zranéni) a tohoto poctu bylo vnoci sverejnym
osvétlenim 24 nehod.

Tab. 2 Dopravni nehody za obdobi 2007 a7 4/2015 v Kyjové

DOPRAVNI NEHODY POCET POMER
Celkem 432
. 14.1%
V noci s VO 61
Nasledky na zdravi 141
i 17.0%
Nasledky na zdravi v noci s VO 24

Dopravni nehody v noci pfi verejném osvétleni s nasledky na zdravi pak byly podrobnéji analyzovany z pohledu
¢asu a polohy (tab. 3). Pti 24 nehodéch v noci s verejnym osvétlenim nedoslo k Zadné dopravni nehodé s imrtim,
6 nehod bylo s téZkym zranénim (zranéno 7 osob) a 18 nehod s lehkym zranénim (zranéno 23 osob). Kritickou
komunikaci z pohledu dopravni nehodovosti v noc¢nich hodinach je silnice prvni tridy 1/54, kde doSlo k 14
nehodam s nasledkem na zdravi, tedy k témér 60% nehod. Na této komunikaci jsou tfi kriticka mista: kriZzeni se
silnicemi druhé tridy 11/422 a 11/423 a dale ve stredni ¢asti u kriZzovatky s ulicemi Kollarovou a Havlickovou.
Z ¢asového rozloZeni je ziejmé, Ze k nejvétSimu poctu dopravnich nehod dochézi v obdobi od setméni do 22:00 a
dale od 0:05 do rozednéni. V obdobi od 22:00 do 05:00 doslo pouze ke tfem dopravnim nehodam s néasledkem
na zdravi (v prabéhu 7,5 roku).
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Obrézek 13 Dopravni nehody v Kyjové s nasledky na zdravi v noci s verejnym osvetlenim; lokalizace dopravnich
nehod (vlevo), ¢asové rozlozeni dopravnich nehod (vpravo)

1.5. Rusiveé svétlo

V Kyjoveé jsou zakladnimi zdroji rudivého svétla nasledujici stavby a objekty:
verejné osvétlent;
architekturni osvétlent;
venkovni osvétleni pramyslovych a zemédélskych staveb;
venkovni osvétleni sportovist;
venkovni osvétleni dopravnich staveb;
venkovni osvétleni u rodinnych domu;
vnitini osvétleni pronikajici okny do venkovniho prostredi;
reklamni osvétleni.

Velmi vyznamnymi zdroji ruSivého svétla je venkovni osvétleni pramyslovych a zemédélskych staveb v jizni a
z&padni ¢asti mésta a venkovni osvétleni Zeleznice. Mésto Kyjov je schopno pfimo ovlivnit miru ruSivého svétla
vytvareného svételnymi soustavami, které jsou v jeho majektu, tedy soustavy verejného a architektrurniho
osvétleni. Rusivé osvétleni zptsobené dalsimi zdroji Ize omezit prijeti vyhlasky nebo zésad, které budou zdvazné
pri rekonstrukcich nebo vystavbé novych osvétlovacich soustav pohléhajicich schvaleni méstem.
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2. Koncepce verejneho osvétleni

Zplodné a prostorové analyzy vyplyva, Ze nékteré c¢asti mésta nejsou osvétleny vhodné a mésto tak puasobi
neucelené. Predpokladem pro vytvoreni adekvatniho prostiedi ve vecéernich a noc¢nich hodinach je zvoleni
takového osvétleni, které podpoti harmonické pasobeni mésta v krajiné. Ve mésté Kyjov byly zvoleny 3 zakladni
charakteristické zony. Prvni zénou je centrum mésta, které odpovida ptvodnimu opevnénému jadru. Jedné se o
srdce mésta, kulturni a spole¢enské centrum, které tvofi Masarykovo namésti s prilehlymi boénimi ulickami.
Prilehla ¢ast mésta s kompaktni zastavbou a historickou hodnotou je zafazena do charakteristické zény 2. Tato
z6na tvofi ur¢itou ochrannou zonu historického jadra, je zde soustiedéna doplrikova vybavenost a spadaji sem i
vyznamné plochy zelené a vyznamné méstské objekty. S charakteristickou zénou 1 vytvari hlavni tézisté mésta po
kulturni, spole¢enské a relaxa¢ni strance. Charakteristickd zona 3 tvofi ¢asti mésta, které plni predevsim
rezidenéni funkci mésta nebo maji vyrobni charakter. Jedna se o plochy novodobé (z 20. stol.) nebo o plochy,
které byly k méstu pripojeny (Nétcice, BorSov a Bohuslavice).

Osvétleni v charakteristické zoné 1 je navrZeno jako nejjasnéjsi, aby se podporilo jeji vyznamné postaveni i ve
vecernich a no¢nich hodinach. Intenzita osvétleni je z celého mésta nejvyssi, osvétleni je stanoveno v teple bilém
barevném tonu, ktery je nejpfijemnéjsi barvou pro vyznamné pobytové a historicke ¢asti sidel. Osvétleny budou
nejen komunikaéni plochy, ale ¢aste¢né i prilehlé objekty, které ohranicuji verejny prostor.

Charakteristick& zona 2 navazuje na historické jadro a doplriuje méstskou strukturu kompaktniho SirSiho centra
mésta. Tento fakt je nutné propsat i do vecernich a nocnich hodin. Pro tuto zonu je proto také stanoven teple
bily barevny ton svétla, aby tvorila s jaddrem harmonicky celek. Osvétleni v této zoné nebude tak jasné a objekty,
které prilehaji k danym verejnym prostorim v této zoné maji podminku prisvétleni pouze do Grovné parterove
¢asti (1. nadzemniho podlaZi).

Rezidencni ¢ast mésta osvé
nekonkurovala nan

Obrazek 14 Schéma rozdéleni mésta do 3 zakladnich charakteristickych z6n

Nejméné jasné je reSeno osvétleni charakteristické zony 3. Tato zéna je rozsahla a v krajiné pasobi disharmonicky
kvali své hmotové nevyvazené skladbé. Pro eliminaci Sirkového rozprostieni mésta v nocnich hodinach je
poZzadavek na striktni dodrzovani pozadavkd na omezeni rusivého svétla (verejné osvétleni nesmi prisvétlovat i
okolni budovy). Barva svétla je opét volena v teple bilém barevném tonu.

Pfi dodrZeni této hierarchizace bude zakladni vzhled no¢ni podoby mésta harmonicky vaci krajiné i vaci
jednotlivym ¢astem mésta navzajem.

Z dalkovych pohledd bylo zjisténo, Ze nejvice se v panoramatech uplatiuje kotel sv. Josefa a méstska radnice,
blizsi z&béry oteviou pohled na véZ Klvanova gymnazia a zakladni umélecké Skoly. V Bohuslavicich je bezesporné
dominantni postaveni kostel sv. Filipa a sv. Jakuba. Pfi interiérovych prizkumech mésta jsou vyznamnymi objekty
kostel Nanebevzeti P. Marie na namésti a kaplicka pfi komunikaci Nétcickd. Tyto objekty byly stanoveny pro
architekturni osvétleni. Vyjimku tvori kaplicka u Nétcic, kterd bude osvétlena v rdmci verejného osvétleni.
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3. Parametry vefejného osvétleni

Na zakladé plo3né a prostorové analyzy jsou stanoveny zakladni charakteristiky (svételné technické a vzhledoveé)
verejného a architekturniho osvétleni zajistujici pritazlivy vzhled mésta ve vecernich a noc¢nich hodinach. Témto
charakteristikam jsou nasledné prirezeny kontrétni hodnoty.

3.1. Urbanisticko-architektonickeé parametry osvétleni

Vramci feSeni verejného osvétleni z pohledu architektonicko-urbanistického jsou definovany nasledujici
charakteristiky soustavy verejného osvétleni.

3.1.1. Zakladni pojmy

Charakter osvétleni prostoru

Charakter osvétleni prostoru popisuje, jak je svételny tok ze svitidel vyzarovan do venkovniho prostredi, kam je
smérovan a jaké casti prostoru osvétluje. Pro potreby architektonické koncepce verejného osvétleni jsou pouzity
3 typy charakteru osvétleni prostoru.

Typ1l

Pri tomto charakteru osvétleni je svételny tok svitidel smérovan vyhradné na povrch a nezbytné bezprostredni
okoli osvétlovanych pozemnich komunikaci. Hlavnim hodnoticim kritériem je jas nebo horizontalni osvétlenost
pozemni komunikace. Hlavnim Uc¢elem tohoto charakteru osvétleni je zajisténi dostatec¢né bezpecnosti provozu a
orientace v méstském prostredi. Jedn& se o ryze technické osvétleni pozemnich komunikaci ur¢enych hlavné pro
motorovou dopravu s maximalnim omezenim svételného toku do okolniho prostredi. Tento charakter osvétleni
je vhodny pro hlavni komunikac¢ni tahy a pramyslové zény, které nejsou zpravidla urbanisticky hodnotné (bez
dodrZeni uli¢ni ¢ary, absence, popt. malé procento architektonicky cennych staveb apod.).
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Obrazek 15 Typ 1 charakteru osvétleni prostoru

Typ 2

Pfi tomto charakteru osvétleni je svételny tok smérovan nejen na osvétlovanou pozemni komunikaci, ale
castec¢né také do prostoru tak, aby byla zajisténa urcitd osvétlenost vertiké&lnich ploch. PFi aplikaci tohoto
charakteru osvétleni v ulicich by fasady ptilehlych budov mély byt osvétleny maximalné do vysky prvniho patra.
Hlavnim hodnoticim kritériem je horizontalni osvétlenost povrchu komunikace a vertikalni osvétlenost ve sméru
podélné osy pozemni komunikace. Hlavnim Ucelem je nejen zajisténi osvétleni povrchu komunikace z pohledu
provozni bezpecnosti, ale také vytvoreni urc¢itého komfortu chodct pfi vnimani okolniho prostredi (dobré
rozlieni kolemjdoucich osob, okolniho prostfedi apod.) Tento charakter osvétleni je vhodny pro prostory
obytnych ulic, obsluzné komunikace a drobné verejné prostory (nameésti, parky, vnitrobloky apod.).
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Obrézek 16 Typ 2 charakteru osvétleni prostoru

Typ 3

PFi tomto charakteru osvétleni je svételny tok smérovan nejen na osvétlovanou pozemni komunikaci, ale do
prostoru tak, aby byla zajisténé jeho celkova prosvétlenost prostoru a osvétleni jeho hranic. Hlavnim hodnoticim
kritériem je horizontalni osvétlenost povrchu komunikace a vertikalni osvétlenost ve viech smérech. Hlavnim
ucelem je nejen zajisténi osvétleni povrchu komunikace z pohledu provozni bezpecnosti, ale také vytvoreni dobré
orientace v prostoru, podporeni charakteru mista, aby vznikla hodnota daného prostoru. Tento charakter
osvétleni je vhodny pro historické ¢asti mésta.

A/

Obrazek 17 Typ 3 charakteru osvétleni prostoru

Uroven jasu

Urovni jasu (resp. jasnosti) se v ramci architektonické ¢asti koncepce verejného osvétleni mésta mini ,sila*
osvétleni prostoru. Jedn& se o subjektivni popis zrakového vijemu osvétleného prostredi. Vijem ,sily* osvétleni
prostoru souvisi nejen s mnozstvim svétla odréZejiciho se od osvétlenych komunikaci, s mirou osvétleni jejich

okoli a fasad prilehlych budov, ale také s barevnym tonem svétla. V rdmci koncepce je Uroven jasu popsana
slovné terminy: maly, stfedni a velky, bez konkrétni specifikace skute¢nych hodnot.

Barevny ton svétla

Barva svétla hraje vyznamnou roli ve vnimani prostoru a primo ovliviiuji naSe pocity a nédladu. Ve verejném
osvétleni se pouZivaji svételné zdroje, jejichZ barva svétla se popisuje v ramci stupnice odstinG bilé barvy od teple
bilé po chladné bilou. Vramci svételné technické praxe se uvedené odstiny bilé barvy popisuji teplotou
chromati¢nosti hodnocenou v Kelvinech (K). Teple bilé barvé odpovid4 rozsah teplot chromati¢nosti od 2 000 K
do 3 300 K, neutralné bilé rozsah od 3 300 K do 5 300 K a chladné bilé nad teploty chromati¢nosti nad 5 300 K.

Z vysledka terénnich vyzkuma [1,2,3,4,5,6] se ukazuje, Ze pro verejné osvétleni, vnimané primarné z pohledu
chodcd, je prijatelnéjsi pouziti svételnych zdroja s teple bilym barevnym tonem (T, < 3 000 K) a s vysSim indexem
podéani barev (R, > 70). Vysledky vyzkum ukazuji, Ze u svételnych zdroja s vy$sim pomérem S/P (S/P > 1,2) se
ZlepSuje se schopnost rozliSovat prekazky a chodce v perifernich oblastech zorného pole. Tento pomér priblizné
odpovida zdrojd s teplotou chromati¢nosti Te, > 3 000 K a s vysSim indexem podani barev. Z pohledu fidich Ize
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pro osvétleni duleZitych paternich komunikaci tedy vyuzit svételné zdroje s vy3si teplotou chromati¢nosti (4 000
K), které soucasné mohou vizualné odlisit tyto komunikaci od okolnich pozemnich komunikaci a zlepsit tak
orientaci v no¢nim mésté. S ohledem na vysledky terénnich vyzkuma a dalsi hlediska souvisejici se spektralnimi
vlastnostmi svételnych zdroji se ukazuje, Ze poufZiti svételnych zdroja s vysokymi teplotami chromati¢nosti
(chladné bily barevny ton) se pro verejné osvétleni jevi jako nevhodné. Takoveé zdroje Ize vyuzit prileZitostné pro
dosazeni barevného kontrastu napriklad u prechodd pro chodce.

Skladba svételného mista

Skladba svételného mista popisuje zakladni usporadani svételného mista. Svitidlo mdZe byt v ramci svételného
mista na stoZaru, na fasddnim ramenu nebo na prevésovéem lané. Pri upevnéni svitidel na stozar mohou byt
svitidla upevnéna pifimo na stoZar bocné nebo centrélné nebo pres vyloZznik. PFi pouZiti vyloZzniku mohou byt
svitidla umisténa pod vyloZnikem, na vyloZniku nebo nad vyloZnikem.

Svitidlo

Svitidla pro verejné osvétleni Ize rozdélit na technickd, dekorativni a historizujici. Technicka svitidla jsou primarné
uréena pro osvétleni pozemnich komunikaci. PouZivaji se pro vytvoreni charakteru osvétleni prostoru typu 1.
Dekorativnimi svitidly Ize v zavislosti na rozsahu optickych systémua a konstrukénim reSeni vytvorit viechny tfi
typy charakteru osvétleni prostredi. Historizujici svitidla se pouZivaji pro vytvoreni charakteru osvétleni prostoru
typu2a3.

Vyska svételného mista

Jednou z daleZitych vlastnosti pfi posuzovani vizualni uplatnéni jednotlivych svételnych mist osvétlovaci soustavy
z pohledu architektonického je velikost jeho celkové hmoty, kterd je primarné uréena jeho vyskou. Priklady
stanoveni vyska svételné mista z pohledu architektonického podle jeho konstrukéni skladby jsou uvedeny na obr.
15.
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Obréazek 18 Urceni vysky svételného mista

Povrchova Uprava
Povrchovou Upravou je minéno barevné reseni hlavnich konstrukénich ¢asti svételného mista.

3.1.2. Charakteristické zony

Na zékladé architektonicko-urbanistické analyzy Gzemi a terénniho prizkumu byly stanoveny tti charakteristické
z6ny mésta se specifickymi pozadavky na venkovni osvétleni. Hlavni charakteristickou zénou (1) je historické
jadro mésta, které je centrem spolecenského a kulturniho Zivota, shromaZzdovacim prostorem a ikonou mésta.
Tuto zonu dopliuje charakteristicka zona 2, ktera je tvorena predevsim kompaktni zastavbou, bezprostiedné
navazujici na historické jadro. Tvofi prechod mezi historickym centrem a okolni, predevsim obytnou, zastavbou.
Zbylou cast mésta Kyjova véetné Bohuslavic tvori charakteristicka zona 3, ktera je typicka predevsim obytnou
zastavbou, at uZ rodinnou, nebo hromadnou. Obecné pro navrh osvétleni v celém sidle plati z pohledu
architektonicko-urbanistického tyto zasady:

mira intenzity verejného osvétleni klesa v zavislosti na vyznamnové Urovni mista - historické jadro
nejintenzivnéjsi, smérem dale od centra klesajici intenzita, nejmensi intenzita u pramyslovych a
zemédélskych areall — vytvoreni harmonického prechodu do volné krajiny;

vySkové hladina svételnych mist reaguje na prilehlou zastavbu;

soustava verejného osvétleni respektuje profily jednotlivych ulic, nevytvari neprirozené linie,
prekaZzky ani nedominuje prostoru;

v kazdé ulici, popf. pohledové uceleném verejném prostoru, se nesmi vyskytovat vice jak dva
typy svételnych mist; doporuduje se drZet jednotnost charakteristickych zén a volit zpasoby
osvétleni i typologii svételnych mist v rdmci daného urbanistického celku jednotné;

pfi feSeni osvétleni jednotlivych verejnych prostora je tieba prihlédnout k okolnim verejnym
prostorm a navrhovat osvétlovaci soustavu sohledem na navazujici prostory, zejména
s ohledem na barevny ton svétla, charakter osvétleni a Urover jasu;

pfi navrhu osvétlovaci soustavy je nutné respektovat pritomnost specifickych oblasti popf.
objektu ur¢eného k architekturnimu osvétleni, poZadavky na tyto prostory a objekty jsou
nadrazené navrhu osvétlovaci soustavy charakteristickych zon.
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Zakladni plan VO Kyjov KONCEPCE VEREJINEHO OSVETLENI

Charakteristicka zona 1 — centralni éast

Centralni prostor — Masarykovo namésti s prilehlymi pésimi ulickami. Jedna se o frekventované StoZarova soustava bez vyloZeni, stredova, | Priklad vzhledu svételného mista:
stozar kovovy vélcovy, konicky nebo
historizujici, popf. designovy  drevény
(vyloucen sloup klasicky stuprovity nebo
Skladba osmihranny kénicky). Moznost viceprvkového
svételného mista.
. Nutné povrchova Uprava kovovych casti pro
Povrchova A oVl up ovyeh castl pre
, exteriérové podminky, tmavé odstiny Sede,
uprava hnédé, popf. modré barvy.
. Max.5,5m
Vyska
©
i)
D
& Svitidlo historizujiciho, popf. dekoracniho | Priklad vzhledu svitidla:
E typu, nutné v celé oblasti jednotny vzhled.
> N
g c
N @ | Svitidlo
© U
o >
= >
o go]
— [o3)
(¢D] —
% =
© =
csc Architekturni
© osvétleni
Charakter osvétleni | typ 3 (osvétleni horizontalni roviny
prostoru a prosvétleni celého prostoru ; ; ’ ; » . ;
véetné prilehlych objekta) BseE raaliTes Vyznampa k,ulturnl dominanta, véz radnlce, exponovany
— v exteriérovych pohledech na mésto, tvori dominantni
5 _ zakoncéeni rozsitujiciho se namésti.
—_ =
4] @
> —
7 o)
O = X o . ©
o Uroven jasu Vysoka (nejvyssi v celém meésté) ‘L
£ | Barevny ténsvétla | Teple bily (max. 3000 K) =2 ) . ) o
@ = ] . Duchovni dominanta mésta, vcentru severni casti
< S Kostel Nanebevzeti Panny Marie PRI . .
= g nameésti, vyznamna budova mésta.
(&) n
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Charakteristicka zona 2 — kompaktni zastavba

Prilehla kompaktni zastavba k ndmeésti s historickymi koreny. Jeji soucésti je méstsky park,
kostel sv. Josefa a Palackého, méstska zastavba jizné aZ k ulici Nerudova, zapadné k Zeleznici a
severné k Zelezni¢ni zastavce. Ulice maji méstsky charakter.

Nachézi se zde specifické oblasti — vyznamné silni¢ni koridory, specifické verejné prostory

StoZarova soustava bez vyloZeni, postranni,
popf. stredovd, stozar kovovy vélcovy,
konicky.

Priklad vzhledu svételného mista:

(méstsky park, okoli kostela sv. Josefa) a specifické méstska sidlité M Svabinského. Skladba
Jsou zde dva objekty k architekturnimu osvétleni — kostel sv. Josefa, budova Klvarnova gymnazia
a zakladni umélecka Skola.
Doporucena praskova povrchova uprava pro
Povrchova | exteriérové podminky, tmavé nebo stredni
< | Uprava odstiny Sedi. V okrajovych castech mozné
}z ponechat pozinkovanou Upravu.
£ | vyska 45-6,5m
o
% Svitidlo jednoduchého technického tvaru, | Priklad vzhledu svitidla:
= z6na bude obsahovat max. 3 typy svitidel.
% Vyjimku tvori specifické oblasti.
> .
2> | Svitidlo i S
n .
= 9 P — = "":‘__
c Q
\8 § i
el
2 S (A
= Specifické Byvaly hibi Y 5 historické mi 7Sand
o : ] yvaly hrbitov, vyznamné historické misto, vyvySené.
2 oblasti S.CllL s ia o Majestatni prostor okoli pivodniho kostela mésta.
2
© Mestsky park Nejvyznamnéjsi zeleri ve mésté, rozlehly park, rekrea¢ni
_‘CU yp a odpocinkové zazemi mésta.
(&)
Charakter osvétleni | typ 2 (osvétleni horizontalni roviny Typ 2 . P
prostoru a prisvétleni &asti  prilehlych Méstské sidlisté M. Svabinského e orere NEKONi@ Misimi byfowmi domy, s
objektd — cca do 1.NP) verejnou zelenl.

Nerudova, ¢ast StraZovske, ¢ast tridy Komenského. Vyssi
= = Vyznamné silni¢ni koridory frekvence osob i aut - poZadavek vysSi bezpecénosti
Q o) (osvétlenosti).

0 %
o Uroven jasu Stredni (doplnéni nejvyssiho osvétleni centralni ¢asti) © | Architekturni
S Q. | osvétleni Kaple sv. Josefa Nejstarsi  kostel  (misto), symbolicky  vyznam,
o D ' nejvyznamné;si pohledova kulturni dominanta mésta.

(&)
~ —
© P o = y o L . .
< | Barevny ton svétla Teple bily (max. 3 000 K) i Klvariovo gymnézium Historickd budova s pfilehlym kostelem, v blizkosti
5 e méstského parku. VéZ viditelna z dalkovych pohledd.
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Charakteristicka zona 3 — ostatni verejné prostory

Prostory, které nespadaji do
z6ny 1 a 2. Jsou vyuzivany
prevazné mistnimi obyvateli,
frekvence osob i aut je zde

StoZarovéa soustava bez vyloZeni, postranni,
popr. stredovd, stoZar kovovy vélcovy,
konicky. Vzhled svételnych mist volit podle
charakteru prostorového usporadani a

Ptiklad vzhledu svételného mista:

pomérné stejnd, vyjimku tvori Skladba tvaroslovi zastavby.
hlavni komunikace. Ulice maji
charakter rezidencnich
oblasti.
Nachézi se zde specifické -
oblasti — Seifertovo namasti, Povrchova Neni specifikovéno
verejnd zelen u sidlisté Karla - uprava
VCapka, verejna zelen u ulice B | Vyska 45-65m
Skolni, vefejna zeler centralni | £
st BohJusIavic méstské g Svitidlo jednoduchého technického tvaru, | Pfiklad vzhledu svitidla:
sidliste, aredly mimo th, zéng by r_péla obsahova_t_ max. 5 'typﬁ
vlastnictvi mésta (sportovists, | £ svitidel. Vyjimku tvori specifické oblasti.
velkoplodné aredly, Zelezni¢ni %‘: svitidio
koridor) a vyznamné silnicni | >
koridory. -
- . 45)
Nachazi se zde kostel sv. Filipa | =
a sv. Jakuba, ktery je vhodny | &
> k architekturnimu osvétleni. ] ] L ) _ ] ] ] ) . ..
\g sou zde wznamné pohled Vyznamnd verejna zeleri  (Seifertovo | Vyznamné zelené plochy mésta, rekreacni a relaxacni
N . yzhan P y namasti, zelers u sidlisté Karla Capka, zeler | zazemi (pripadné potencial). Vhodné tesit s pripadnymi
© na meésto — nutné respektovat e ot vk : SV L
2 v wor u ulice Skolni, centralni ¢ast Bohuslavic) regeneracnimi zasahy do tUzemi.
= pfi navrhu osvétleni, aby se
2 zabrénilo  stinéni, oslnéni
@ | apod. . L ilxes . . Bytové domy s prilehlou verejnou zeleni (zazemi obyvatel),
hv P Méstska sidlisté (Zahradni, Za Stadionem, yt ysp J , ( W v)
< . . y L vy$S8i koncentrace obyvatel, vyznamné plochy zelenég,
= U Vodojemu, u ulice TyrSova, Lidicka) e L, .
csc specificky provoz verejnych prostora.
(&)
Charakter osvétleni | typ 1 (osvétleni pouze horizontalni Specifické ) ) . ) o ;
prostoru roviny), ve frekventovangjich - oblasti Vyznamn@ sportovisté - aredly s vySSimi naroky na zabor
obytbych ¢astech mésta moznost 4 plochy, specificky reZzim osvétleni; velkoplosné pramyslove,
typu 2 ] zemédeélské rozlehlé aredly, i obcanska vybavenost mésta
— 1 Areély mimo vlastnictvi mésta v uzavienych areélech fungujicich samostatné. VétSinou
= 7 ] > soukromy majitel, vhodné redukovat osvétleni téchto
= ' S arealt, Zelezni¢ni koridor - liniovd dominanta mésta (i
g 3 s télesy osvétleni), vhodné redukovat osvétleni.
S s
o Urover jasu Nizké, ve frekventovanéjSich ¢astech mésta stredni © , e Vys$Si frekvence osob i aut - poZadavek vysSi bezpecnosti
S o Vyznamneé silni¢ni koridory . .
= = (osvétlenosti).
o =
< | Barevny ton svétla | Teple bily (max. 3 000 K S | Architektur - . . L
E y P A ) S .| Kostel sv. Filipa a sv. Jakuba Dominanta Bohuslavic, duchovni vyznam
) ¢ | ni osvétleni
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KONCEPCE VEREINEHO OSVETLENI

3.1.3. Specifické oblasti

Z prostorové a plosné analyzy uzemi vyplynuly specifické prostory, které maji v uréitych ohledech odlisné
poZadavky na osvétlovaci soustavu. Jedna se tyto typy specifickych prostor:

Vyznamnd verejna zelen
Méstska sidlisté
Hlavni dopravni tahy
Pro kaZdy typ specifickych oblasti jsou vymezeny parametry osvétleni, které jsou odliSné od charakteristickych

zon, ve kterych se nachdzeji. Pokud neni stanoveno jinak, plati pro né parametry vymezené v ramci danych
charakteristickych zon.

Vyznamna verejna zelen
0 Okoli kostela sv. Josefa
§ historizujici nebo dekoraéni svitidla, jednotnéa pro celou specifickou oblast;
§ vySka svételného mista max. 5 m;
§ umisténi svitidel provést tak, aby nebranila vyhledu na kostel;
§ Nutnd povrchova Uprava v tmavych odstinech Sedé, pripadné hnédé,;
0 Méstsky park
§ osvétleni kromé komunikaci i prilehlych ¢asti zelené (kvali bezpecné orientaci);
verejné osvétleni resit koncepcné pro celou oblast véetné architekturniho osvétlenti;
dekoracni svitidla, jednotnd pro celou specifickou oblast;
vyska svételného mista max. 5 m;
umisténi svételnych tak, aby nedominovaly prostoru, nevytvarely uméle linie apod.;
mozZnost pouZiti drevénych stozard, v pripadé kovovych stoZard nutna povrchova Uprava;
0 Seifertovo ndmeésti
§ feSeni koordinovat s pripadnymi regenerac¢nimi zasahy do GUzemf (parkové Upravy);
§ osvétleni péSich komunikaci v parku i s prilehlym okolim z orienta¢nich davodd;
§ osvétleni obvodovych komunikaci véetné prisvétleni fasad prilehlych objektd, minimalné
prvniho nadzemniho podlazi (typ 2);
§ moznost dvou typl osvétleni (obvodovych komunikaci a samotného parku)
§ v parkové zeleni mozné pouzit dekora¢ni svitidlo (vySka max. 5 m);
0 Verejna zelen u sidlisté Karla Capka
§ redit v ndvaznosti na sidlisté Za Stadionem, pfipadné na regeneracni zasahy;
§ osvétleni hlavnich pésich komunikaci véetné schodisté;
§ vyska svételnych mista max. 5 m;
o Verejna zeleri u ulice Skolni
§ feSit v ndvaznosti na ptipadné regeneracni zasahy;
§ osvétleni hlavnich komunikacnich tras a prilehlého okoli z orienta¢nich davodu;
§ max. vySka svételného mista v parku 5 m;
0 Verejna zelen centralni ¢asti Bohuslavic (MK2)
§ osvétleni hlavnich péSich komunikaci a ¢aste¢né prisvétleni prilehlych budov min. do
1.NP z orientac¢nich davodd (vymezeni prostoru);
dekoraéni svitidla;
dekorac¢ni typ svitidla vySka max. 5 m;
umisténi provadét tak, aby byl minimalné ovlivnén vyhled na kostel;
moznost pouziti drevénych storara VO, v pfipadé kovovych stozar( nutnd povrchova
Uprava v tmavsich odstinech Sedé, pripadné hnédé

wn W W W W

w W W W

Méstska sidlisté
0 charakter osvétleni prostoru — kromé komunikaci i ¢aste¢né osvétleni prilehlych verejnych ploch;
0 pro kazdé sidlisté jednotny typ osvétleni.
Hlavni dopravni tahy
o Ulice StrdZzovska A, B, C, Nerudova, Svatoborska A, Pod Kohoutkem A, BorSovska A, lvana
Javora A, Bohuslavice silnice, Nétcicka, Brandlova, Vaclava Bzeneckého, Havlickova - vySka
svételného mista max. 8 m, moznost vyloZeni svitidla do 1,5 m;
0 Komenského B — vyska svételného mista max. 8 m, bez vyloZeni;
o Ulice StraZzovska A, B, C, Nerudova, Svatoborska A, Pod Kohoutkem A, BorSovska A, lvana
Javora A, Brandlova, Vaclava Bzeneckého, Havli¢kova — teplota chromati¢nosti 4 000 K.
0 mistni komunikace Dobrovského A, Palackého A, Jungmannova A, Svatoborska C, Riegrova A -
vySka svételného mista max. 7 m, bez vyloZenti;

Podrobné informace jsou uvedeny v tabulce Zakladniho planu osvétlent.

3.2. Dopravné bezpecénostni parametry osvétleni

Na zékladé informaci z dopravné bezpecnostni analyzy jsou pozemni komunikace zafazeny do trid osvétleni
v souladu normou CSN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — ¢ast 2: Pozadavky, 2016. Verejné prostory
a pozemni komunikace jsou podle charakteru a funkce rozdéleny do péti skupin: silnice a mistni komunikace pro
motorovou dopravu, mistni komunikace pro chodce, historicky stred, konfliktni oblasti a prechody pro chodce.
Podrobné informace jsou uvedeny v tabulce Zakladniho planu osvétlent.

3.2.1. Silnice a mistni komunikace pro motorovou dopravu

Paterni komunikacni sit Kyjova tvori silnice I. Il i lll. t¥idy. Silnice I. t¥idy 1/54 je dopravné nejvytizenéjsi
komunikaci v Kyjové. V jeji stredni ¢asti mezi kriZzovatkou z ulici Svatoborskou a krizovatkou s ulici Havli¢kovou
dosahuje intenzita dopravy az 13 000 voz./24 hod. V krajnich ¢astech od krizovky z ul. Svatoborskou a na druhé
strané v ul. Vaclava Bzeneckého je intenzita dopravy nizsi a pohybuje se mezi 6 000 a 7 000 voz./24 hod.
S ohledem na intenzitu dopravy je tato silnice v ulicich StrdZzovska a Nerudova zarazena do tridy osvétleni M3.
Vzhledem k tomu Ze na zapadni strané konci tento Usek neosvétlenou prijezdovou komunikaci je navrzeno pro
tuto ¢ast adaptacni pasmo v celkové délce 250 m, které tvori isek 0 m - 150 m oznaceny jako StraZzovska A (trida
osvétleni M6) Usek 150 m — 250 m (trida osvétleni M5) oznaceni jako StraZzovska B. Na silnicich Il. tridy (11/422 a
11/432) je intenzita dopravy mezi 4 000 aZ 6 000 voz./den. VSechny ulice, kterymi prochazeji silnice II. tridy, tedy:
Svatoborskd, Havlickova, Brandlova, Pod Kohoutkem, BorSovska, Ivana Javora a Bohuslavice jsou zarazeny do
tridy osvétleni M4. Silnice Il1. t¥idy (111/43234) prochéazi celou ulici Neétickou. Intenzita dopravy je zde okolo 3 500
voz./den. Vzhledem k tomu, Ze vytiZeni je podobné jako u ulic Il. tridy, jezdi zde MHD a prochazi zde cyklostezka,
je tato komunikace zarazena do t¥idy osvétleni M4.

Mistni komunikace pro motorovou (tfida I, Il a lll) jsou podle intenzity dopravy rozdéleny na komunikace s velkou
intenzitou dopravy (3000 aZz 7 000 voz./den), na komunikace s malou intenzitou dopravy (nizsi nez 3 000
voz./den). Mistni komunikace svysokou intenzitou dopravy jsou zarazeny do tridy osvétleni M4 a mistni
komunikace s nizkou intenzitou dopravy do tridy osvétleni M6. U komunikaci, kde nelze z geometrickych divodu
pouZit tiidu M6, Ize pri navrhu osvétleni pouZit tfidu osvétleni P4. Komunikace, které slouZi jako obsluzné
komunikace s malou intenzitou dopravy, naptiklad v sidlistich, jsou primo zattidény do P4.
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3.2.2. Mistni komunikace pro chodce

Samostatné komunikace pro chodce v parcich, sidlistich nebo v méstské zastavbé s vlastnim verejnym osvétlenim
jsou zarazeny do tridy osvétleni P4. Chodniky, které jsou soucasti pozemni komunikace pro motorovou dopravu,
jsou osvétleny svitidly verejného osvétleni této pozemni komunikace a jejich zatridéni se odviji od tFidy osvétleni
dané pozemni komunikace:

chodnik - tfida osvétleni P3
chodnik - tfida osvétleni P4
chodnik - tfida osvétleni P5

Pozemni komunikace - tfida osvétleni M3
Pozemni komunikace - tfida osvétleni M4
Pozemni komunikace - tfida osvétleni M5, M6, P4

3.2.3. Historicky stred

Historicky stred je dualezitym kulturnim a spolecenskych centrem, kde se porada rada kulturnich akci a je také
hlavnim cilem turistd. Z tohoto ddvodu jsou komunikace v této c¢asti zarazeny do vysSi tridy osvétleni P2 a
soucasné je poZadovano dosazeni dobrého prosvétleni prostoru odpovidajici doplrikové tridé SC5 a omezeni
osInéni.

3.2.4. Konfliktni oblasti

V ramci rozboru dopravni nehodovosti byla identifikovana mista (kfrizovatky), kde doslo k zavaznéjSim dopravnim
nehodam. Soucasné byly identifikovany prostory se smiSenym provozem motorové dopravy a chodcd u
autobusovych nédraZi, kde je potencialni nebezpedi stredu motorové dopravy chodcd. V téchto vybranych
mistech je navrZeno zvySeni téidy osvétleni o jeden stuperi:

krizovatka Strazcovska — Svatoborska — Pod Kohoutkem: Cc2 E,=20Ix;
Krizovatka StrdZovsk& — Nerudova — Riegrova Cc2 En=20Ix;
krizovatka Nerudova — Kollarova - Jirdskova: Cc2 E,=20Ix;
krizovatka Nerudova — Havli¢kova — J. Bzeneckého: Cc2 En=20Ix;
krizovatka Havlickova - Palackého A — Bendlova - U sklepu: C3 E,=15Ix;
kizovatka Dobrovského A — Urbanova — Ujezd: C3 En=15Ix;
krizovatka Komenského B — Nadrazni — sidlisté Zahradni: C3 En=15Ix;
Autobusové nédrazi (Jirdskova ulice): C4 En=101x;
Terminal IDS (Nadrazni ulice): Ca En=101Ix.

3.2.5. Prechody pro chodce

Prechody pro chodce jsou konfliktni oblasti. Jejich primérné osvétlenost musi byt minimélné takova jako je
primérna osvétlenost komunikace na, které se nachazeji. Nesmi byt tedy v nejtmavsi casti Useku dané
komunikace. Pokud je poZadavek za prisvétleni prechodd postupuje se pri navrhu osvétleni dle dokumentu
ministerstva dopravy TKP15. Pro ptisvétleni se pouZziji svitidla se svételnymi zdroji s chladné bilym barevnym
tonem (T, > 5 300 K). Vsoucasné dobé neexistuje zadny legislativni dokument, ktery by urcoval, v jakych
pripadech se prechody osvétluji. Pro posouzeni zda prechod osvétlit Ize pouZit nasledujici indikatory: Intenzita

v v

prechodu jsou uvedeny v tabulce Zakladniho planu osvétleni.

3.3. Omezeni rusivého svétla

Navrh parametrd pro omezeni G¢inka rusivého svétla je proveden v souladu s €SN EN 12464-2 a CSN EN 13201-2.

Kyjov je stredné velké mésto s historickym stredem, kde nejsou ochranna pasma z pohledu ochrany ptirody.
Z pohledu ochrany pred ucinky rusivého svétla, které se vztahuji na veSkeré venkovni osvétleni, jsou v ramci
Kyjova vymezeny dvé zony Zivotniho prostredi. Zona E3 s nizSimi pozadavky na ochranu se tyka historické casti
mésta, které se vyuziva pro fadu kulturnich a spolec¢enskych akci. Ostatni ¢asti jsou zarazeny do casti E2 se
zvySenymi poZzadavky na ochranu pred rusivymi G¢inky venkovniho osvétleni. BlizSi popis zon je uveden v tab. 1.
Podrobné informace jsou uvedeny v tabulce Zakladniho planu osvétleni.

Tab. 3 Systém zonovani venkovniho prostiedi
Zona ZIV? tn,lho Okoli Svételné prostredi Piiklady
prostiedi
El Pfirodni Velmi tmavé oblasti Narodni parky a chranéna Gzemi
E2 Venkovské Malo svétlé oblasti Prum){slove a obytné venkovske
oblasti
E3 Pfedméstské | Stredné svétlé oblasti Pramyslova a obytna predmésti
E4 Méstské Velmi svétlé oblasti Stredy mést a obchodni z6ny

3.4. Provozni rezimy
Pro Kyjov je navrzeno pouZit pro verejné osvétleni nsledujici provozni rezimy:

Provozni rezim A — verejné osvétleni:
1. zapnutiaz22:00 100%
22:00 aZ 24:00 75%
24:00 az 04:00 50%
04:00 aZz vypnuti  100%
vypnuti az zapnuti 0%

abrown

Provozni rezim B — architekturni osvétleni
1. zapnutiaZz24:00 100%
2. 24:00 azzapnuto 0%

Provozni rezim C — prisvétleni prechoda pro chodce
1. zapnuti Eqo, < 80 Ix 100% (pred verejnym osvétlenim)
2. vypnuti spole¢né s VO
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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREINEHO OSVETLENI

4. Parametry architekturniho osvétleni

Mezi hlavni pamatky mésta, které jsou hodny architekturniho osvétleni, bylo stanoveno 5 objektl, které se
uplatriuji predevsim v dalkovych panoramatech a ve vnitfnim prostorovém schématu centra mésta. Jedné se o
kostel sv. Josefa (1), radnice na Masarykovo ndmeésti (2), kostel Nanebevzeti Panny Marie (3), Klvariovo
gymndzium (4), budova Zakladni umélecké Skoly (5) a kostel sv. Filipa a sv. Jakuba v Bohuslavicich. V sou¢asnosti
jsou osvétleny hlavni pamatky mésta i kostel v Bohuslavicich. Nékteré objekty jsou osvétleny z&asti, nékteré
neprimérené.

Kromé vybranych objektd pro architekturni osvétleni je Ize osvétlit drobnou architekturu ve verejné zeleni a na
verejnych prostranstvich (napf. sochy v zeleni u autobusové zastavky Sidlisté Karla Capka, v méstském parku, na
nadvori zakladni Skoly, v Bohuslavicich apod.). Osvétleni je vhodné vZdy volit s ohledem na VO a na strukturu
uméleckého dila, vhodné akcentové osvétleni zménou jasu, pripadné barvy svétla.

Obrézek 19 Stavajici osveétleni radnice a kostela Nanebevzeti P. Marie — radnice osvétlena nerovnomeérné, strecha
nema osvétleni, dominantné osvétleny hodiny, kostel osvétlen pouze z ¢&sti nameésti, nerovnomeérné

Obréazek 20 Stavajici osvétleni kostela sv. Josefa a Klvariova gymndzia, kostel osvétlen ve vySSim jasu,
rovhomeérné, gymnazium ma osvétlenou vychodni cast fasady s vezi, prisvétlena fasdda budovy severné od kaple

Casti z vybranych objektd jako jsou véZze Radnice, kostela Nanebevzeti Panny Marie a kostela sv. Martina se
uplatriuji v nékterych dalkovych pohledech, hlavné ze zapadni strany, nicméné pohledové na sebe nenavazuji,
nevytvareji kompaktni a zajimavé panorama, ale ztraceji se v objemnych hmotach zemédélskych a primyslovych
objektd. Z tohoto divodu nemé vyznam svitit tyto objektu pro dalkové pohledy, ale pouze pro pohledy blizké
v ramci intravilanu. U téchto pohledl je vhodné zvolit takovou skladbu jast, aby pasobily, plasticky. Jasy by se
mély pohybovat v rozmezi od 2 cd/m?do 3 cd/m?. Pro pohledové plochy by mély byt jasy 3 cd/m?, pro navazuijici
plochy 2 cd/m? Pro vytvoreni pritazlivého urbanniho prostoru v no¢nich hodinach a podporeni zajimavych
historickych objektl a mist vymezenych v ramci analytické ¢asti jsou navrZeny v nasledujici ¢asti parametry
architekturniho osvétleni.
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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREINEHO OSVETLENI

Kaple sv. Josefa (1)

Stfecha véze

Zakladni zasady:

PloSné osvétleni fasady objektu ze vSech ¢tyr stran véetné véze se strechou
Vys§i jas vhci ostatnim objektim meésta (z davodu nejvyssi exponovanosti kaple)
Zabranit neZadoucim stinim z okolni zelené

Svételna mista umistovat tak, aby nebranila vyhledim na kapli

Plocha objektu Svételné technické parametry
o, . Svétova TepI(_)Ea . Jas Cinitel odrazu | Osvétlenost
Cést objektu chromatiénosti 2
strana L (cd/m?) p (%) Em (IX)
Tep (K)
Sever 2,0 60 15,0
Fasada .
objektu Jih 2,0 60 15,0
Vychod 1,0 60 7,5
Vychod 1,0 60 7,5
Sever 2,0 60 15,0
Fasada véze
Z&pad 3 000K 3,0 60 20,0
Jih 2,0 60 15,0
vychod 1,0 30 15,0
Stiecha loda Sever 2,0 30 30,0
aveze Zépad 3,0 30 45,0
jih 2,0 30 30,0
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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREJNEHO OSVETLENI

Radnice (2)

Stfecha véze

Zakladni zasady:

Plosné osvétleni fasady objektu z vychodni a severni strany véetné véze radnice ze vSech
¢tyrech stran se stfechou

Utlumeni stavajici osvétleni hodin na véZi (rusivy prvek v pohledech na mésto)
VyS§i jas (z davodu exponovanosti budovy na nameésti) vici okolnim objektim
Svételné body umistovat tak, aby nebrénila prahledu na radnici

Plocha objektu Svételné technické parametry
" . Svétova Tepqua . Jas Cinitel odrazu | Osvétlenost
Cést objektu chromatiénosti 2
strana L (cd/m?) p (%) Em (IX)
TCD (K)
Vychod 2,0 60 15,0
Fasada y
budovy sever 1,0 60 75
Vychod 3,0 60 20,0
Sever 2,0 60 15,0
Fasada véze
Zapad 3,0 60 20,0
3 000K
Jih 2,0 60 15
vychod 3,0 15 90
Sever 15 15 45
Strecha véze
Zapad 3,0 15 90
jih 15 15 45
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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREJNEHO OSVETLENI

Kostel Nanebevzeti Panny Marie (3)

Jizni fasada budovy

T_/;’/chodni fasada budovy

Zakladni zasady:

PloSné (rovnomérné) osvétleni jizni fasady objektu

mirné prisvétleni zpadni a vychodni pohledové strany — predevsim v predni ¢asti blize
namésti — z divodu vytvoreni plasticity objektu

VySSi jas jizni fasddy neZ okolnich objektd na namésti — z davodu podtrZeni vyznamnosti

kostela

Strecha s véZi bez osvétleni (nejedna se exponované pohledové ¢asti mésta)
Mozné akcentni osvétleni vstupniho portalu, pfipadné detailt budovy

Mozné osvétleni sochy pred vstupem — kontrastni barvou svétla, pfipadné jinym jasem

Plocha objektu Svételné technické parametry
., : Svétova Tepqua : Jas Cinitel odrazu | Osvétlenost
Cést objektu chromatiénosti 2
strana L, (cd/m?) p (%) Em (IX)
TCD (K)
thv(\{cetne 3,0 50 250
§titu)
Fasada Vychod 3000 K 1,5 50 15,0
budovy
Zapad 1,5 50 15,0
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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREJNEHO OSVETLENI

Kaple Klvanova gymnazia (4)

Stfecha véze

Zakladni zasady:

Osvétleni kostelni véZe (ze vSech étyf stran)

Plodné osvétleni vychodni fasady kaple (vyssi jas nez okolni objekty)
Mirné prisvétleni jizni c¢asti fasady (blize k hlavnimu portélu) z davodu vytvoreni plasticity

objektu
MozZné akcentni osvétleni vstupniho portalu

Architekturni osvétleni jinych ¢asti gymnéazia neni vhodné

Plocha objektu Svételné technické parametry
o, . Svétova Teplc_)fa . Jas Cinitel odrazu | Osvétlenost
Cést objektu chromatiénosti 2
strana L (cd/m?) p (%) Em (IX)
TCD (K)
Vychod 3,0 60 20,0
Fasada y
S Jjin 1,5 60 10,0
Vychod 3,0 60 20,0
Sever 15 60 10,0
Fasada véze
Zépad 3,0 60 20,0
3 000K
Jih 15 60 10,0
Vychod 3,0 15 90,0
Sever 15 15 45,0
Strecha véze -
Z&pad 3,0 15 90,0
Jih 15 15 45,0
Strecha Jih 15 15 45,0
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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREJNEHO OSVETLENI

Zakladni umélecka skola (5)

Boéni strana

Severni fasada ob;ekttr’"

S ;, R e a e :_;%Iﬁechaobjektu

: \',r . -»-"‘1 = ! - L

i ,‘_f N -. : '(2.,;___ ol |
YA \h‘;\%;-v 1 ‘. \"\ ‘ = ';:/ \

- Sl Rmhed AT Nl e :
e | st @
)

g 11111 | |
i AR S = 2

Zakladni zasady:

PloSné osvétleni pohledové severni casti fasady, prisvétleni bocnich stran objektu pro
vytvoreni plasticity

Stredni jas, o stupen vySSi neZ okolni objekty

Prisvétleni stfechy objektu véetné véZe (ze vech ¢tyr stran)
MozZné prisvétleni umélecké sochy pred Skolou

MozZné akcentni osvétleni fimsy objektu a vstupniho portélu

Plocha objektu Svételné technické parametry
" . Svétova Teplc_)Ea : Jas Cinitel odrazu | Osvétlenost
Cést objektu chromatiénosti 2
strana L (cd/m°) p (%) Em (IX)
TCP (K)
3 Sever 2,0 40 20,0
Fasada
bud
uaovy Vychod 1,0 40 10,0
Vychod 2,0 15 60,0
Sever 2,0 15 60,0
Véz 3000K
Zapad 2,0 15 60,0
Jih 2,0 15 60,0
Vychod 1,0 25 15
Stfecha
Sever 1,0 25 15
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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREJNEHO OSVETLENI

Kostel sv. Filipa a sv. Jakuba v Bohuslavicich (6)

Vé7 véetné stiechy véze

Stfecha véze

Fasada budovy

Zakladni zasady:

PloSné osvétleni fasady objektu ze vSech ¢tyr stran véetné véze se stiechou

Stredni jas (z dvodu polohy ve vy3Sich mistech, v harmonické vesnické zastavbé v pritmi)
Zabranit neZzadoucim stinam z okolni zelené

Svételnd mista umistovat tak, aby nebrénila vyhledim na kostel

Plocha objektu Svételné technické parametry
<, . Svétovéa Teplc?fa . Jas Cinitel odrazu | Osvétlenost
Cést objektu chromatiénosti 2
strana Lm (cd/m?) p (%) Em (IX)
Tep (K)
Severovychod 2,0 50 15,0
Fasada Severozapad 1,0 50 7,5
bud o,
udovy Jihovychod 1,0 50 75
Jihozépad 2,0 50 15,0
Severovychod 2,0 50 15,0
Severozapad 1,0 50 7,5
Fasada véze
Jihovychod 3000K 1,0 50 7,5
Jihozapad 2,0 50 15,0
Severovychod 2,0 30 30,0
Severozapad 1,0 30 15,0
Strecha véZe
Jihovychod 1,0 30 15,0
Jihozapad 2,0 30 30,0
Severovychod 2,0 30 30,0
Strecha -
Jihozépad 2,0 30 30,0
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Zakladni plan VO Kyjov

KONCEPCE VEREINEHO OSVETLENI

Prilohy

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

Pozadavky na verejné osvétleni v Kyjoveé

Vykres €. 1 Zakladni plan VO, urbanistick4 ¢ast

Vykres €. 2 Zakladni plan VO, dopravné bezpecnostni ¢ast
Vykres €. 3 Zakladni plan VO, omezeni rusivého svétla
Zattidéni komunikaci
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Kvjov, silnice |. tfidy I/54: ulice Strazovska, Nerudova

Vybér tfidy osvétleni

Skupiny svételnych situaci

Kyjov, silnice I/54, 11/422.11/423: ulice Svatoborska A, Havlickova, Brandlova,

Pod Kohoutkem A, BorSovska A, lvana Javora A, Bohuslavice, V. Bzeneckého

Vybér tfidy osvétleni

Skupiny svételnych situaci

, Motorova doprava velmi pomala Cyklisté Chodci
Hlavni vozidla
X X X [
. Velmi pomala _— .
. o L Motorova doprava . Cyklisté Chodci
UZivatel | Dalsi povoleny uZivatel P vozidla y
L] [ [ X
L. Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Nepovoleny uZivatel vozidla
Ll [ [ [
Typicka rychlost hlavniho uZzivatele > 60 >30a=60 >5a=30 Rychlost chuze
[km/h] [l X L] L]
Skupina svételné situace Al A2 A3 Bl B2 Cl D1 D2 D3 D4 El E2
O ool ol ool ool jol]d
Charakteristické parametry
Konfliktni oblast Ano Ne
O X
Slozitost zorného pole Bezna velka
X O
L s . Bézna Vétsi nez bézna
Naroénost navigace
X O
Parkujici vozidla Ano Ne
O X
Riziko kriminality Bézné VétSi nez bézné
X O
PV Neni potfebné Potiebné
Rozpoznani oblieje
X O
Jas okoli Maly Stredni Velky
[ X [
i o Suché VIhké
Prevladajici pocasi
X [
Stavebni opatfeni ke zklidnéni dopravy Ano Ne
O X
o — . Ano Ne
Sméroveé rozdélena komunikace
O X
Mimolrovriové Urovnové
Druh kfizovatky Vzdalenost kfiZzovatek [km] Hustota [kiiZzovatky/ km]
>3 <3 23 <3
[ [ X [
o <4000 4000 a7 7000 | 7000az15000 | 15000 aZ 25000
Intenzita silnicniho provozu za den
[ [ X [
Intenzita cyklistického provozu Bezna Velka
X O
. s Bézna Velka
Intenzita péSiho provozu
X L]
Shrnuti
Trida osvétleni M3 C3
Parametr Lm (cd/m?) | Uo (-) | Ui(-) | TI(%) | EIR(-) | Em (X Uo ()
y > 1,00 204 | 206 | =15 | 203 > 15 204

. Velmi pomaléa i .
Hlavni Motorova doprava vozidia Cyklisté Chodci
DX X X [
< o S Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Uzivatel | DalSi povoleny uZivatel vozidla
L [ [ X
L. Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Nepovoleny uZivatel vozidla
L L L L
Typicka rychlost hlavniho uZivatele > 60 >30a<60 >5a=30 Rychlost chuze
[km/h] O] D ] O
) « e Al | A2 | A3 | Bl1 | B2 | Cl | Dl | D2 | D3 | D4 | E1 | E2
Skupina svételné situace
O ooy o e ool ool o1l rl
Charakteristické parametry
Konfliktni oblast Ano Ne
L X
SloZitost zorného pole Bezna Velka
X ]
L . Bézna VEétSi nez bézna
Né&rocnost navigace
X O
I . Ano Ne
Parkujici vozidla
O X
Riziko kriminality Bézné VétSi nez bézné
X ]
e s Neni potfebné Potiebné
Rozpoznani oblieje
L
Jas okoli Maly Stredni Velky
X L [
Lo Suché Vihké
Prevladajici pocasi
X O
. - S Ano Ne
Stavebni opatreni ke zklidnéni dopravy
O X
— — . Ano Ne
Smérove rozdélena komunikace
O X
Mimodrovriové Urovriové
Druh kfiZovatky Vzdalenost kfizovatek [km] Hustota [kfiZzovatky/ km]
>3 <3 23 <3
O O X O
N <4000 4000 az 7000 | 7000 az 15000 | 15000 az 25 000
Intenzita silnicniho provozu za den
O X O O
Intenzita cyklistického provozu Bezna velka
X O
e Bézna Velkd
Intenzita péSiho provozu
X L]
Shrnuti
Tiida osvétlenf M4 C4
Parametr Lm (cd/m?) | Uo(-) | Ui(-) | TI(%) | EIR(-) | Em(X) Uo ()
y 20,75 204 20,6 <15 20,30 210 204




Kyjov, silnice Ill. tridy 11/43234: ulice Neéticka

Vybér tfidy osvétleni

Kyjov, mistni komunikace s velkou intenzitou dopravy: Dobrovského A, Jiraskova A,

Jungmannova A, Komenského B, Kollarova, Palackého A, Riegrova A, Svatoborska C

Skupiny svételnych situaci

Vybér tfidy osvétleni

Skupiny svételnych situaci

, Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Hlavni vozidla
DX X X [
. . L. Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Uzivatel | Dalsi povoleny uZivatel vozidla
L] L [ X
L. Motorova doprava velmi pomala Cyklisté Chodci
Nepovoleny uZivatel vozidla
Ll [ [ [
Typicka rychlost hlavniho uZivatele > 60 >30a<60 >5a=30 Rychlost chuze
[km/h] [l X L] L]
Skupina svételné situace Al | A2 | A3 | Bl1 | B2 | Cl| Dl | D2 | D3 | D4 | E1 | E2
O ool ol ool ool jol]d
Charakteristické parametry
Konfliktni oblast Ano Ne
[ X
Slozitost zorného pole Bezna Velka
X O
L . Bézna VétSi nez b&zna
Néroénost navigace
X O
. . Ano Ne
Parkujici vozidla
O X
Riziko kriminality Bézne VE&tsi nez bézné
X O
e s Neni potfebné Potfebné
Rozpoznéani obliceje
X O
Jas okoli Maly Stfedni Velky
X L] [
i o Suché Vihké
Prevladajici pocasi
X O
. . S Ano Ne
Stavebni opatfeni ke zklidnéni dopravy
O X
Smeérové rozdélend komunikace Ano Ne
O X
Mimolrovriové Uroviové
Druh kfizovatky Vzdalenost kfizovatek [km] Hustota [kfiZzovatky/ km]
>3 <3 23 <3
Ol Ol X Ol
. <4000 4000 az7000 | 7000az15000 | 15000 az 25 000
Intenzita silniéniho provozu za den
O X O O
. . Bézna Velka
Intenzita cyklistického provozu
X O
Intenzita pé&Siho provozu Bezna Velka
X |
Shrnuti
Trida osvétleni M4 C4
Lm (cd/m®) | Uo(-) | Ui(-) | TI(%) | EIR(-) | Em(X) Uo ()
Parametry
20,75 =204 20,6 <15 = 0,30 =10 =04

; Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Hlavni vozidla
DX X X [
. Velmi pomala . .
UZivatel | Dali povoleny uZivatel Motorova doprava vozidla Cykliste Chodci
L L] [ X
L. Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Nepovoleny uZivatel vozidla
[ Ll Ll [
Typicka rychlost hlavniho uZivatele > 60 >30a<60 >5a=30 Rychlost chuze
[km/h] L] X [l L]
Skupina svételné situace Al A2 A3 Bl B2 Cl D1 D2 D3 D4 E1l E2
O o oo ol ool ool ol
Charakteristické parametry
Konfliktni oblast Ano Ne
O X
Slozitost zorného pole Bezna velka
X O
L . Bézna Vé&tSi neZ bézna
Naroénost navigace
X O
I . Ano Ne
Parkujici vozidla
[ X
Riziko kriminality Bézné Vétsi neZ bézné
X Ll
Rozpoznani obliceje Neni potfebné Potfebné
X ]
Jas okoli Maly Stredni Velky
X 0 O
Prevladajici pogasi Suché Vihké
X O
. i L Ano Ne
Stavebni opatfeni ke zklidnéni dopravy
O X
Smeérové rozdélena komunikace Ano Ne
O X
Mimouroviiové Uroviové
Druh kiiZzovatky Vzdéalenost krizovatek [km] Hustota [kfizovatky/ km]
>3 <3 23 <3
O O X O
N <4000 4000 az7000 | 7000az15000 | 15000 az 25 000
Intenzita silniéniho provozu za den
[ X [ [
Intenzita cyklistického provozu Bezna velka
X O
ey Bézna Velka
Intenzita pé&Siho provozu
X C
Shrnuti
Trida osvétleni M4 C4
Lm (cd/m®) | Uo(-) | Ui(-) | TI(%) | EIR(-) | Em (%) Uo ()
Parametry
20,75 =04 20,6 <15 20,30 =10 =04




Kyjov, mistni komunikace s malou intenzitou dopravy

Vybér tfidy osvétleni

Kyjov, mistni komunikace pro chodce

Skupiny svételnych situaci

Vybér tfidy osvétleni

Skupiny svételnych situaci

, Motorova doprava velmi pomala Cyklisté Chodci
Hlavni vozidla
X X X X
. Velmi pomala _— .
. o L Motorova doprava . Cyklisté Chodci
UZivatel | Dalsi povoleny uZivatel P vozidla 4
L] L L L
L. Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Nepovoleny uZivatel vozidla
Ll [ [ [
Typicka rychlost hlavniho uZivatele > 60 >30a=60 >5a=30 Rychlost chuze
[km/h] ] O] X O]
Skupina svételné situace Al A2 A3 Bl B2 C1l D1 D2 D3 D4 El E2
O ool ol ol
Charakteristické parametry
Konfliktni oblast Ano Ne
O X
Slozitost zorného pole Bezna Velka
X O
Narocnost navigace Bézna VétSi nez bézna
O X
Parkujici vozidia Ano Ne
X O
Riziko kriminality Bézné VBt3i nez bézné
X O
PV Neni potfebné Potiebné
Rozpoznani oblieje
X O
Jas okoli Maly Stfedni Velky
X L O
Prevladajici pocasi Suche VIhké
X [
Stavebni opatfeni ke zklidnéni dopravy Ano Ne
O X
Smeérové rozdélena komunikace Ano Ne
O X
Mimourovriové Urovnové
Druh kfizovatky Vzdalenost kfizovatek [km] Hustota [krizovatky/ km]
>3 <3 23 <3
[ [ X [
e <4000 4000 a7 7000 | 7000az15000 | 15000 aZ 25000
Intenzita silnicniho provozu za den
X L [ [
Intenzita cyklistického provozu Bézna Velka
X O
N BéZzna Velka
Intenzita péSiho provozu
X L]
Shrnuti
Trida osvétleni M6 P4
Lm (cd/m®) | Uo (=) | Ui(-) | TI(%) | EIR(-) | Em(X) | Emin(Ix)
Parametry
20,35 20,35 | 20,40 <20 20,30 25,00 21,00

, Motorova doprava velmi pomala Cyklisté Chodci
Hlavni vozidla
L [ [ X
. Velmi pomala . .
. o A Motorova doprava : Cyklisté Chodci
UZivatel | Dalsf povoleny uZivatel P vozidla y
[ L] L] [
L. Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Nepovoleny uzivatel vozidla
X X X L
Typicka rychlost hlavniho uZivatele > 60 >30a=60 >5a=<30 Rychlost chuze
[km/h] L] [l [l X
Skupina svételné situace Al A2 A3 Bl B2 Cl D1 D2 D3 D4 E1l E2
o ool
Charakteristické parametry
Konfliktni oblast Ano Ne
[ Ll
Slozitost zorného pole Bezna velka
[ Ll
L ; Bézna VétSi nez bézna
Naro€nost navigace
[ Ll
Parkujici vozidla Ano Ne
[ Ll
Riziko kriminality Bé&zné VétSi nez bé&zné
X O
VI Neni potfebné Potfebné
Rozpoznani oblieje
X O
Jas okoli Maly Stredni Velky
X L] [
U Suché VIhké
Prevladajici pocasi
X Ll
Stavebni opatfeni ke zklidnéni dopravy Ano Ne
O X
N L. . Ano Ne
Sméroveé rozdélena komunikace
O X
Mimourovriové Urovnové
Druh kfizovatky Vzdalenost kfizovatek [km] Hustota [kiizovatky/ km]
>3 <3 23 <3
[ [ L [
L <4000 4000277000 | 7000az15000 | 15000 az 25 000
Intenzita silni€niho provozu za den
[ [ L [
Intenzita cyklistického provozu Bezna velka
O L
. - Bézna Velka
Intenzita pé&Siho provozu
Ll X

Shrnuti
Tfida osvétleni P4
Em (IX) Emin (')
P
arametry > 5.0 > 10




Kyjov, historicky stfed mésta: Masarykovo nameésti, Svatoborska A,

Komenského A, Zizkova A

Vybér tfidy osvétleni

Skupiny svételnych situaci

. Velmi pomala . .
Hlavni Motorova doprava vozidla Cyklisté Chodci
DX DX DX DX
o wr L Motorova doprava Velmi pomala CykKlisté Chodci
UZivatel DalSi povoleny uZivatel vozidla
[ [ [ [
L. Motorova doprava Velmi pomala Cyklisté Chodci
Nepovoleny uZivatel vozidla
L L L L
Typicka rychlost hlavniho uZivatele > 60 >30a<60 >5a=30 Rychlost chuze
[km/h] ] O] X O]
. . e Al | A2 | A3 | Bl1 | B2 | Cl| Dl | D2 | D3 | D4 | E1 | E2
Skupina svételné situace
o ooy ool
Charakteristické parametry
Konfliktni oblast Ano Ne
O X
Slozitost zorného pole Bezna Velka
X O
P . Bézna VétSi nez bézna
Néroénost navigace
X O
Parkujici vozidia Ano Ne
X O
Riziko kriminality Bézné VEtSi nez bézné
X O
PV Neni potiebné Potiebné
Rozpoznani oblieje
O X
Jas okoli Maly Stiedni Velky
L L] X
T Suché Vihké
Prevladajici pocasi
X O
. c S Ano Ne
Stavebni opatfeni ke zklidnéni dopravy
O X
Smeérové rozdélend komunikace Ano Ne
O X
Mimodrovriové Urovniové
Druh kiizovatky Vzdalenost kfizovatek [km] Hustota [kfiZovatky/ km]
>3 <3 23 <3
O O X O
L <4000 4000 a7z 7000 | 7000 az 15000 | 15000 az 25 000
Intenzita silniéniho provozu za den
X O O O
Intenzita cyklistického provozu Bezna Vlezul(a
Intenzita pé&Siho provozu Bezna Veﬂ!(a

Shrnuti
Trida osvétleni P2 SC4
En(X) | Emin(X) | Escmin (IX)
Parametry >100 220 >3,0




