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SEZNAM ZKRATEK

¢D Ceské drahy

CR Ceska republika

csu Cesky statisticky Ufad

DZ Dopravni znaceni

EU Evropska unie

GVD Grafikon vlakové dopravy

IAD IndividudIni automobilova doprava
IDS Integrovany dopravni systém
JMK Jihomoravsky kraj

JR Jizdni Fad

MD Ministerstvo doprav CR

MHD Méstskd hromadna doprava

MS MateFska gkola

MUK Mimourovfiova kFizovatka

PD Pracovni den

PDO Plan dopravni obsluznosti

PHM Pohonné hmoty

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SDZ Svislé dopravni znacéeni

SPRM Strategicky plan rozvoje mésta
SSZ Svételné signalizacni zafizeni (,,semafor”)
S7 Sprdva Zeleznic

UAP Uzemné analytické podklady

up Uzemni plan

VDZ Vodorovni dopravni znaceni
VHD Verejna hromadnd doprava
VLAD Verejna linkova autobusova doprava
VP Verejny prostor

VRT Vysokorychlostni trat

VA Zakladni $kola

ZUR Zasady Uzemniho rozvoje

/ST Zelezni&ni stanice
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1 UvoD

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Kyjov (dale také jen PUMM) je strategickym dokumentem, jeho?
cilem je vytvorit podminky pro uspokojeni potreb mobility lidi i podnikd ve mésté a jeho okoli v souladu
s vladni Koncepci méstské a aktivni mobility a prispét tak ke zlepseni kvality Zivota ve mésté. PUMM
vychdzi z existujicich postupl pldnovani, pozornost je vénovana také integraci a evaluaci opatfeni
a participaci obcant i odborné verejnosti pfi hledani optimalnich reseni.

Cilem tohoto dokumentu je za pomoci obcan(, mistnich, regiondlnich a statnich organ( hledat a najit
moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi. Opatreni definovana v PUMM pokryvaji vSechny
druhy dopravy ve mésté, dopravu verejnou i soukromou, osobni i nakladni, motorizovanou, cyklistickou
i pési a dopravu v klidu. PUMM komplexné tesi dopravni prostupnost a dostupnost, kterd bude
k dispozici vSéem uzivatelim. Zlepsi ucinnost a hospoddarnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé, snizi
se negativni vlivy dopravy na Zivotni prostifedi a zvysi se tak atraktivita a kvalita méstského prostredi.

Dokument také navazuje platné dokumenty z oblasti dopravy na Urovni EU i ndrodni a vyuziva koncepéni
materidly dopravnich subsystém(, dalsi strategické a koncepcni dokumenty a pfihlizi také kjiz
zpracovanym nebo zadanym projektdm. Dokument stavi na jiz existujicich aktivitach v planovani a
rozvoji mésta, pracuje s nimi tak, aby sméroval ke zlepseni kvality Zivota ve mésté. | kdyz ne vzdy uklada
konkrétné pripravena reseni, vychazi z mistnich podminek a poZadavkd. Zpracovany dokument je tedy
koncepéni studii viech subsystém( dopravy ve mésté Kyjov se zohlednénim celé jeho spadové oblasti.
Je zavaznym podkladem pro planovani dopravni obsluznosti na Uzemi mésta Kyjova.

Plan udrzitelné méstské mobility:

e je souhrnem vsech druhl dopravy na Uzemi mésta a bude reagovat na vnéjsi dopravni sit

e navrhuje opatfeni na siti pro vSechny druhy dopravy tak, aby byla zajisténa funkénost rozvoje
mésta Kyjova a aby byl zabezpecen chod vsech jeho funkci s tim, Ze prioritou je bezpecnost
provozu, ochrana Zivotniho prostfedi a ochrana urbanniho prostredi

e navrhuje takova opatreni, kterd budou zaloZzena na celkové potfebé, ale zarovernl budou
finan¢né realizovatelnd

e je zakladnim prvkem planovaniinvestic do dopravni a technické infrastruktury

e zohlediuje nové trendy v chovani obyvatel a vytvari podminky ke zméné smérem k udrZitelnosti

Dldvodem pro pofizeni je potfeba analyzovat stav a navrhnout odpovidajici rozvoj dopravnich systémi
mésta Kyjova v podrobnosti, v jaké by to v rdmci tzemniho planu nebylo mozné. Reenym Uzemim
PUMM Kyjov je Uzemi mésta Kyjov, v dile jsou nicméné v potfebné mife zobrazeny a vyhodnoceny vazby
na regionalni zdzemi mésta.

Hlavnim cilem PUMM je:
e Zajisténi dopravni koncepce mésta
e SniZeni negativnich vlivi dopravy, zejména snizeni podilu individualni automobilové dopravy
e  Zajisténi vhodného dopravniho napojeni rozvojovych lokalit
e Zlepseni dopravni obsluhy mésta
e Stanoveni zédkladnich parametrd koncepce parkovani
e Zajisténi bezpecnych koridorl pro nemotorovou dopravu a rozvoj verejné dopravy v ramci IDS
Jihomoravského kraje
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1.1 Postup zpracovani a zplsob projednani

Postup zpracovani a projednani PUMM je nasledujici:

e podpis smlouvy o dilo s vybranym uchazec¢em a predani podklad(, vstupni vyrobni vybor

e vypracovani analytické casti (prizkum dopravniho chovani) véetné SWOT analyzy kazdého
dopravniho subsystému i komplexné celého systému dopravy

e sestaveni dopravniho modelu

e projednani SWOT analyzy v odbornych pracovnich skupindch, s pfislusSnymi orgéany a jeji
eventualni Upravy

e zpracovani scénar

e seminar pro zastupitele k navrhovym scénariim

e vybér varianty scénare k rozpracovani (Rada mésta, Zastupitelstvo meésta)

e vypracovani konceptu ndvrhové ¢asti véetné konceptu akéniho planu (seznam projektd)

e projednani konceptu ndvrhové ¢asti s vyrobnim vyborem a pracovnimi skupinami prezentace
konceptu ndvrhové casti v¢. konceptu akéniho planu

e podani zadosti o Posouzeni vlivli koncepce na Zivotni prostredi (SEA)

e vypracovani ndvrhu akéniho planu udrZitelné méstské mobility mésta Kyjova

e projednani ndvrhu Planu udrzZitelné méstské mobility Radou mésta a Zastupitelstvem mésta

Zakladnim voditkem pro postup zpracovani je Metodika pro pfipravu pland udrzitelné mobility mést
Ceské republiky (CDV, v. v. i., Brno, prosinec 2015).

Ve fazich projednani zpracovatel pfipravi a provede prezentace vystupl z rozpracované dokumentace
a zUcastni se vSech jednani (vyrobni vybory, workshopy, pracovni skupiny, ...) podle pokynl zadavatele.
Pfedpokladaji se minimalné tyto tfi pracovni skupiny: pési a cyklistickd doprava, motorova doprava
a verejnd hromadna doprava.

Informativni seznam organ( a organizaci, které se zUcastni projednani analytické a navrhové casti
PUMM Kyjov.

e Qdbor investic

e Odbor rozvoje mésta

e Odbor majetkopravni

e  Meéstsky architekt

e Meéstska policie

e Dopravni policie

e SUSJMK

e Krajsky urad JMK — Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi
e Krajsky ufad JMK — Odbor strategického rozvoje kraje, tzemniho planovani a stavebniho radu
e KORDIS

e Sprava Zeleznic

e Reditelstvi silnic a délnic

e Zastupci provozovatelll verejné hromadné dopravy

e Zastupci velkych podnikd

e Zastupci neziskovych organizaci

e  Zastupci mistnich vybor( a okolnich obci

e Dalsi dle potfeby a dohody se zadavatelem

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV 8
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2  SOUVISEJiICi KONCEPCNI DOKUMENTY

Analyza souvisejicich koncepcnich dokumentl je provedena scilem zajistit ndvaznost PUMM
na nadfazené strategie Jihomoravského kraje, Ceské republiky a Evropské unie. V dal/m textu jsou také
uvedeny relevantni strategie mésta a koncepcéni dokumenty.

2.1 Evropské a mezinarodni dokumenty

2.1.1 Bild kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajici zdroje

Dokument predstavuje dopravni politiku EU pro obdobi 2012—2020 s vyhledem do roku 2050, na kterou
navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T). Tyto slouZi jako hlavni nastroj EU pro rozvoj
dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem podpofit jednotny evropsky trh
(legislativné formulovan dokument — nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013/EU).
Zakladnim cilem unijni dopravni politiky je vytvorit systém, ktery podporuje evropsky hospodarsky
rozvoj, zvysuje konkurenceschopnost, nabizi vysoce kvalitni sluzby mobility, a zaroven Gcinnéji vyuziva
zdroje. V praxi to v oblasti dopravy znamena snizovat spotfebu energie, vyuzivat Cistou energii, budovat
moderni infrastrukturu a chytfe ji vyuZivat, sniZzovat jeji negativni dopady na Zivotni prostfedi a zasadni
pfirodni zdroje (vodu, pldu, ekosystémy).

Vyssi energeticka ucinnost, nizsi dopady na Zivotni prostfedi a globalni klima maji byt dosazeny pomoci
nasledujicich procesu:

e Zavadeéni alternativnich energii ve viech druzich dopravy (Cistd energie — elektrickd energie,
vodik, pripadné CNG a LNG), uc¢innéjsi motory pro dopravni prostredky.

e Zajisténi vétsi pravidelnosti provozu (odstranéni uzkych hrdel na dopravni infrastrukture),
zavadéni aplikaci telematiky ke zvySeni bezpelnosti a plynulosti provozu a k optimalizaci
kapacity dopravni infrastruktury; vede k Uspore vynaloZené energie.

e Vétsi vyuZivani energeticky Ucinnéjsich druh( dopravy, Zelezni¢ni a vodni (kombinace Uspor
energii i vyuziti Cisté energie). V této souvislosti je definovan celoevropsky cil pfevést 30 %
soucasnych vykon( silni¢ni nakladni dopravy s délkou prepravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo
vodni dopravu. Tento cil nelze aplikovat na jednotlivé ¢lenské staty, ale na EU jako celek.

2.1.2 Cyklostrategie EU

EU Cycling Strategy. Recommendations for Delivering Green Growth and an Effective Mobility in 2030
predstavuje sadu nastrojl, opatfeni a cil{l, jak rozvijet cyklistickou dopravu ve statech EU. Jeji nesporné
benefity pomahaji snizit nerovnosti v mobilité, jsou mensi zatézi pro Zivotniho prostredi, zlepsuje
mentdlni i fyzické zdravi a je prostorové efektivni formou individudlni dopravy. Podpora cyklistiky je
zaroven podporou CilG udrZitelného rozvoje formulovanych OSN.

2.1.3 Nova metodika Planu udrzitelné méstské mobility PUMM 2.0

Cilem této metodiky je poskytnout expertim z mést a organizacim vénujicim se dopravnimu planovani
aplikovatelny navod pfizpsobeny podminkam ve méstech CR, ktery specifikuje, jak pfipravit a realizovat
Plan udrzitelné méstské mobility (PUMM).

V dosavadnim dopravnim planovani meést ¢asto chybi systémovy pfistup, opatieni a investice v dopravé
se tak rozhoduji ad hoc bez fadné analyzy jejich potfebnosti a dopad(. Navic byva pozornost dopravnich
expertl zamérena pouze na motorovou dopravu a jeji infrastrukturu. Rozhodnuti jsou pak c¢inéna v

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV 9



L1 Mésto

B Kyjov CityTraffic

kratkém Casovém Useku a bez dlouhodobé vize. Voleni zastupci mést a pracovnici relevantnich odbor(
navic Celi tlaku rozdilnych, mnohdy protichddnych, poZadavkd. Tyto problémy v dopravnim planovani
by mél koncepcné fesit pravé Plan udrzitelné méstské mobility.

2.1.4 Metodika pro pfipravu planG udrZitelné mobility mést Ceské republiky z roku 2015

v

Tato metodika je vysledkem FeSeni vyzkumného projektu ¢ TD020164 ,Integrace planovani
k udrzitelnosti na méstské Urovni“ programu OMEGA Technologické agentury CR v roce 2015.

PUMM hledda odpovéd na to, jak skloubit zdjmy obyvatel feSeného Uzemi s bezpecnosti, parkovanim,
feSenim nakladni dopravy, tvorby verejného prostoru s preferenci verejné dopravy, chiize a jizdy na
kole. PUMM chce zjednodus$ené nabidnout moznost bezpecného, pohodIného a efektivniho pohybu lidi
i véci —mobility.

Metodika je obecnym ndvodem, jak samotny PUMM sestavit, upfesiuje jeho obsah, procesy jeho
pfipravy irealizaci. Poskytuje také informace k souvisejicim proceslim pred zpracovanim (pfipravna faze)
a napliovanim: monitorovani a evaluace vsech aktivit. Cely proces praci na PUMM je rozdélen do péti
fazi, které na sebe postupné navazuji:

A Priprava: V prvni fazi je treba vypracovat plan pripravy PUMM, ktery nastavi organizacni
a koordinacni kroky. Je také vhodné zpracovat predbéZnou analyzu a nastavit participaci
partner( (koordinaéni vybor a odborné skupiny, zastupci vefejnosti atd.).

B Analyza: V dalsi fazi je nutné poznat, v jakém stavu se doprava ve mésté nachazi, protoze
se k nému budou vztahovat ndvrhy feseni (referencni stav): analyza soucasné situace, zaloZzena
na multimodalni analyze a vyhledovych trendech v planovani dopravniho systému. V této ¢asti
je provedena identifikace hlavnich problém a jejich pricin (slabé stranky a hrozby) i potencial
pro reSeni (silné stranky a pfileZitosti).

C Navrh: V této fazi se formuluje strategickd vize mobility, dale jsou identifikované méritelné
strategické a specifické cile. Nasleduje identifikace aktivit nutnych k dosazeni zvolenych cild, tj.
navrh a vybér opatfeni k realizaci a urceni aktivit v souvisejicich sektorech (Zivotni prostfedi
atd.).

D Akénf plan: Ctvrtd faze zahrnuje formulaci akéniho pldnu s harmonogramem aktivit, naklady
a moznymi zdroji financovani a pridélenim odpovédnych partnerd na jeden rok s vyhledem na
5 let. Nezbytnym krokem je pfiprava monitorovaciho a evaluacniho planu PUMM.

E Realizace a vyhodnoceni: Zavérecnd faze je zaméfena predevsim na realizaci a jeji prlbéziny
monitoring a evaluaci, v€etné vyhodnocovani zkusenosti s PUMM.

2.2 Narodni strategické dokumenty

2.2.1 Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Hlavnim cilem Dopravni politiky CR je zajistit rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuZiti
technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhd dopravy, na principech
hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady na obyvatelstvo,
bezpecnost a obranu statu a vSechny slozky Zivotniho prostfedi, na principu udrzitelného vyuzivani
pfirodnich zdroji. Dopravni politika definuje 13 navaznych koncepci a procesd, které rozpracovavaji
jednotlivé fesené oblasti Dopravni politiky do vétsi podrobnosti a tvofi jeji implementacni strukturu.
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Zdroj 1/
2.2.2 Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 je jednim z ndvaznych dokumentl dopravni
politiky, ktery rozpracovava hlavni zasady dopravni politiky do podminek samospravy, predstavuje
principy planovani udrzitelné méstské a aktivni mobility v souladu s ndvrhy a poZadavky na feseni
méstské mobility ze strany Evropské komise a vychazi ze zkuSenosti s prvni generaci pland udrzitelné
méstské mobility, které jiz ¢eska mésta v predchazejicich letech zpracovala. Koncepce ma ve své
podstaté metodicky charakter, jejimz cilem je usnadnit jednotlivym méstdm zpracovani a aktualizaci
pland udrzitelné méstské mobility, které patfi do jejich samostatné kompetence.

Metodika dale vychazi ze soudobého stavu poznani a reflektuje doporucené postupy Evropské komise
Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, second edition (2019),
kterd zdUraznuje, Ze proces SUMP 2.0 nenijen cyklem dvanacti po sobé nasledujicich krokd provadénych
postupné jeden po druhém, ukazuje metodu a pfistup. Pfi tvorbé PUMM je nutné pfizpUsobit koncept
mistnim podminkam, a pfitom zachovat ambicidznost planu a vyhnout se nevhodnym kompromistim.
Struktura mést a z ni plynouci Zivotni styl ma znacny vliv na stav klimatu, energetickou efektivnost,
Zivotni prostfedi a v konecném dlsledku i na zdravi obyvatel.

2.2.3 Strategicky ramec Ceska republika 2030

Dokument stanovuje priority a cile pro rozvoj Ceské republiky do roku 2030, které zvysi kvalitu zivota ve
véech regionech a nasméfuji Cesko k udrzitelnému rozvoji. Na uplatfiovéni celkové vize se podileji
vsechny Urovné statni spravy, tedy i jednotlivé obce a regiony. Realizované ¢i planované projekty by

mély smérovat k napliiovani predlozenych vizi.

2.2.4 Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+

Narodni strategicky dokument v oblasti regionalniho rozvoje stanovuje hlavni cile v horizontu sedmi let,
respektive definuje hlavni cile regionalni politiky statu v obdobi 2021-2027 s ohledem na podporu
dynamického, vyvazeného a udrzitelného rozvoje Uzemi.
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2.2.5 Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky

Politika Uzemniho rozvoje CR je celostatni nastroj Uzemniho planovani, ktery slou#i zejména pro
koordinaci Uzemniho rozvoje na celostatni drovni a pro koordinaci Uzemné pldnovaci ¢innosti zejména
krajd a soucasné jako zdroj dleZitych argument(l p¥i prosazovani zajm@ CR v rdmci Uzemniho rozvoje
Evropské unie. Tato Politika stanovuje v rdmci celé CR oblasti a osy dal$iho o¢ekdvaného rozvoje. Dale
vymezuje rozvojové koridory Zeleznic¢ni a silni¢ni dopravy.

2/ Hlavni rozvojové oblasti a osy rozvoje
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Zdroj 2/ Politika Uzemniho rozvoje, aktualizace ¢&.7; 2024

Mésto Kyjov se nachdzi mimo hlavni rozvojové oblosti a osy rozvoje. Nejblize ma mésto Kyjov k rozvojové
ose 0S11 Lipnik nad Be&vou—Prerov—Uherské Hradisté—Breclav—hranice CR/Rakousko s vazbou na
dalnici D55.

2.2.6 Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030

Hlavnim cilem Koncepce verejné dopravy je vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém verejné
dopravy v Ceské republice vniman jako kvalitni alternativa k individuaIni dopravé. V souladu s realnou
i latentni poptavkou po prepravé, kvalitou disponibilni infrastruktury a moznostmi verejnych rozpoct
by mél byt zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné, konkurenceschopné, intervalové
a pristupné verejné dopravy, vhodné a systémové kombinujici jednotlivé segmenty.

Hlavnimi oblastmi k Feseni ve verejné dopravé pro aktualni obdobi jsou vhodné rozdéleni kompetenci
ve verejné dopravé, koncesni model, tarify ve verejné dopravé a jejich regulace, disponibilita informaci
o verejné doprave, rovné podminky a pfilezitosti k dostupnosti ve verejné doprave a také prizpasobeni
vozidel novym potfebam.
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Dokument také vyjmenovéva hlavni osy a rozmisténi hlavnich pfestupnich uzl v rémci CR a jejich rozvoj
do roku 2025. Nakonec vymezuje zédkladni rdmec pro spoluprdci objednatelll na zakladni dopravni
obsluznosti a definuje jednotliva opatfeni k naplnéni Koncepce verejné dopravy.

2.2.7 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020

Hlavnim cilem strategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou, pfirozenou
a integraini soucdsti dopravniho systému ve méstech , kratkych vzdalenosti“, tedy ukazat, Ze cyklisticka
doprava je konkurenceschopnd do vzdalenosti 5 km. Cyklostrategie vychazi ze skutecénosti, ze
odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji obce, mésta, mikroregiony a mistni akéni
skupiny (MAS).

Proto jsou navrzeny cile pro mistni Urover:

e Zvysit pocet cyklistll, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole,
aby to bylo bezpecné a lakavé. Je treba zvySit podil cyklistiky v rovinatych méstech na
prepravnich vykonech na 25 % do roku 2025;

e Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, najit a odstranit
obecné prekdzky branici rozvoji cyklistické dopravy;

e Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklist0;

o Vytvofit zdzemf v cili, zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, véetné zajisténi
dostate¢ného hygienického zazemi pro zaméstnance pfi dojizdce do prace na kole;

e Realizovat lepsi kampané, zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu
jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jejich ddsledkd pro naSe zdravi, dopravni
vychovy, komunikacénich témat prevence dopravnich nehod;

e Vytvofit zdzemi pro odpocinek, podpofit vystavbu bezpeclnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podpofit tak projekt
Cesko jede.

Obdobi uvedené v ndzvu dokumentu sice jiz uplynulo, avSak novéjsi dokument neexistuje. Vétsina
doporuceni a zavér( je navic obecnd, univerzalné platna a dosud nebyla naplnéna (realizovana), tudiz
jej lze Strategii stdle vnimat jako aktualni a platnou.

2.2.8 Narodni rozvojovy program mobility pro vsechny (NRPM)

Cilem Narodniho rozvojového programu mobility pro vsechny je podpofit realizaci komplexnich
bezbariérovych tras ve méstech a obcich. Zadkladnimi dvéma oblastmi, na které je v ramci programu
prispivano, je odstrafiovani bariér v budovach statnich a verejnych instituci a odstrafiovani bariér
v dopravé.

Zptistupniovani komunikaci pro chodce a verejné dopravy je zaméreno na budovani bezbariérovych tras
véetné odpovidajicich dopravnich prostredkd. V ramci zamér( bezbariérovych tras je tfeba klast dlraz
na propojeni jednotlivych objektl bezbariérovou dopravou.

Podpora je uréena k:
e zpfistupriovani pésich tras a jejich napojeni na dopravni systémy,
e odstranovani bariér stavebniho charakteru ve vnitrostatni verejné linkové osobni dopravé —
zejména odstrafiovani bariér na zastdvkach a nastupistich,
e vybaveni dopravnich prostfedk( vnitrostatni verejné linkové osobni dopravy informacnimi
a signaliza¢nimi zafizenimi pro cestujici se snizenou schopnosti pohybu a orientace,
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e systémovym opatfenim ve vefejné dopravé, zejména instalaci verejnych informacnich
a odbavovacich systéma pristupnych pro cestujici se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Zpracovany koncept sité bezbariérové dopravy, véetné informacnich a signalizacnich zafizeni pro
cestujici se snizenou schopnosti pohybu a orientace, je dllezitym méritkem pfi posuzovani zamérd.
Pfijemci finan¢ni podpory jsou dopravci provozujici vefejnou dopravu nebo vlastnici infrastruktury
souvisejici s vefejnou dopravou.

2.2.9 Strategie BESIP 2021-2030

V navaznosti na Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 byla zpracovana strategie
pro nasledujici desetileté obdobi. Strategie pojmenovava pficiny nehod v soucasném provozu,
a vytyCuje cile, zakladni principy a navrhy konkrétnich opatfeni sméfujicich k zdsadnimu snizeni
nehodovosti v silni¢ni dopravé v Ceské republice. Hlavnim cilem je snizit do roku 2030 pocet usmrcenych
a téZce zranénych na polovi¢ni hodnoty roku 2020.

2.2.10 Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systém@ (ITS) v CR do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050)

Akéni plan je strategickym sektorovym dokumentem pro oblast vyuZiti nejmodernéjsich detekénich,
diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na bazi inteligentnich dopravnich
systémi (ITS), globdlnich navigacnich druZicovych systém( (GNSS) a systém( pozorovani Zemé
s navaznosti na dispecerské systémy, odpovidajici telekomunikaéni infrastrukturu, systému krizového
fizeni a opatfeni pro kritickou infrastrukturu statu. Je zaméren na vsechny druhy dopravy a vymezuje
rovnéz smér vyzkumnych aktivit v sektoru doprava.

2.3 Krajské strategické dokumenty

2.3.1 Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2021+

Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2021+ (dale také ,SRIMK 2021+“) je strategii predstavujici
dlouhodoby uceleny soubor opatfeni smérujicich k dosazeni cilt podpory regionalniho rozvoje na Urovni
kraje pro obdobi let 2021 az 2030. SRIMK 2021+ vymezuje specifické cile a tematicka opatreni, jejichz
prostfednictvim ma dojit k udrZitelnému a vyvazenému rozvoji Uzemi Jihomoravského kraje.

Cilovym stavem SRIMK 2021+ je konkurenceschopny region, Uspésny na rostoucich a technologicky
narocnych trzich, ktery vytvari vhodné zazemi pro své obyvatele a je nejen atraktivnim mistem k Zivotu,
ale i k navstévé. SRIMK 2021+ plIni funkci zdkladniho strategického dokumentu orgadnd JMK pro
koordinaci rozvoje Uzemi pfi zajiSténi strategické podpory regionalniho rozvoje.

Pro PUMM je zdsadni Prioritni osa 3: Dopravni infrastruktura a obsluznost Uzemi, ktera naplriuje heslo
,Plynuld a udrzZitelnd doprava na uzemi kraje.” Se SRIMK 2021+ jsou Uzce provazany zasady Uzemniho
rozvoje, které v Uzemi definuji nejvyznamnéjsi dopravni stavby.

2.3.2 Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR)

Zasady Uzemniho rozvoje JMK stanovuji priority Uzemniho planovani pro dosazeni vyvazeného vztahu
uzemnich podminek pro hospodatsky rozvoj, socidlni soudrznost obyvatel a pfiznivé Zivotni prostiedi
kraje. Priority uvedené v ¢lancich 1. az 23. jsou zakladnim vychodiskem pro zpracovani izemné planovaci
dokumentace a Uzemné planovacich podkladd na Urovni kraje i obci a pro rozhodovani o zménach v
Uzemi. Dokument ZUR déle zpFesfiuje prioritni osy stanovené PUR.
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Mésto Kyjov je soucdsti rozvojové osy nadmistniho vyznamu N-OS3 rozvojova osa Kyjovska, ktera je
vymezena:

e ve SO ORP Kyjov: Bzenec, Kyjov (BorSov u Kyjova, Kyjov, NétCice u Kyjova), Skoronice, VIkos,
Vracov

e ve SO ORP Veseli nad Moravou: Moravsky Pisek

Pro planovani a usmérfiovdni Uzemniho rozvoje N-OS3 rozvojové oblasti Kyjovskd se stanovuji
poZadavky na uspofadani a vyuZiti Uzemi:
e Podporovat vzajemnou koordinaci rozvoje sidel a rozvoj polycentrickych sidelnich vztahi
v Uzemi.
e Vytvaret Uzemni podminky pro rozvoj center osidleni (Bzenec, Kyjov, Vracov) k posileni jejich
obsluzné funkce, resp. stabilizovat pracovni funkci (Vracov).
e Podporovat rozvoj ekonomickych aktivit pfedevsim v plochach brownfields a plochédch s vazbou
na silnice nadfazené sité a Zeleznice.
e Podporovat realizaci dopravni infrastruktury — dalnice D55.

Ukoly pro Uzemni planovan:
e Vytvaret a udrzovat Uzemni pfipravenost na pripadné zvySené pozadavky na zmény v Uzemi
e Upfesnit koridory pro dopravni zaméry v ramci rozvojové osy N-OS3 — dalnice D55 Moravsky
Pisek (hranice kraje) — Rohatec.

2.3.3 Generel dopravy Jihomoravského kraje 2006

Zpracovany generel dopravy JMK je Uzemné planovacim podkladem, ktery slouZi jako podklad pro:

e program rozvoje Jihomoravského kraje a strategii Jihomoravského kraje,

e strategickd rozhodnuti kraje pfi naplfiovani zasad udrzitelného regionalniho rozvoje a dopravni
politiky,

e zpracovani Uzemné planovacich podkladd a Uzemné planovaci dokumentace véetné zmén,

e zpracovani planu dopravni obsluhy Uzemi kraje ve vazbé na rozSifovani integrovaného
dopravniho systému (IDS),

e orientaci finan¢nich prostredk( kraje do jednotlivych zamérQ rozvoje a provozu dopravni
infrastruktury z hlediska priorit kraje a v souladu s vyhledovou koncepci.

Ve vztahu k pouziti v Uzemné planovaci dokumentaci doporucuje generel dopravy rozdéleni
navrhovanych staveb dopravni infrastruktury na zavazné, které by mély byt ndsledné zapracovany
do zavazné &asti UPD, a z nich dale ty, které by mély byt zapracovany do UPD jako vefejné prospéiné
stavby. Ostatni navrhované stavby mohou byt do konceptd& UPD zapracovéany jako smérné nebo také
variantné.

Generel dopravy byl vytvoren v roce 2006 a nebyl dale aktualizovan, je tedy jiz znacné zastaraly. Protoze
ale nebyl nahrazen, stéle se jednd o jediny platny dokument v této oblasti.

2.3.4 Generel krajskych silnic 2006

Na generel dopravy JMK 2006 navazuje Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje (GKS) ze stejného
roku, ktery podrobné fesi problematiku silnic Il. a lll. tfid jako nedilné soucasti silni¢ni sité kraje a slouzi
jako Uzemné planovaci podklad.
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Navrhova kategorizace krajskych silnic je zpracovana pro vyhledovy stav silni¢ni sité a provozu k roku
2030 a slouzi vlastnikovi silnic Il. a lll. tFidy, Jihomoravskému kraji, jako konkrétni podklad pro:

e feSeni Uzemné planovaci dokumentace na Urovni kraje a obci,
e zadavani studijnich praci v rdmci koncepcni ¢innosti rozvoje krajskych silnic,
e zaddavani projektovych dokumentaci slouzici pro investi¢ni ¢innost ve spraveé krajskych silnic.

Navrhova kategorizace krajskych silnic definuje funkce jednotlivych kategorii a umoznuje efektivni
navrhovani parametrd silnic pfi opravach, rekonstrukcich, modernizacich a novostavbach ve vazbé
na ocekdvany dopravni a urbanisticky vyznam. | tento podklad je vSak znacné zastaraly a brzy bude
dosazeno konce jeho navrhového obdobi.

2.3.5 Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022 a7 2026

Zakladem dopravniintegrace je sit vefejné osobni dopravy, kterd v maximalni mozné mire vyuziva vyhod
jednotlivych zaintegrovanych druh( dopravy a vzdjemné vytvari ucelenou dopravni nabidku
pro cestujici. V ramci dopravni integrace dochazi k odstranéni soubéhl mezi jednotlivymi druhy dopravy
a tim ke zefektivnéni a optimalizaci dopravy v JMK.

USetfené vykony v ramci dopravni optimalizace jsou investovany do sjednoceni rozsahu dopravni
obsluznosti v rdmci Jihomoravského kraje a naplnéni odpovidajiciho standardu dopravni obsluznosti na
celém uUzemi Jihomoravského kraje, nebot dopravni obsluznost byla v jednotlivych byvalych okresech

znacné rozdilna.

IDS JMK plné propojuje regionalni systém verejné hromadné dopravy (VHD) a mistni systémy meéstské
hromadné dopravy (MHD). Jeden bez druhého neni funkéni a tyto systémy musi byt pIné integrované.
Zasahy do systémd VHD nebo MHD proto musi byt uc¢inény tak, aby zUstala zachovdna vzdjemna
integrita za stalého plnéni vytycenych cil(l a standardd.

2.3.6 Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje do roku 2030

Cilem Jihomoravského kraje je pokracovani rozvoje k vytvoreni funkéniho systému cyklodopravy mezi
obcemi ve vazbé na rozvoj cykloturistiky se zamérenim na rozvoj cestovniho ruchu v kraji. Mezi priority
Koncepce patfi rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky a zajisténi udrzitelného regionalniho dopravniho
systému.

3/ Prioritni oblasti a strategicka opatfeni Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje do roku 2030

Prioritni oblast 1 Prioritni oblast 2 Prioritni oblast 3 Prioritni oblast 4
Jednotna organizace Infrastruktura Nabidka a komunikace Spolec€nost a inovace
Opatieni 1.1 Opatfeni 2.1 Opatfeni 3.1 Opatfeni 4.1
Organizace Vystavba a drzba Cykloturistika Bezpecénost
Opatfeni 1.2 Opatfeni 2.2 Opatfeni 3.2
Planovani sité Znaceni Rizeni rozvoje cyklodopravy
Opatfeni 1.3 Opatfeni 2.3 Opatfeni 3.3
Financovani Mobiliar a asistence Pfeprava kol

Opateni 2.4

Parkovani kol

Zdroj 3/ Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje do roku 2030
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2.4 Mistni strategické dokumenty

24.1

Strategie komunitné vedeného mistniho rozvoje MAS Kyjovské Slovacko v pohybu, z.s.
na obdobi 2021-2027

Vizi této strategie je vytvorit:

svébytny venkovsky region, ktery udrzuje, podporuje a vytvari tradice, kde Ziji lidé hrdi na svUj
region a aktivné podporuji jeho rozvoj,

Uzemi s hodnotnou, udrzovanou a dobfe prostupnou krajinou a zdravim Zivotnim prostredim,
Uzemi s dostatkem pracovnich pfilezitosti, fungujici lokdlni ekonomikou opirajici se o malé
a stfedni podnikadni véetné zemédélského,

Uzemi s dostate¢nou a moderni infrastrukturou, rozvinutym cestovnim ruchem a misto, kam se
budou lidé radi vracet,

pfijemné a bezpecné misto pro dlstojny a plnohodnotny Zivot viech skupin obyvatel nabizejici
dostatek pfilezitosti pro vzdélani, volny ¢as, kulturu, sport i rekreaci,

region, ktery neztraci své obyvatele, existuje zde mezigeneracni pospolitost, funguje
spoluprace.

Doprava je v této strategii feSena v ramci Strategického cile 4: Zajisténi udrzitelného rozvoje obci,

konkrétné opatreni 4.1.2 Zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Opatfeni se zaméfuje na podporu

dopravni infrastruktury, vcetné podpory ndstrojd zvySovani bezpecnosti v dopravé a budovani

doplrikové dopravni infrastruktury:

2.4.2

udrzovani, opravy a budovani mistnich komunikaci,

budovani a rekonstrukce verejnych parkovacich ploch, parkovacich systéma,

podpora bezbariérové dostupnosti verejnych budov,

budovani prvkd zklidriiovani dopravy a zvyseni bezpecnosti — opravy a budovani chodnikd
a komunikaci pro pési, prechody pro chodce, reseni nehodovych lokalit, most(, rekonstrukce,
budovani a vybaveni zastdvek hromadné dopravy,

infrastruktura pro cyklistickou dopravu v¢. doprovodné infrastruktury — cyklostezky, cyklotrasy,
multifunkéni stezky apod.,

podpora Cisté dopravy, elektro mobility, sdileni dopravnich prostfedk(, moderni formy verejné
dopravy (senior taxi, objedndani vefejné dopravy apod.) a infrastruktura pro jeji realizaci.

Strategie rozvoje mésta Kyjov s dopadem na uzemi ORP 2021-2030

Strategie rozvoje mésta Kyjova s dopadem na Uzemi ORP 2021-2030 je zakladnim strategickym

dokumentem pro dalsi vyvoj a sméfovani mésta avyZaduje soulad s Uzemnim planem. Strategie

vymezuje 4 kli¢ové tematické oblasti.
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4/ Struktura klicovych oblasti a opatfeni strategie Kyjov 2030
Strategickd mapa - struktura kli¢ovych oblasti a opatfeni strategie Kyjov 2030
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Zdroj 4/ Strategie rozvoje mésta Kyjov s dopadem na Uzemi ORP 2021-2030
V oblasti dopravy a technické infrastruktury je vizi mésta Kyjov byt v roce 2030 méstem:

e s kvalitnim napojenim na regionalni silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni sit;

e s vyvazenym, funkénim a inteligentnim dopravnim systémem Setrnym k Zivotnimu prostred{
svyznamnou roli dostupné, bezpecné a pohodiné verejné dopravy fungujici vramci
integrovaného dopravniho systému;

e s usmérnénou automobilovou dopravou zajistujici dobrou obsluznost mésta a okoli véetné
rozvojovych ploch a s vyfeSenou dopravou v klidu;

e s kvalitnimi a bezpecnymi pozemnimi komunikacemi a kapacitnimi sitémi v rdmci zavedenych
inteligentnich technickych systéma a funkcionalit;

e s propojenou a bezpecnou siti cyklostezek a pésich tras zajistujici dopravni obsluhu ve mésté a
okoli.

2.4.3 Uzemni plan Kyjov (Uplné znéni po vydéni zmény €. 2)

Uzemni plan mésta Kyjov (UP) je zdsadnim dokumentem zpFesfiujicim strategie a poZadavky v Gzemf
kladené na mistni Groven prostrednictvim politik a strategickych dokumentt hierarchicky vyssi kategorie
stanovuje moznosti vyuziti jednotlivych ploch a slouzi ke kontrolovanému a efektivnimu vyuzivani Uzemi
a kvalitnimu rozvoji mésta. Uzemni plan obsahuje také koncepci dopravni infrastruktury.

V oblasti Zelezni¢ni dopravy navrhuje:

e respektovat stabilizované plochy dopravni infrastruktury (drédzni doprava — DZ) vymezené pro
prichod Zelezni¢ni trati ¢. 340 Brno — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté a Zelezni¢ni
vlecky;

e je navrZen koridor pro dopravni infrastrukturu KD1 pro optimalizaci a elektrifikaci trati ¢. 340
Brno — Slapanice — Veseli nad Moravou — hranice kraje.

V oblasti silni¢ni dopravy navrhuje:

e respektovat stabilizované a navrzené plochy dopravni infrastruktury (silnicni doprava — DS)
vymezené pro prichod silnic I. aZ lll. tfidy;

e silnice Il. tfidy jsou v prlitahu mésta uvazovany ve funkéni tridé B jako sbérnd komunikace
s prevazné dopravnim vyznamem s ¢astecné omezenou obsluhou Uzemi;
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24.4

je navrzena plocha dopravni infrastruktury (Z93) pro Upravu casti silnice 1/54 s napojenim
prilehlé zastavitelné plochy (Z91) a Upravou napojeni stavajici Cerpaci stanice; v ramci plochy je
do budoucna chranén zamér na realizaci kfizovatky silnice 1/54 s ptelozkou silnice 11/432;

je navrzena Uzemni rezerva (R1) pro prelozku silnice 1/54, tzv. jizni obchvat mésta a prelozku
silnice 11/422 (lI/431) Svatobofice-Mistfin, vcéetné uGzemni rezervy (R3) pro vétev
mimouroviového krizeni stavajici silnice 1I/422 na Svatobofice;

je navrzena ochrana zaméru na vybudovani prelozky silnice 1/54 — stavebni ¢innost v tomto
Uzemi je podminéna vyjadrenim OPS RSD CR;

je navrzena Uzemni rezerva (R2) pro prelozku silnice 11/432, tzv. zapadni obchvat mésta.

Plan dopravni obsluznosti mésta Kyjova pro obdobi let 2022—-2026

Plan dopravni obsluznosti obsahuje:

2.4.5

popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich

predpokladany rozsah poskytované kompenzace

¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv
harmonogram a zpUsob integrace

maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednatelem,

dalsi udaje vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajiStovani verejnych sluzeb
v pfepravé cestujicich stanovené pfimo pouzitelnym predpisem Evropské unie

Dalsi projekty a dokumentace

Soucasti poskytnutych podkladd byly také konkrétni studie a projekty v rlznych fazich rozpracovani

a stupnich dokumentace. Jejich zavéry byly dle moznosti reflektovany a promitnuty do PUMM Kyjov.
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PUMM je zpracovan pro Uzemi meésta Kyjova a zahrnuje katastralni zemi Kyjov, Bohuslavice u Kyjova
a BorSov u Kyjova. V ramci Sirsich dopravnich vztah(, zejména dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a skol,
véak PUMM prekracuje hranice samotného mésta a vyuziva data z celého spravniho obvodu obce
s rozsifenou pusobnosti, Jihomoravského kraje nebo i dalkovych vztahd tranzitni dopravy.

3.1 Popis uzemi

Meésto Kyjov leZi v jihovychodni ¢asti IMK, v okrese Hodonin. Jedna se o obec s rozsifenou plasobnosti
(ORP) a zaroven pfirozené spadové centrum pro dojizdku do zaméstnani i Skol.

Kyjov je centrem celého spravniho obvodu obce s rozsifenou plsobnosti (SO ORP), ktery tvori celkem
38 obci a 4 mésta: Bzenec, Vracov, Kyjov a Zdanice. Mésta Bzenec, Kyjov a Zdanice maji statut obce
s povéfenym obecnim Gfadem (POU). SO ORP Kyjov dale tvofi obce Archlebov, Bukovany, CeloZnice,
Damborice, Domanin, Drazdavky, Hovorany, Hysly, JeZzov, Kel¢any, Kostelec, Labuty, Lovcice, Milotice,
Moravany, Mouchnice, Nasedlovice, Nechvalin, Nenkovice, Ostrovanky, Skalka, Skoronice, Sobulky,
Stavésice, StraZovice, Svatobotice-Mistfin, Syrovin, Sardice, Témice, Uhfice, Vacenovice, Vétefov, VIkos,
Vfesovice, Zadovice, Zarodice, Zeletice a Zeravice.

Obce a mésta na Uzemi SO ORP Kyjov jsou sdruzena v mikroregionech Babi lom, Bzenecko, Hovoransko,
Mosténka, Novy Dvdr, Podchfibi a Zdanicko.

5/ Mikroregiony zasahujici do SO ORP Kyjov
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV 20



-] Mésto
B Kyjov CityTraffic

Kyjovem prochazi silnice I. tfidy 1/54, spojujici mésto se Slavkovem u Brna, kde se napojuje na silnici I/50
smérem na Brno a dalnici D1. Ve sméru na vychod spojuje silnice 1/54 Kyjov s Veselim nad Moravou a
Slovenskem (Novym Mestem nad Vdhom). Kromé svého vyznamného prepravniho prinosu vsak silnice
I/54 tvori bariéru v Uzemi a také vyzvu z pohledu bezpecnosti dopravy, nebot ulice, kterymi prochazi
(zejména Strazovska a Nerudova) jsou lokalitami ¢astych dopravnich nehod.

3.2 Prirodni charakteristika uzemi

Centrum meésta Kyjova lezi v udoli feky Kyjovky, v nadmorské vysce pfiblizné 200 m n. m. Nejvyssim
bodem v Uzemi je Lenivd hora s nadmorskou vyskou 463 m n. m. Mésto Kyjov obklopuje Kyjovska
pahorkatina. Na zdpad a sever od Kyjova dochazi ke zvySovani nadmorské vysky, nachazi se zde
zalesnéné vrcholky Vétefovské vrchoviny, Chiiby a Zdanicky les. Priimérnd roéni teplota se v Kyjové
pohybuje kolem 8-9 °C a prdmérné rocni srazky kolem 600 mm za rok.

Kyjov lezi v okrese Hodonin, ktery se fadi mezi zemédélské okresy. Tomu odpovidaji dalsi
charakteristické rysy sidelni struktury a socioekonomickd charakteristika Uzemi. Celkovd vyméra
katastralniho Uzemi Kyjova ¢ini 2 988 ha, z ¢ehoz témér 60 % tvofi zemédeélska plda. Podrobnéjsi
prehled vyuZiti Gzemi na katastru mésta Kyjov je uveden v tabulce 6 nize.

6/ Vyuziti Uzemi na katastru mésta Kyjov

Mésto Kyjov
Celkem 2 988,38
celkem 1708,06
Orna pida 1440,39
Chmelnice -
Zemédélska plda Vinice 85,58
Zahrada 106,14
plocha uzemi [ha] Ovocny sad 11,92
Trvaly travni porost 64,04
celkem 1 280,32
Lesni pozemek 754,34
Nezemédélska plda Vodni plocha 37,01
Zastavéna plocha a nadvofi 125,25
Ostatni plocha 363,72

Zdroj 6/ Vefejna databaze CSU, 2024
3.3 Socioekonomickda charakteristika Uzemi

Uzemi mésta Kyjova se sklddd ze 4 mistnich &asti (dale jen MC): Kyjov, Bordov, Bohuslavice a Nét¢ice.
Méstské ¢asti BorSov, Kyjov a Nétlice jsou spojeny zdstavbou a tvofri vlastni mésto Kyjov. Mistni ¢ast
Bohuslavice se nachazi ve vzdalenosti asi 4,5 km severné od mésta Kyjov, s Kyjovem ji spojuje silnice
[1/432 a Zelezni¢ni trat.

MC Nétéice byla ke Kyjovu pFipojena v roce 1946, MC Bor$ov v roce 1960 a MC Bohuslavice se stala
soucasti Kyjova v roce 1980. Borsov je od Kyjova a Nétcic oddélen Zelezni¢ni trati, ktera tvofi bariéru pro
prostupnost mezi témito mistnimi ¢astmi. Jediny Zelezni¢ni prejezd se nachazi u kfizovatky tfidy
Komenského a ulice BorSovska. Za BorSovem ve sméru na Bohuslavice se nachazi zelezni¢ni most a pod
nim vede cyklostezka s napojenim na cyklotrasu EuroVelo 4, spojujici Bohuslavice s NétCicemi
a Kyjovem. Vzhledem ke svému trasovani vSak neni tato spojnice obyvateli BorSova pfili§ vyuzivana
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pro kazdodenni cesty do centra mésta. Naopak z pohledu pé&si dopravy je pomérné intenzivné vyuzivany
Zelezniéni most pres feku Kyjovku mezi ulici Za Humny v Borsové a ulici Jalovcova v Kyjové (podrobnéji
v kapitole 9.2 Prostupnost mésta).

3.3.1 Sidelni struktura

Sidelni struktura mésta je velmi Clenitd. Ve mésté se nachazi velké mnoZstvi vzdjemné provazanych
sidelnich celkd. Ve mésté prevazuje zdstavba rodinného bydleni, kterd se s vyjimkou centra nachazi po
celém mésté jak v podobé volné stojicich vil, tak i fadovych domd. Do této zakladni struktury je vsazena
mozaika mensich ¢i vétsich blok( bytovych a panelovych domU. Rozlohou i poétem obyvatel je nejvétsi
sidlisté U Vodojemu na vychodé mésta. Sidlisté je od priléhajici rodinné zéastavby oddéleno hlavni
komunikaci Brandlova. Tato zastavba rodinnych domd vytvari pozvolny prechod do volné krajiny.
Vystavba je svoji rozlohou a prostorovym usporadanim velkorysd, véetné vefejné zelené, a zaroven
jednoducha z hlediska orientace a umisténi parkovacich mist. Pfevladaji zde 4podlaini bytové domy
s jednim 8patrovym domem. Ve mésté se nachazi nékolik dalsich 8patrovych panelovych domd, z nichz
Ctyfi se nachazi v ulici Kollarova, kterd se nachazi pfimo mezi centrem mésta a hlavni komunikaci 1/54.
DalSich Sest 8patrovych véZovych panelovych domU se nachdzi u dnes nejvétsi okruzni kfizovatky
v ulicich TyrSova a Brandlova. Z hlediska vystavby se vsak jedna o dvé trojice solitérné umisténych dom
a charakterem netvofi sidlisté. Zbylé dvé vyskové budovy se nachdzi na sidlisti Za Stadionem a Zahradni,
jehoZ soucdsti je 12patrova obytnd budova.

Z hlediska bytové vystavby se pak jedna pouze o 4podlaini bytové domy a vyjimecné o 5patrové,
napf. v ulici Mezi Mlaty. Nejvétsimi celky jsou bytova sidlisté Lidicka a sidlisté Svabinského na zapadé
mésta, ktera jsou viak svoji polohou, rozlohou i provedenim relativné citlivé zasazena do méstského
prostredi. Ddle pak bytova vystavba podél hlavni ulice Nerudova.

Obecné se da bytova vystavba ve mésté oznacit za velice dobre vélenénou a propojenou s plvodni
zastavbou i novou rodinnou vystavbou. Jednotlivé sidlistni celky, s vyjimkou sidlisté U Vodojemu, nejsou
nikterak robustni, a pravé diky své mensi velikosti volné prostupuji zastavbou, kterd se zveda a klesa
v navaznosti na rodinnou vystavbu. Stejné tak i zpUsob vystavby téchto sidlist Ize povaZovat za velkorysy
s dostatkem vefejného prostoru pro zelen, i parkovani. Pfestoze poptdvka po parkovani ve spole¢nosti
roste, organizace uli¢niho prostoru na téchto sidlistich a jasné oddéleni komunikaci od verejné zelené
nedovoluje fidicdm vyznamné narusovat organizaci a poradek ve vefejném prostoru. Vyzdvihnout Ize
také rozmisténi sidlistnich blokl po mésté, ¢imZ je castecné zajiSténa rovnovdha koncentrace
obyvatelstva po celém mésté.

Uliéni prostor v rodinné zastavbé je obvykle uspofadany a neplsobi nijak stisnéné. Kvali potfebé
parkovani pak dochazi k blokovani chodnik(. Prikladem mUzZe byt sidlisté Klinky, kde se tento problém
objevuje.

Historické centrum ma smisené funkcni vyuziti, coz je typickym aspektem Zivého a funkéniho méstského
jadra. Primarné se jedna o zastavbu méstskych doma s Zivym parterem. V nékterych mensich oblastech
napf. oblast Masarykova nameésti, tfidy Komenského a ¢astec¢né ulici Dobrovského dochazi k vétsimu
tlaku na verejny prostor.

Casti Bohuslavice a Bordov jsou pak sidly s typicky venkovskym charakterem. Jedna se o byvalé vesnice
ulicového typu, kde se nachazi pouze rodinné domy.
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Z hlediska sidelni struktury ma mésto velmi dobré predpoklady pro vytvoreni udrzitelného systému
dopravy, protoZe co do velikosti a dostupnosti se s vyjimkou MC Bohuslavice jednd o 15minutové mésto
z pohledu cyklistické dopravy.

Vyznamna koncentrace pracovnich pfileZitosti se kromé centra mésta nachazi v nemocnici na zapadé,
jez je zaroven nejvétsim zaméstnavatelem. Na jihu mésta se po obou stranach Zelezni¢ni traté nachazi
také vyznamna prlmyslova zéna. Z hlediska umisténi se jedna o dobrou lokalitu, kterd ve mésté
nevytvari neprostupnou bariéru. Zéna je vSak dostupna pouze po prljezdu méstem, protoze mésto
nema silnicni obchvat. Druha ¢ast primyslovych podnikd a sluzeb je koncentrovana na zapadé mésta,
opét podél Zelezni¢ni traté a na okraji zastavéného Uzemi, ani tam tedy nevytvafi bariéru v Gzemi.

3.3.2 Obyvatelstvo

Pocet obyvatel v Kyjové v poslednich 10 letech klesd, zatimco pocet obyvatel v obcich v zdzemi mésta
stagnuje. Také je patrné demografické starnuti populace. Snizuje se pocet obyvatel ve véku do 14 let
i v produktivnim véku 15-64 let, zatimco se dlouhodobé zvysuje pocet obyvatel ve véku nad 65 let.

71 Vyvoj poCtu obyvatel ve mésté Kyjov, zazemi mésta a spravnim obvodu ORP Kyjov mezi roky 2010-2023

Pocet obyvatel (k 31.12.) Vékova kategorie (mésto Kyjov) Index stafi ve
rok mésto SOORP | zazemi mésta mésté Kyjov (65+/
Kyjov Kyjov Kyjov 0-14 15-64 65+ 0-14 v %)
2010 11539 56 077 44 538 1372 8102 2065 150,5
2011 11548 55963 44 415 1484 7924 2140 1442
2012 11483 55 832 44 349 1484 7781 2218 149,5
2013 11448 55790 44 342 1501 7683 2264 150,8
2014 11 505 55 764 44 259 1555 7600 2350 151,1
2015 11 405 55 521 44116 1548 7445 2412 155,8
2016 11368 55493 44125 1550 7296 2522 162,7
2017 11295 55484 44189 1532 7188 2575 168,1
2018 11218 55 461 44 243 1518 7035 2665 175,6
2019 11185 55543 44 358 1513 6 960 2712 179,2
2020 11105 55530 44 425 1517 6 829 2759 181,9
2021 10 849 54 837 43988 1461 6 649 2739 187,5
2022 10 844 55 405 44 561 1461 6 608 2775 189,9
2023 10799 55 341 44 542 1421 6571 2807 197,5

Zdroj 7/ CSU - Demograficka roéenka mést a SO ORP, 2023
Tento trend bude mit za nasledek zménu dopravniho chovani a mésto by mélo na tento vyvoj reagovat
ochranou zranitelnych skupin obyvatel, napf. zklidfiovanim dopravy a podporou bezbariérovosti.
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8/ Vyvoj poCtu obyvatel ve mésté Kyjov a zazemi mésta mezi roky 2010-2023
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Zdroj 8/ CSU — Demograficka rodenka mést a SO ORP, 2023

Rozdéleni populace nejlépe vystihuje vékovd pyramida, kterd zndzorfiuje vékovou strukturu
obyvatelstva. Dle tvaru pyramidy, kterd ma tvar urny, Ize konstatovat, Ze mésto Kyjov i SO ORP Kyjov
patfi do regresivniho typu vékové pyramidy, kterd se vyznacuje nizkym podilem détské slozky
obyvatelstva ve srovnani se slozkou postreprodukéni (ve véku 50 a vice let). Dochazi tedy ke starnuti
populace a zvysuje se ekonomicka zatéz pro celou populaci.

9/ Vékové pyramida mésta Kyjova a SO ORP Kyjov
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Zdroj 9/ Vefejna databaze CSU, 2025
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Stejné jako v pripadé ukazatele indexu stafi je vékova pyramida upozornénim pred dalSim vyvojem

spolecnosti, a tedy poptdvce po sluzbach i prostfedcich mobility.

10/ Demograficky vyvoj poctu obyvatel mistnich ¢asti Kyjova

2017 2020 2030 2040 2050
Kyjov 11 368 11290 11230 11052 10 844
MC Borsov 677 673 669 659 646
MC Kyjov 8258 8 201 8158 8028 7877
MC Nétéice 1792 1780 1770 1742 1710

Zdroj 10/ Plan rozvoje vodovodU a kanalizaci Jihomoravského kraje
3.3.3 Vyjizdka a dojizdka do zaméstnani a Skol

Mésto Kyjov je regionalnim centrem, prestoze se nejednd o byvalé okresni mésto. Nabizi okolo 7 tisic
pracovnich mist, za nimiz dojizdi témér 5 tisic obyvatel z okoli Kyjova i vzdalenéjsich mést napfiklad
z Hodonina, Zdanic ¢&i Veseli nad Moravou. Dalsich cca 1 300 pracovnich mist je registrovdno na adrese
bydlisté, tedy vétdinou osoby registrované jako OSVC.

Rostouci podil obyvatel bydlicich v zazemich ma svlj podil na vyssich intenzitdch dopravy, nebot
obyvatelé obci v zdzemi mésta dojizdi do mésta za praci, do $koly, ale také za sluzbami, ndkupy, k lékafi,
na Urady apod. Jak prezentuje tabulka 11 niZe, nejvice osob dojizdi do Kyjova z obce Svatoborice-MistFin

a mést Vracov a Hodonin.

11/ Dojizdéjici do Kyjova do zaméstnani a Skoly v roce 2021

Dojizdéjici do Kyjova Dojizdéjici do Kyjova

z obce zaméstnani | Skola | celkem z obce zaméstnani | Skola | celkem
1. | Svatobofice-Mistfin 440 72 512| |15. | Moravany M7 41 158
2. | Vracov 285 77 362 | |16. | Zadovice 114 37 151
3. | Hodonin 177 86 263 | | 17. | Ratidkovice 91 42 133
4. | Kostelec 171 79 250 | | 18. | Strazovice 97 33 130
5. | Dubriany 176 62 238 | |19. | Jezov 101 19 120
6. | Sardice 179| 34 213| | 20. | Zeravice 96| 18 114
7. | Sobilky 156 43| fe9| |21 |y 0 sl 23| 110
8. | Vacenovice 144 52 196 | |22. | Celoznice 74 3 105
9. | Vlko§ 134 55 189 | |23. | Hysly 65 33 98
10. | Milotice 146 37 183 | [24. | Hovorany 77 19 96
11. | Bukovany 129 48 177] | 25. | Vétefov 69| 26 95
12. | Zdanice 139| 34 173
13. | Bzenec 115 47 162 z ostatnich obci 1346| 576| 1922
14. | Kory&any 114 46 160 | | celkem 48411670 6511

Zdroj 11/ SLDB, 2021

Podle statistik ze SLDB 2021 dojizdka do zaméstnani a Skol v Kyjové vice neZ trojndsobné prevysuje
vyjizdku z mésta. Pocet dojizdéjicich zakd a studentl do Skol v Kyjové je témér Ctyrnasobny oproti poctu
vyjizdéjicich z mésta za vzdélanim. Pocet dojizdéjicich do zaméstnani do Kyjova je témér trojnasobny
oproti poctu vyjizdéjicich z Kyjova za zaméstnanim. Nejcastéjsimi sméry vyjizdky za zaméstnanim a do
skol je krajské mésto Brno a okresni mésto Hodonin, dalsi obce pak uvadi tabulka 12.
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12/ Nej¢astéjsi cile dojizdky obyvatel Kyjova do zaméstnani a Skoly v roce 2021

Vyjizdéjici z Kyjova Vyjizdéjici z Kyjova

Obec zaméstnani | Skola | celkem Obec zaméstnani | Skola | celkem

1. | Brno 276 134 410 Bugovice 35 8 43
2. | Hodonin 208 45 253 - | Milotice 37 3 40
3. | Bzenec 101 20 121] |9. | Viko$ 39 0 39
4. | Svatobofice-Mistfin 62 6 68| | 10. | Keldany 38 0 38
5. | Veseli nad Moravou 30 21 51| | do ostatnich obci 799 198 997
6. | Praha 35 9 44 | |celkem 1660 444 2104

Zdroj 12/ SLDB, 2021

3.3.4 RozloZeni pracovnich pfilezZitosti

Jak bylo popsano v kapitole 3.3.1 Sidelni struktura, nejvétsi koncentrace pracovnich pfilezitosti

se nachazi na okraji mésta, na zdpadni a jizni strané. Tito zaméstnavatelé jsou dostupni z hlavnich

komunikaci /54 a 11/432. Nejvétsim zaméstnavatelem ve mésté je Nemocnice Kyjov. Dalsimi velkymi
zaméstnavateli jsou spole¢nosti VETROPACK MORAVIA GLASS, Sroubdrna Kyjov a spole¢nost
WIKY.V centru mésta jsou nejvétsimi zaméstnavateli pfedevsim verejné instituce jako méstsky urad

a jednotliva Skolska zafizeni. Seznam nejvétsich zaméstnavateld v Kyjové je prezentovan v tabulce 13.

13/ Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé se sidlem v Kyjové

. . . Pocet Pfedmét podnikani (pfevazujici
Nazev zaméstnavatele Sidlo zaméstnanci | CZ-NACE)
Nemocnice ~—— KYIOV, | o s veka 1247122, 69701 Kyjov | 1500-1999 | Ustavni zdravotni péce
pfispévkovéa organizace
VETROPACK MORAVIA . . , )
GLASS, akciova spolegnost Havli¢kova 180/18, 69701 Kyjov 500-999 Viyroba dutého skla
Sroubarna Kyjov, spol. s r.0. | Jiraskova 987/50, 69701 Kyjov 250-499 Viyroba zamkU a kovani
WIKY, spol. s r. 0. Svatoborska 395/97, 69701 Kyjov | 250-499 Maloobchod s hrami a hratkami
Domov Horizont. bfiso&vkova Socialni péce v zafizenich pro

. » PIISP Strazovska 1096/3, 69701 Kyjov | 200-249 osoby s chronickym dusevnim
organizace .
onemocnénim
Mésto Kyjov quarykovo namésti 30/1, 69701 200-249 Vselobecne ¢innosti  verejné
Kyjov spravy
Ce.ntrumw slgzeb lpro semory Strazovska 10951, 69701 Kyjov 100-199 Soqalm pée v domovech pro
Kyjov, pfispévkova organizace seniory
ESAD Kyjov Bus a.s. Bo.rsovska 2228/5, Nétcice, 69701 100-199 Taxislu§b§va pronajem osobnich
Kyjov vozU s fidiCem
J.P. PLAST, s.r.0. Svatoborska 988/45, 69701 Kyjov | 100-199 Viyroba plastovych obalt
Klvafiovo ~ gymnazium a| .. .
stfedni  zdravotnicka  $kola t};'qzv Komenskeho 549123, 69701 | 100_199 Stredni vieobecné vzdalavani
Kyjov, pfispévkova organizace Y
Matefska  Skola, zakladni
Skola, prakticka Skola a détsky | Za Humny 3304/46, BorSov, 69701 Zakladni vzdélavani na druhém
. . oy 100-199 o -

domov Kyjov, pfispévkova | Kyjov stupni zakladnich $kol
organizace
Stredni Skola _polytechnickd | et ova 1223117, 69701 Kyjov | 100-199 Stredni odborné vzdelavani: na
Kyjov, pfispévkova organizace ucilistich
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. . . Pocet Predmét podnikani (prevazujici
Nézev zaméstnavatele Sidlo zaméstnancti | CZ-NACE)
Zakladni Skola . C e .
J.A Komenského, pFispévkové | Ujezd 99012, 69701 Kyjov 100-199 zakladn vzdeiavan! na drunem
. . . stupni zakladnich $kol
organizace mésta Kyjova
Shromazdovani, sbér
EKOR, s.r.o. Havli¢kova 1398/49a, 69701 Kyjov | 50-99 a odstrafovani odpad(, uprava
odpadu k dal$imu vyuziti
SPEED INFOTECH CZECH Svatoborské 427/89, 69701 Kyjov | 50-99 Zprostredkovani velkoobc:hodu a
S.I.0. velkoobchod v zastoupeni

Technické  sluzby  Kyjov,

pFispévkova organizace mésta | Riegrova 1370/27a, 69701 Kyjov 50-99 Ostatni specializované stavebni

. ¢innosti j. n.
Kyjova
Zakladni 3kola a Matefska
Skola DR. Joklika, | Sidlisté U Vodojemu 1261/18, 50-99 Zakladni vzdélavani na druhém
pfispévkové organizace mésta | 69701 Kyjov stupni zakladnich $kol
Kyjova
AP.O. ¢z, spol. s r.o. Svatoborska 401/85a, 69701 Kyjov | 25-49 \Zlgrrl‘;zil ostatnich - elekirickych
Méstské kulturni  stfedisko R
Kyjov, pfispévkova organizace Masarykovo namesti 34/3, 69701 25-49 Provozovani kulturnich zafizeni

Kyjov

mésta Kyjova
Zdroj 13/ Databaze ekonomickych subjektt ARES, 2024

3.3.5 Rozmisténi vzdélavacich instituci

V Kyjové se nachazi stfedni Skoly zfizované krajem, a to Klvarfiovo gymnazium a stfedni zdravotnicka
Skola Kyjov s celkovou kapacitou 816 mist a Stfedni Skola polytechnicka s kapacitou 1 085 mist. Ve mésté
se nenachazi vyssi odborna skola nebo vysoka skola.

Ve mésté se nachazi 6 zakladnich $kol, z nichZ nejvétsi je Zakladni Skola J. A. Komenského s kapacitou 1
430 74k(. Skola se nachazi na jihovychodé mésta a spolecné se Zakladni a Matefskou $kolou Dr. Joklika
s kapacitou 540 mist tvofi vyznamné vzdélavaci centrum Kyjova, protoze se Skoly nachazi pouhych 400
metr( od sebe. Vzhledem k nevelké rozloze mésta je vyznamna ¢ast mésta v dochozi vzdalenosti 1 km
od zakladni skoly, pro nejmensi déti 1. a 2. tfidy to vSak muiZe byt pFilis daleko. Protoze déti taktéz patfi
mezi zranitelné skupiny, je potfeba na né brat zvlastni ohled pfi navrhovani verejného prostoru, zejména
v okoli vzdéldvacich a sportovnich zafizeni a pFistupovych trasach k nim.

Ve mésté se nachazi celkem 8 materskych skol pro déti predskolniho véku. Materska Skola pti Zakladni
Skole na ulici Skolni 3208 a také Matei'ska gkola pti Zakladni $kole na ulici Za Humny jsou tzv. specidlni
materské Skoly, které pfijimaji déti se zdravotnim i s mentalnim postizenim.

14/ Pfehled kapacit vzdélavacich instituci v Kyjové

Typ Skoly |Nazev vzdélavaci instituce Adresa Kapacita
Matefska | Matefska $kola Kyjov, Skolni, pfispévkova organizace g:( ?lr;}ov3208/51, BorSov, 697 16
Matefska | Matefska Skola Kyjov, pfispévkova organizace g? Eiyl;(r)l:/ny 3304/46, Borsov, 697 36
.. |Matefskd Skola BorSovska, pfispévkova organizace mésta |BorSovska 3241/15a, BorSov, 697
Matefska . . 25
Kyjova 01 Kyjov
Matefské I\K/I;Levraska Skola NA&drazni, pfispévkovd organizace mésta Nadrazni 829/32, 697 01 Kyjov 100
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Typ Skoly |Nazev vzdélavaci instituce Adresa Kapacita
.. | Matefskd 8kola Za Stadionem, pfispévkové organizace mésta | Sidlisté Za Stadionem 1224/27,
Matefska . . 75
Kyjova 697 01 Kyjov
... |Matefska Skola Dr. Joklika, pfispévkova organizace mésta|Sidlist¢ U Vodojemu 1260/16,
Matefska . . 125
Kyjova 697 01 Kyjov
Matefska | Matef'ska Skola Stfed, pfispévkova organizace mésta Kyjova | Mezi Mlaty 811/2, 697 01 Kyjov 120
Materska Mailterska.skola Kyjov — Bohuslavice, pfispévkové organizace Bohuslavice 4180, 696 55 Kyjov 25
mésta Kyjova ]
Zéakladni | Zakladni $kola Kyjov, Skolni, pfisp&vkova organizace g:( ?(Ig}ov3208/51, BorSov, 697 96
. .| Z&kladni Skola, prakticka Skola a détsky domov Kyjov, |Za Humny 3304/46, BorSov, 697
Zakladni v s . ! . 234
prispévkova organizace 01 Kyjov
Zakladni Zavkladm .skola J. A. Komenského, pfispévkova organizace Ujezd 99012, 697 01 Kyjov 1430
mésta Kyjova
. . |Zakladni Skola a Matefska Skola Dr. Joklika, pfispévkova|Sidiisté U Vodojemu 1261/18,
Zakladni : . . . 540
organizace mésta Kyjova 697 01 Kyjov
ZaKladni Zavkladm lskola Kyjov — Bohuslavice, pfispévkova organizace Bohuslavice 4177, 696 55 Kyjov 60
mésta Kyjova i
. . . . D Karla Capka 2290/10, Nétcice,
Zakladni | Zakladni Skola Montessori Kyjov 697 01 Kyjov 51
—_— Klvafiovo gymnazium a stfedni zdravotnickd Skola Kyjov, |tfida Komenského 549/23, 697
Stredni v ; . . 816
pfispévkova organizace 01 Kyjov
Stredni | Stfedni Skola polytechnicka Kyjov, pFispévkova organizace Qfﬁ'fjgg"a 1223117, 6971 4 g5
Umélecka Zakladni umélecka Skola Kyjov, pfispévkova organizace mésta | Jungmannova ~ 292/1, 697 704

Kyjova

01 Kyjov

Zdroj 14/ RejstFik $kolskych zaFizeni MSMT, 2024

3.4 Shrnuti

Mésto Kyjov je prirozenym spadovym centrem pro okoli. Uzemi nabizi pracovni pfilezitosti, vzdélavaci

zafizeni, zdravotnickd zafizeni, obchody a sluzby, kulturu avolnocasové aktivity atp. Stim souvisi

vyrazna denni dojizdka z okolniho regionu.

Mésto je celkové pomérné dobie prostupné a primyslové zény se nachazeji na okrajich zastavéného

Uzemi, jejich bariérovy efekt je tedy minimalni. Hlavni bariérou je Zelezni¢ni trat. Nemalo vyznamnych

cild (nemocnice, nakupni zéna, vyrobni podniky) se nachazi zapadné od trati, coZ vytvari tlak na

komunikace, které trat kfizi, i prilehlé kriZzovatky.

Index stafi obyvatel dlouhodobé a strmé roste. Dochdzi tedy k celkovému starnuti a bude pokracovat

i nadale, protoze pocet osob ve véku 0-14 let je vyrazné nizsi nez pocet lidi v didchodovém véku,

pfipadné jemu blizkém. Tento trend je obecny pro celou CR.
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4  SILNICNi DOPRAVA

Poloha mésta v rdmci krajské a narodni silni¢ni sité se da hodnotit jako dobrd. Méstem prochazi silnice
prvni tridy 1/54, které je daleZitou spojnici mezi Brnem a Veselim nad Moravou, potazmo Slovenskem
(Novym Mestom nad Vahom). Vzhledem k vyznamu této komunikace a vedenim této komunikace skrze
intravildn mésta, pfinasi tranzitni proud silné zatizeni mésta. Krajské mésto Brno je v dosahu 50 minut.
Napojeni na dalnici D1 (exit 210) i dalnice D2 smérem na Bratislavu (exit 48) jsou shodné v dosahu 35
minut. V jihozapadnim a severovychodnim sméru je ve vystavbé nova dalnice D55 jez propoji Zlin a

Bfeclav a z Kyjova bude vhodné napojeni u mésta Bzenec.

15/ Mapa se silniéni siti v Kyjové a okoli
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Zdroj 15/ mapy.cz. 2024

4.1 Mistni komunikaéni sit

Zaklad mistni komunikalni sité tvori pratahy silnic I. a Il. tfidy Komunikace 11/432 je vedena na sever
a pfimo napojuje MC Bor$ov a MC Bohuslavice, kterymi pfimo prochazi. Nejzatizen&j$i komunikaci
celého mésta je silnice 1/54, po které denné projede aZ 14 tisic vozidel, avsak tranzitni doprava tvori
mensinu dopravniho proudu. Silnice I. tfidy je sice na jihu Uzem, ale stdle prochazi intravildnem a tvori

bariéru ve méste.

Prostupnost Uzemim je zatizenim dopravy velmi omezena, napf. na Useku ulice Nerudova dlouhém 350
metrl mezi kfiZzovatkou s ulici Jirdskova a okruzni kfiZovatkou se nenachazi jediny pfechod pro chodce,
pravdépodobné z dlivodu poZadavku zachovani plynulého prijezdu a omezeni tvorby kongesci. Tento
pfistup je nicméné nevhodny, protoze pomiji negativni dopady na ostatni druhy dopravy i verejny
prostor, a zaroven je nespravny. Vyssi pocet prechodl nebo mist pro pfechdzeni totiz nemusi znamenat

,

horsi plynulost dopravy, protoze netizeny prechod je efektivnéjsi a plynulejsi nez svételné fizeny.
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Zdroj 16/ RSD, 2020

Na severu hraje vyznamnou roli komunikace 111/43234, které je jednak spojnici komunikaci Il. tfidy na
vychodé a zdpadé mésta, ale je také komunikaci pro napojeni vyznamné ¢asti obytné zastavby mésta.
Tyto 4 komunikace dohromady tvofi zakladni komunikac¢ni sit mésta a poskytuji kapacitni dopravni

spojnice mimo centrum mésta. Svym provedenim vsak tvofi vyznamnou bariéru mezi dzemim vné
a uvniti oblasti.

Z mistnich komunikaci je nejvyznamnéjsi tfida Komenského, Dobrovského a tfida Palackého, které
zajistuji hlavni napojeni oblasti centra mésta acilll jako napf. Zelezni¢ni stanici
Masarykovo nameésti.

, stadion nebo

Silni¢ni sit je z pohledu silniéni dopravy na dobré Urovni. Mésto sice nemd obchvat, ale silnice vedou
okolo centra mésta prljezd je celkem plynuly a bez vétsich dopravnich komplikaci.
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4.2 Planované dopravni stavby

4.2.1 Stavby narodni silni¢ni sité (RSD)

Kyjov je svoji polohou neptimo ovlivnén stavbou dalnice D55 spojujici Olomouc — ZIin — Breclav. Caste¢né
jiz existujici nova spojnice nabidne od roku 2032 souvisly dalni¢ni tah v severojiznim sméru, ¢imz
vyznamné zkrati dojezdové Casy na jihovychodni Moravé. Kyjov je od (budouci) dalnice vzdédlen 10—
15 km a bude z ni profitovat, protoze zlepsuje spojeni do vyznamnych hlavnich smérd.

Dalnice D55 v Useku Moravsky Pisek — Bfeclav

NavrZena trasa dalnice zdsadné navysi stavajici nedostatecnou kapacitu a cestovni rychlost silnice 1/55,
kterd vede intravildnem obci. Stavba je rozdélena na nékolik samostatnych etap pripravy a realizace.
Kompletni stavba mezi Moravskym Piskem a Breclavi by méla byt dle aktudlniho planu (stav k dubnu
2025) uvedena do provozu v roce 2032.

17/ Stavba B8 na déalnici D55 v Useku Bzenec - Bzenec-pfivoz

Dalnice D55 Moravsky — #
Pisek 4
stavba 5510 /
Bzenec - Bzenec-Pfivoz =% E 7 ﬁ; y

U NéadraZi

-

— Veseli nad Moravou i

Oldovec

fesena stavba

jiné stavby

0 05 1hkm

— e
Goograos cats posky VGHUADI Dobrutka SMOCR 2013
FIRoaoMEDIA

J" REDITELSTVI

SILNIC

\II/ A DALNIC

Zdroj 17/ RSD
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18/ Stavba B9 na dalnici D55 v Useku Bzenec-Pfivoz — Rohatec

Dalnice D55
stavba 5511
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Zdroj 18/ RSD
19/ Stavba B10 na dalnici D55 v Useku Rohatec — Luzice

Dalnice D55

5512

stavba 5512
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Zdroj 19/ RSD
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20/ Stavba B11 na dalnici D55 v Useku Luzice — Bfeclav

Dalnice D55
stavba 5513 =
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Zdroj 20/ RSD
Silnice 1/54

Na silnici I/54 vyznamné stavby k dubnu 2025 pfipravovany nejsou.

4.2.2 Stavby krajské silni¢ni sité
V dobé zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility nejsou zndmy zadné pldnované stavebni akce

v Kyjové a okoli.

4.2.3 Stavby méstské silnicni sité

Kfizovatka 11/422 x StrdZovskd a 11/432 x StraZzovska

Mésto disponuje studii na zménu organizace kfiZzovatek silnice /54 se silnicemi 11/422 all /432 na
mimouroviovou kfizovatku s vyuzitim ulic Svatoborska a Pod Kohoutkem. Odstranéni levych odboceni
i odvedeni kfizného dopravniho proudu zlepsi plynulost dopravy, zvysi bezpecnost apomdize i
bezmotorové dopravé.

4.3 Dopravni prlizkumy automobilové dopravy

4.3.1 Intenzity dopravy dle RSD

Zakladni informace o intenzitach silni¢ni dopravy pfinasi pravidelné scitani silnicni dopravy, provadéné
na dalnicich, komunikacich I. a Il. t¥idy a vybranych silnicich Ill. t¥idy, které organizuje RSD v 5letych
intervalech.
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21/ Intenzity motorové dopravy na hlavnich komunikacich ve mésté

Intenzita Intenzita Zména

dopravy dle | dopravy dle | intenzity
Silnice | Zacatek Gseku Konec tseku Scitani Scitani dopravy

RSD 2016 | RSD 2020 |2020/2016

(RPDI) (RPDI) [%]
54 zaus.431 od Budovic Kyjov z.z. 5491 5888 +7,2
54 Kyjov z.z. vyus.422 do Svatobofic 7983 9898 +24,0
54 vyUs.422 do Svatobofic X s MK - ul. Riegrova 13 791 14 194 +2,9
54 x s MK - ul. Riegrova Xs422a432 9528 11887 +24,8
54 X s 422 a432 Kyjov k.z. 5 881 6 389 +8,6
54 Kyjov k.z. zaus.4257 od Vacenovic 5890 6 077 +3,2
422 vyUs.4228 do Zeravic X s 42213 = Kyjov z.z. 3245 3713 +14,4
422 X s 42213 = Kyjov z.z. zaus.do 54 6560 9129 +39,2
422 Vyus. z 54 Kyjov k.z. 8 446 9669 +14,5
422 Kyjov k.z. vyUs.431 do Dubrian 8017 6 896 -14,0
432 hr. okr. Kromé&fiZ — Hodonin Kyjov z.z. 2728 2334 -14,4
432 Kyjov z.z. vyUs.43234 6 085 5782 -5,0
432 vyus.43234 vyUs.4301 do Zdanic 7162 5658 21,0
432 vy(s.4301 do Zdanic zaUs.do 54 7162 5658 21,0
432 Xxs54a422 Kyjov k.z. 3140 5477 +74,4
432 Kyjov k.z. zaus.43116 3140 5477 +74,4
42213 vyUs. z 422 zaus.do 43230 2444 2690 +10,1
43234 vyUs. z 432 v Kyjové zaus.do 422 4036 3274 -18,9

Zdroj 21/ RSD, 2020

Jak prezentuje tabulka 21, srovnani intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2020 vykazuje trend ristu vnitfni

dopravy, a naopak pokles na pfijezdu do Kyjova. Vyjimkou je vysoky narlst intenzity v jiznim sméru na

komunikaci 11/432, kde doslo k narlstu o 74 %. Tato abnormalné vysokd zména evokuje spise ovlivnéni

uzavirkou na nékteré z komunikaci béhem méreni. V roce 2020 i 2021 kdy méreni probihalo zéroven

stale byla pandemie COVID-19 s rdznymi restriktivnimi opatfenimi, coZz znac¢né ovlivnilo dopravniho

chovani v daném obdobi. Nova, relevantni data pfinese s&itani RSD v roce 2025 a také vlastni dopravni

prizkum zpracovany v ramci PUMM jako podklad pro dopravni model, viz kapitola 4.3.2.

4.3.2 Vlastni méreni

Zpracovatel proved! v breznu 2025 méreni dopravy na vSech 8 komunikacich vstupujicich do mésta,

vysledky uvadi tabulka 22.

22/ Zméfené denni intenzity vozidel na vnéjSim okraji mésta (vlastni méfeni v bfeznu 2025)

&islo Denni intenzvita
bodu Silnice Umisténi Vlastni méieni RSD 2020
2025 (po-pd)

1 111432 severni vstup — smér KoryCany 2980 2611
2 11/42213 severni vstup — smér Kostelec 2659 2970
3 11422 vychodni vstup — smér Osvétimany 2 857 4113
4 /54 vychodni vstup — smér Veseli nad Moravou 6 556 6 591
5 11432 jizni vstup — smér Hodonin 3214 6075
6 11422 jizni vstup — smér Svatobofice-Mistfin 8531 6 896
7 1154 zapadni vstup — smér Slavkov u Brna 7727 6413
8 11/4301 severni vstup — smér Bukovany 1544 neméfeno

Zdroj 22/ vlastni méfeni a zpracovani

Intenzita dopravy byla mérena také na 5 mistech uvnitf mésta, viz tabulka 23.
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23/ Zméfené denni intenzity vozidel na komunikacich uvnitf mésta (vlastni méfeni v bieznu 2025)

Eislo Denni intenzvita
Silnice / Ulice Umisténi Vlastni méreni RSD 2020
bodu ,
2025 (po-pd)
9 /54 ul. Nerudova mezi ul. Riegerova a Kollarova 12 665 12 848
10 /432 ul. BorSovska na obchvatu centra 6 304 6312
11 ul. Netcicka mezi ul. Jalovcova a Miynska 6413 3628
12 ul. Brandlova mezi ul. Klvariova a sidlisté U Vodojemu 5490 10 058
13 tf. Komenského | mezi naméstim Hrdinl a ul. Dobrovského 6 206 nemeéreno

Zdroj 23/ vlastni méfeni a zpracovani

Obé tabulky uvadi pro porovnani také vysledky ze s¢itani RSD v roce 2020. Naméfené hodnoty se ve
vétsing pripadl priblizné shoduji, k vyraznému narlstu dopravy tedy za poslednich 5 let nedoslo.
Vyznamné, témér dvojnasobné rozdily nicméné byly zaznamenany u bodu 5 mésta (11/432) na okraji
mésta a poté na bodech 11 (ul. Netcickd) a 17 (ul. Brandlova) uvnitf mésta. Odlisnosti vznikaji odliShou
pozici méfictho bodu — RSD intenzitu znazorfiuje pro Useky vFadu kilometrd — a také odli$nou
metodologii.

Dalsi vystupy a podrobnéjsi popis provedeného méreni se nachazi v kapitole 10 Dopravni méreni (viz
strana 104).

4.4 Rizeni, regulace a zklidfiovani dopravy

Doprava je ovliviiovdna nabidkou na strané infrastruktury, jeji kapacita a organizace jsou proto
zakladnim principem regulace dopravy. Diky fizeni aregulaci dopravy dochdzi k usmérfiovani
dopravniho proudu do mist, kterd jsou vhodna nebo jsou vytvorena takova opatreni, aby byl usmérnény
dopravni proud plynuly, bezpecny, zajisténa rovnovaha dopravnich modd, byl minimalizovan dopad na
obyvatele, vefejny prostor apod.

Jednotlivé druhy dopravy mezi sebou z principu soupefi o omezeny verejny prostor v intravilanu, nebot
zpravidla neni mozné vméstnat vsechny druhy dopravy do uliéniho profilu ve velkorysém usporadani a
je nutné situaci Fesit kompromisem. Na bezpecnost a zklidfiovani dopravy se musi pohlizet komplexné
pro vSechny druhu dopravy a nelze ji fesit oddélené pouze pro jeden druh. Pfitom nesmime zapominat,
Ze doprava je pouze jednou z funkci vefejného prostoru. Ulice by méla plnit také funkci verejného
prostranstvi, pobytovou funkci, byt pfijemnym a kvalitnim mistem pro Zivot atd.

4.4.1 Svételnd signalizacni zafizeni

Ve mésté se nachazi 2 svételné kfizovatky, obé jsou na pritahu silnice I/54 pobliZz centra mésta. Prvni
kfizovatkou osazena SSZ je na kfizeni ulic Nerudova x Riegrova, kterd slouzi jako hlavni pfistupova
komunikace do centra mésta, resp. na Masarykovo namésti, pravé ze silnice 1/54.

Druhou krizovatkou osazenou SSZ je na kfizeni ulic Nerudova x lJirdskova, kterd je pfristupovou
komunikaci na autobusové nadrazi a také na parkovisté supermarketu. Ddle komunikace napojuje
7elezni¢ni stanici Kyjov zastdvka a je pFistupovou komunikaci do aredlu spole¢nosti Sroubarna Kyjov,
tedy tfetimu nejvétsimu zaméstnavateli ve mésté.

Kromé odboceni pro automobilovou dopravu maji obé svételné krizovatky velky vyznam v pfechazeni
chodcl. Zejména prechod pro chodce u kfiZzovatky Jirdskova je vyznamny z ddvodu intenzivniho pohybu
chodct na autobusové nadrazi, s vysokym podilem déti.
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Svételné signalizaéni zafizeni je umisténo také na ulici StrdZovska (1/54) pred vjezdem do nemocnice.
Zde kromé Fizeni pfechodu pro chodce zajistuje také zastaveni dopravy pfi vyjezdu vozidel zdravotnické
zachranné sluzby.

Svételné signalizacni zafizeni je umisténo také na prechodu v ulici Brandlova u kfizeni s ulici sidlisté
U Vodojemu. Semafor je nastaven také na kontrolu rychlosti a v pfipadé jejiho prekroceni zméni signal

K

na ,Stdj!“. K tomuto Ucelu viak SSZ slouZit nema a jedna se o zneuziti daného prostredku, a vytvari jiné

rizikové situace.

4.4.2 OkruZni kfizovatky

Ve mésté se nachdzi 2 okruzni kfizovatky na vychodé mésta, jejichz dopravni vyznam a zejména prinos
je nesporny. Nachdzi se na vychodé mésta na kfizeni vyznamnych komunikaci a zajistuji plynuly prdjezd
a odboceni vSéemi sméry. OkruZni kfiZzovatka na silnici 1/54 fakticky pIni také funkci vijezdové brany,
protoze pfirozené zpomaluje rychlost vozidel na vjezdu do intravilanu obce.

24/ Kfizovatka komunikaci 1/54, 11/422 a 11/432 pfed a po vystavbé okruzni kfiZovatky
~—7g = /«’ §u : V. '.'

b
Zdroj 24/ mapy.cz
Dle terénniho Setfeni nedochazi na okruZnich kfizovatkdch v Kyjové k tvorbé vyznamnych kongesci. PFi
silnéjsim provozu se mohou vyskytnout kratsi, pomalu jedouci fady vozidel, avsak toto je v dopravnich
Spickach prirozené a celkové se jedna pouze o malé a obcasné se vyskytujici zdrzeni. Nejednd se vsak
o dopravni problém, ale pfirozeny stav Urovhiovych kfizovatek vzhledem k celkovym intenzitdam. Jiné
typy kfiZzovatek by vykazovaly stejné nebo vétsi celkové zdrzeni vsech Fidica.

4.4.3 Jednosmérné komunikace

Jednosmérné komunikace jsou ve mésté rozsifené minimalné. Charakter zéstavby mésta, a (objektivni
i subjektivni) ,nedostatek parkovacich stani vedouci k ¢astému poruSovani pravidel nebo stani na
chodniku jsou pfitom faktory, které vybizi k mnohem Sir§imu vyuZiti tohoto jednoduchého opatreni.

Pfi zfizovani jednosmérnych komunikaci je tfeba brdt v uvahu také cyklisty a umoznit jim jizdu
v protisméru zfizenim, tzv. cykloobousmérky, aby jednosmérné ulice netvofily bariéru v cyklistické siti.
Soucasné zjednosmérnéné ulice toto aZz na vyjimky nespliuji.

4.4.4 Z6nysomezenim dopravy

Komunikace, které jsou zattidénim sbérné, nebo je za takové lze povazovat v kontextu dané oblasti, vzdy
tvori mensinu komunikaci v obci. Vétsinu délky sité predstavuji obsluzné komunikace, které umoznuji
pfimou obsluhu a napojeni objektl. ProtozZe se tato mnozina zpravidla prolina s rezidenénimi oblastmi,
je na takovych komunikacich ucelné aplikovat jiny dopravni rezim a vhodné uplatfiovat prvky zklidfiovani
silnicni dopravy.
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V Kyjové je princip tzv. hierarchizace komunikaci uplatnén jen ¢astecné, koncept totiz neni aplikovan na
Uzemi celého mésta, takZe v mnoha rezidencnich oblastech neni omezena rychlost. Princip vSak neni
dotaZen ani v mistech se (zénovym) omezenim rychlosti, protoze zfizené opatreni se zpravidla omezilo
na instalaci SDZ na vjezdech a jeji oblast zUstala bez stavebnich zmén a Uprav. To se tyka i napf. sidlisté
U Vodojemu, kde sice byly zfizeny pouze dva dlouhé zpomalovaci prahy, ale na vedlejsich ramenech
kfizovatek. Prljezd oblasti v pfimém sméru tedy neni stavebné resen a ke zpomaleni vozidel uvnitf
oblasti tak neodchazi.

25/ Zbna 30 na sidliti U Vodojemu se zpomalovacim prahem v misté pfechodu pro chodce

Zdroj 25/ vlastni fotodokumentace
Zéna 30

Zklidnéni obsluznych komunikaci je obvykle provddéno zfizenim zény 30. PloSné sniZzeni rychlosti
v rezidencnich oblastech vede kromé nizsi zavaznosti nasledkd nehod také ke snizeni hluku z dopravy,
snizuje atraktivitu pro pripadné projizdéjici fidice i navigace, umoznuje zfidit vyssi pocet parkovacich
stani, lepsi pési vazby aj.

Na Uzemi mésta se nachazi nékolik zén 30, ale vSechny jsou pouze malého rozsahu. Jednou je jiz
zmifovana zona 30 na sidlisti U Vodojemu, dalsi pak na sidlisti Lidicka. Zde byla také zavedena pfednost
zprava, nicméné vhodna stavebni opatieni na vjezdu ani uvnitf oblasti nebyla realizovédna.

Dal3f zény se pak nachazeji v ulicich Vrchlického a sidlisté M. Svabinského, aviak v obou pFipadech se
jednd pouze o jednu ulici. Zklidnéni téchto ulic je spravné, aviak zéna 30 v danych mistech ma byt
mnohem vétsi a zahrnovat i okolni ulice s podobnym charakterem.

Zbdna 30 je vymezena také v centru mésta, jak pfimo v historickém centru, tak i v ulici Mezi Mlaty, kde
se také nachazi MS. Nadbyte¢né se jevi upozornéni na zvyseny pohyb chodcd dopravnim znacenim,
nebot jej Ize o¢ekavat. Jedna zéna 30 je vymezena také v MC Bohuslavice.

Z hlediska charakteru Uzemi je zcela nesmysIné vymezena zéna 30 také v ulici Pod Kohoutkem a ¢asti
ulice Svatoborskad, viz obrazky 26. Jednd se o nové rekonstruovanou pfimou komunikaci, ve které
prevazuje dopravni funkce, neni tedy ddvod zklidnénou zénu zfizovat. Celkové feSeni komunikace
(Sirkové usporadani, zachovani pfednosti v jizdé, absence zklidriovacich prvk() navic odpovida rychlosti
50 km/h, ocekavat dodrzovani snizené rychlosti je tedy naivni i zbyte¢né.

Komunikace mé navic do budoucna slouZit jako souéast mimouroviového kfizeni silnice 1/54 a I1/422
a ll/432, viz kapitola 4.2.3 Stavby méstské silni¢ni sité. Zéna 30 bude v takovém pripadé bude zrusena,
opodstatnéni viak nema ani dnes.
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26/ NesmysIna zona 30 v ulici Pod Kohoutkem (nahofe) a Svatoborska (dole)

Zdroj 26/ vlastni fotodokumentace

V obytné zastavbé je velmi ¢asto vyuZivano omezeni dovolené rychlosti na 30 km/h pomoci SDZ B 20a
Nejvyssi dovolend rychlost. Vymezeni zénovou znackou by tedy zprehlednilo situaci a sniZilo pocet
dopravnich znacek. Charakter a ndvaznost obytné zdstavby ve mésté ma vyznamny potencidl k dal$imu
systematickému rozsifovani zon 30 a zklidriovani dopravy.

Zbny se zakazem vjezdu vozidel nad 3,5 tuny

PfestoZe se nejednd o vymezeni zény jako takové, je ve mésté pomoci SDZ B13 vymezena kompaktni
oblast vnitfni ¢asti mésta hrani¢nimi ulicemi Nétcicka, Brandlova, tfida Palackého a tfida Komenského.
Ve mésté jsou také dalsi oblasti se zdkazem vjezdu nad 3,5 tuny, napt. do historického centra mésta
skrze ulice Riegrova a Kollarova nebo na jihu do ulic Riegrova a Jiraskova spolu s SDZ E13 mimo dopravni

obsluhu.

Regulace nakladni dopravy mimo centralni ¢ast mésta a usmérnéni dopravniho proudu tézkych
nakladnich vozidel pouze na hlavni komunikace je srozumitelné regulacni opatfeni. Je viak otazkou, jak
moc je takové omezeni vlastné potreba, protoze zakladni komunikacni sit ve vSech smérech a relacich
nabizi vhodné sbérné komunikace. Jelikoz ma Kyjov jen minimalni problémy s plynulosti dopravy, tak
tranzitni doprava vyuzije je a nelze ocekavat jejich objizdéni. Nakladni doprava se zdrojem nebo cilem
v Kyjové pak do oblasti stejné vjede, protoZze musi, a ma to dopravnim znacenim umoznéno. Redlny
pfinos omezeni je tedy prinejmensim sporny.
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Zona placeného stani

V centrdlni ¢asti mésta v okoli historického centra je vymezena zdna placeného stani zpoplatiujici
parkovani. Bézna ulicni stani jsou zaroven regulovana pouze pro vozidla s platnou parkovaci kartou ZPS
Kyjov, a to v rezimu Po-Ne 00:00-24:00 hodin.

4.5 Nehodovost

Analyza bezpecénosti dopravy v Kyjové byla provedena pro obdobi let 2010 az 2024 jednotlivé pro kazdy
rok. Na dzemi mésta Kyjova doslo od ledna 2010 do prosince 2024 celkem k 824 nahlasenym dopravnim
nehoddm, z toho 299 nehod bylo s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Celkovy pocet nehod ma dlouhodobé
mirné rostouci trend, pricemz k poklesu nehodovosti doslo zejména v roce 2020 v souvislosti s pfijatymi
vladnimi opatfenimi tykajicimi se Siteni onemocnéni COVID-19. Poté vsak celkovy pocet dopravnich
nehod opét mezirocné roste. Obrazek nize zobrazuje vyvoj poctu dopravnich nehod bez zranéni a nehod
s nasledky na Zivoté nebo zdravi lidi od ledna 2010 do prosince 2023.

27/ Poget nahladenych dopravnich nehod v Kyjové v letech 2010 az 2023

80
70
60
50
40
30
20

10
O — —_— -_—

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023

B s usmrcenim s tézkym zranénim s lehkym zranénim bez zranéni

Zdroj 27/ nehody.cdv.cz
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28/ Mapa nehodovosti v Kyjové v obdobi let 2010 az 2024
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Zdroj 28/ Centrum dopravniho vyzkumu: nehody, 2024

Je dulezité zdUraznit, Ze nejzédvainéjsich nehod, predevsim s nasledky na Zivoté, je minimum. Za
poslednich 15 let se staly pouze 2 dopravni nehody s Umrtim a 16 nehod svaznymi zdravotnimi
nasledky. Za poslednich 5 let pocet vaznych dopravnich nehod klesl na minimum, viz tabulka 29.
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29/ Dopravni nehody v Kyjové v letech 2015 az 2024

Rok 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Nehody celkem 63 63 75 56 69 54 59 50 58 75
Zavaznost nehody
Bez zranéni 36 39 47 37 44 34 36 38 45 46
S lehkym zranénim 27 22 25 17 23 20 23 11 12 27
S tézkym zranénim 1 2 3 3 3 0 0 1 1 2
S usmrcenim 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Zavinéno
Ridicem — moorového | gy sl 6| aa| sa| 45| 51| 48| 55| 68
vozidla
R|d|.cem nemotorového 9 3 4 6 9 3 5 1 3 5
vozidla
Le’svnl zvéfi, domaécim 7 4 5 6 5 5 0 1 0 0
Zviretem
Chodcem 3 0 3 0 3 1 2 0 0 2
Jiné 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Zdroj 29/ nehody.cdv.cz

4.5.1 Nehodové lokality

Ve mésté se nachazi nékolik vyznamnych lokalit, kde se vyskytuji shluky nehod s nasledky na Zivoté nebo
zdravi. Nejvétsi riziko predstavuje dvojice styénych kfizovatek u nemocnice nasilnici |/54, kde se napojuji
silnice II. tFidy.

30/ Nehodova lokalita u nemocnice v ulici Strazovska — nehody s nasledky na zdravi v obdobi let 2010 az 2023
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Zdroj 30/ Centrum dopravniho vyzkumu: nehody, 2024; vlastni fotodokumentace

Hranice kfiZovatek jsou vzdalené pouze cca 60 metr(l, v mezikfizovatkovém Useku se navic obousmeérné
nachdzi autobusové zastavky a prechod pro chodce. BEhem dne na misté dochazi ke snizeni plynulosti
dopravy a obcasné tvorbé kongesci zejména kvuli vlevo odbocujicim vozidlim. Plynulost sniZuje také
nemaly podil tézkych vozidel kvili pomalejsim rozjezddm nebo nemoznosti objet vozidlo ¢ekajici na
odboceni.
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Dalsi shluky dopravnich nehod se nachazeji zejména na vyznamnych mistnich komunikacich a v oblasti
kfizovatek, coz je standardni jev. Nékteré se pfitom nachdzeji na vcelku béinych a pfehlednych

krizovatkach.

31/ Nehody na prehledné kfizovatce tfida Komenského x Nadrazni x sidlisté Zahradni

SidliSté Zahradni

Zdroj 31/ nehody.cdv.cz + vlastni fotodokumentace

Jednou z nich je kfiZzovatka tfidy Komenského s ulicemi Nadrazni a sidlisté Zahradni. Rozhledové poméry
jsou dostacujici a kfiZzovatka je pfehlednd ve viech smérech, pfesto se tu za poslednich 15 let staly rlzné
nehody vozidel i s chodci na pfechodech. Ty svou délkou sice pfekracuji maximalni povolenou hodnotu
7,0 m, to by vSak nemélo vést k nehodédm. Jednou z pfi¢in mlze byt dlouhy a Siroky primy Usek tridy
Komenského, ktery svadi k rychlejsi jizdé.

Druhy mistem dopravnich nehod je kfiZovatka tfidy Komenského a ulice Dobrovského na okraji
nejuzs$iho centra mésta. LeZi tudiz na hlavni pfistupové trase pro chodce i cyklisty a prochazi tudy také

dalkova cyklotrasa EV4 a cyklotrasa Kyjovska.

32/ Kfizovatka tfidy Komenského a ulice Dobrovského — nehody s nasledky na zdravi v obdobi let 2010 az 2023
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Zdroj 32/ nehody.cdv.cz + vlastni fotodokumentace

Pro silni¢ni dopravu jde o rizikovou kfiZzovatku z principu, protoze hlavni pozemni komunikace je vedena
do odbocky (tzv. zalomena prednost), proto je zvlast dilezité vénovat pozornost stavebnimu usporadani
a dopravnimu znaceni. To je zde nedostatecné, cemuZ napovidd znacna ¢ast nehod s pficinou ,proti
prikazu Dej prednost”. Takové nehody lze sice oznacit jako chybu Fidic, ti se vSak chovaji , pfirozené”.
Roli infrastruktury, kterd nedostate¢né zohlednuje lidskou psychologii proto nelze pominout.

Stavebni reseni vjezdl z vedlejsi se nelisi od vjezdl na hlavni (napfiklad poloméry obloukl) a zaroven
v kfiZovatce chybi i zakladni vodorovné znaceni vyznacujici hranici kfiZzovatky. Ulice Jungmannova ma
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i shodny povrch a chybiv nivyznacenijizdnich pruhd, takZze nema ani zakladni pri¢nou ¢aru (,,stopcaru”),
natoZ dodatecné znaceni, které by mohlo na povinnost dat pfednost upozornit. Jedinou informaci tak
zUstava svisld znacka, ktera je ale za prechodem pro chodce a umisténa vice stranou, az ,v kfiZzovatce”

v misté oblouku.

Za poslednich 5 let se nejvice dopravnich nehod odehralo v prostorach parkovisté, napf. na Masarykové
namésti, u supermarkett Kaufland a Lidl nebo v ulici Zizkova, resp. pti parkovani. Daléi nehody se
odehrdvaji predevsim na sidlisti. Ve vSech pfipadech se jednd o méné zdvazné nehody bez nasledkl na

zdravi a s malou hmotnou skodou.

33/ Mapa vSech dopravnich nehod mezi roky 2020-2025
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Zdroj 33/ nehody.cdv.cz

Zajimavou nehodovou lokalitou je most pres ricku MalSinku v extravildnu na komunikaci 42213, kde
dochazi ke stfetlim vozidel s pevnou prekazkou — zabradlim mostu pres tok MalSinka. Misto se nachazi
v pfimé a nenf nijak zuzené, konstrukce i zabradli je naopak odsazena zhruba metr od okraji vozovky,
na prvni pohled je tedy mnozstvi nehod nepochopitelné.

Siréi kontext ovéem poukazuje na nedostatek infrastruktury. Na obou stranach se ve vzdalenosti 50—
100 m nachazi smérovy oblouk a silnice smérem k mostu klesd, coz v kombinaci se Spatnym stavem
mnohokrat spravované vozovky a krajnic vytvafi rizikovou situaci. ,NepfizpUsobeni rychlosti stavu
vozovky” z policejnich statistik sice na prvni pohled mUze vypadat jako chyba ridicl, avsak detail uvadi,
Ze se vsechny nehody odehrdly na mokrém povrchu. Nedostatecné protismykové vlastnosti nebo
nedostatecné odvodnéni povrchu tak mohou zapficinit nehodu i pfi béZné jizdé.
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Zdroj 34/ mapy.cz, 2024

4.5.2 Zranitelni ucastnici

V letech 2010 aZz 2024 doslo na Uzemi Kyjova k 75 nehoddm s cyklisty, z toho 72 z nich mélo nasledky na
Zivoté nebo zdravi. Jak je vidét na obrazku 35 niZe, nehody s cyklisty (i cyklist(l) se vyskytuji zejména na

vyznamnych komunikacich jako jsou ulice lJirdskova, Kolldrova, Jungmannova, Dobrovského, tfida
Komenského, ulice BorSovska aj.

35/ Mapa nehod s cyklisty v letech 2010 az 2024
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Zdroj 35/ nehody.cdv.cz

Vzhledem k absenci souvislé sité cyklistické infrastruktury je moziné nehodovd mista povaZovat za
aktualni. Hlavni spojnice pro silni¢ni dopravu jsou totiZ pfirozené pouzivany i cyklisty, protoZe vhodné
alternativy v podobé oddélené infrastruktury nebo jiné trasy prakticky neexistuji.
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Nehody motorovych vozidel s chodci ukazuje obrazek 36. Nejcastéji se vyskytuji na prechodech pro
chodce a obecné v prostoru kfiZovatek zejména na hlavnich méstskych komunikaci. Sitkové usporadani
silnice je mnohdy zbytecné velkorysé, prechody prekracujici maximalni povolenou délku 7 metr(, nejsou

rozdéleny ostrivkem apod., proto se vyskytu nehod v misté vyssich intenzit nelze divit.

36/ Mapa nehodovosti chodcl v Kyjové v obdobi let 2010 az 2023
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Zdroj 36/ Centrum dopravniho vyzkumu: nehody, 2024

Nehodovymi misty jsou nejCastéji kfizovatka ulic Jirdskova a Nerudova, ulice Strazovska, zejména
prechody pro chodce u vstupu do nemocnice, Kfizovatka ulice Havlickova a Nerudova, kfiZzovatka ulice
Dobrovského a tfidy Komenského. Nemalo nehod se odehralo paradoxné také v aredlu Nemocnice
Kyjov, kde jen v poslednich 5 letech doslo ke 4 nehodam s chodci.

4.6 ldentifikované problémové silni¢ni dopravy

4.6.1 Neomezeny vjezd do centra mésta

Nedostatkem zejména pro ostatni druhy dopravy a funkce mésta je zcela neregulovany vjezd a prljezd
historickym centrem mésta véetné parkovani na namésti.

Historické centrum je kulturnim dédictvim kazdého mésta. DllezZity a symbolicky vyznamny verejny
prostor by proto mél byt nejen vzhledny, ale také bezpecny. Prlijezdnost historického centra neni's timto
v souladu. Alternativni trasy kolem centra existuji a neznamenaji vyrazné prodlouzeni trasy. Odpovidajici
parkovaci kapacity v okoli historického centra také existuji a centrum je z nich dostupné do 100-250 m,
coz je stale akceptovatelna dochdazkova vzdalenost. Centrum mésta by tedy mohlo byt pro osobni vozidla
i zcela uzavfeno, coz by bylo v souladu s modernimi pfistupy k feSeni (historickych) center mést,
podporovalo udrzitelnou dopravu, verejné prostranstvi atd.
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Zdroj 37/ vlastni fotodokumentace
4.6.2 Dopravni znaceni a zafizeni

Dopravni znaceni a zafizeni jsou béZnou soucasti provozu, nicméné dle zdkona ¢. 361/2000 Sb. i viech
navazujicich predpist (zejména TP 65 neb TP 145) se maji pouZivat pouze v nezbytné nutné mire. Stav
znaceni v Kyjové tomu ovSem neodpovidd. Na Uzemi mésta se nachazi mnoho znacek, které jsou
nadbytecné, nespravné umisténé, Spatné viditelné, opotfebované (zejména VDZ) a nékdy i nesmysiné.

Rozsifenym fenoménem je napfiklad umistovani znacek IP 6 Pfechod pro chodce k prechoddm
u kfiZzovatek, coz je nejenom zbytné — pfechod u kfiZzovatky nemusi byt oznacen SDZ a je predvidatelny —
ale zdroven wvytvdfi nepovolené kombinace se znatkami pFfednosti v jizdé. Svisla znacka
postfehnutelnosti pfechodu nepomdize, protoze ten musi byt vidy vyznacen na vozovce. Zaroven se na
ni nelze ,spolehnout”, protoze u nékterych prechodi svisla znacka je a jinde neni.

38/ Zbyteéné znacky prechodl u kfiZzovatky, kde vytvafi|39/ Zbyte€na znacka zakazu stani umisténa v zoné zakazu
nepovolené kombinace se znackami pfednosti v jizdé stani

Zdroj 38/ vlastni fotodokumentace Zdroj 39/ vlastni fotodokumentace
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4.6.3 Rozlehlé a nejasné kFizovatky

Nemald c¢ast kfizovatek, zejména na vyznamnéjSich komunikacich je nedostate¢né organizovana,
zbytecné rozlehla nebo jinak nejasna. Prikladem jsou nejen dvé kfiZzovatky u nemocnice na silnici 1/54,
ale také vétsina kfiZzovatek v SirSim centru mésta, napf. tf. Palackého x Dobrovského, Dobrovského x
Ujezd, Bor$ovska x tf. Komenského, Net¢icka x Dvorakova nebo Ujezd x Dvorakova.

Mnohé zminéné ijiné kfizovatky jsou problémové kvili vedeni hlavni komunikace do odbocky (tzv.
zalomena prednost). Toto rfeseni se v Kyjové objevuje pomérné ¢asto, nicméné nikde neni dostatecné
feSeno pomoci stavebniho uspofradani, ani neni dostate¢né zdlraznéno VDZ. Pouhé umisténi jedné
svislé znacky nestaci, protoze tzv. psychologickd prednost pfi jizdé pfimo (byt ne po hlavni) je mnohdy
velmi vyrazna.

Samostatnou kapitolou nevyhovujicich kfizovatek jsou rozlehlé plochy v okrajovych a mistnich ¢astech
mésta (zejména podél silnice 11/432), které nemaji jasné uréeni.

4.7 Shrnuti

Silni¢ni doprava v Kyjové je celkové dobrd. Kapacitni problémy se objevuji pouze zfidka a omezuji se
oblast na jihozdpadé mésta. Jinde je doprava plynuld a celkové intenzity véetné tranzitu nejsou nijak
vysoké a odpovidaji béZnému regiondlnimu centru.

Z pohledu infrastruktury je vsak sit pomérné zanedband a nevyhovuijici. Vétsina hlavnich silnic a pritahd
je resena ptilis velkoryse pro silniéni dopravu, a usporadani odpovida spiSe extravilanu. Zbytecné Siroka
vozovka a jizdni pruhy pak svadi k rychlé jizdé, coz omezuje nejen samotné fidice, ale také ostatni
Ucastniky.

V Kyjové je zaroven provedeno minimum zklidiiovacich opatreni, jak na hlavnich tazich, tak ve vedlejsich
ulicich s prevazujici funkci bydleni. Zlidnéné zény v podstaté neexistuji, pfestoze mnoho ulic ma lokalné
omezenou rychlost dopravni znackou B 20a; stavebni uspofddani ovsem jinou cilovou rychlost
nereflektuje, proto Ize o dodrzovani a pfinosu takovych nahodnych omezeni pochybovat.

4.7.1 SWOT analyza silni¢ni dopravy

Silné stranky Slabé stranky
o Silnice I. tfidy a blizkost dvou dalnic Vedeni pritahu . tfidy intravilanem
o Celkové nevelké zatizeni silniénich komunikaci ZdrZeni na nékterych kfiZzovatkach ve pickach
o Az na vyjimky minimalni kapacitni problémy Rozlehlé a 8patné organizované kfizovatky
Nefe3ené zklidriovani komunikaci
Chaotické, pfeplacané a nespravné dopravni znaceni

Prilezitosti Hrozby

Odvedeni tranzitni dopravy z intravilanu Rostouci intenzity dopravy

Omezeni silniéni dopravy na Masarykové namésti Rostouci podil vnitfnich cest realizovanych IAD
Zfizeni mimoUroviové kfizovatky u nemocnice Rostouci podil vnéjSich cest realizovanych IAD
Snizeni podilu IAD podporou udrzitelné dopravy

Zfizeni zon 30 a obytnych zén
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5 DOPRAVA YV KLIDU

Doprava v klidu (staticka doprava) je nedilnou soucasti silni¢ni dopravy k jeji dynamické slozce. Parkovaci
stani vyrazné ovliviiuji také organizaci méstského prostoru. Rostouci poptavka po parkovani vytvari tlak
na zmény v usporadani ulic a vefejnych prostranstvi, parkovaci kapacity vSak nelze neomezené
rozSifovat. Dopravni indukce ukazuje, Ze nové parkovaci plochy vedou k narlstu dopravy a poptavky po
parkovani a opétovnému ,nedostatku® parkovacich mist.

V Kyjové je vysoka poptavka po parkovani, zejména v centru mésta a na sidlistich. Proto byly zavedeny
parkovaci zony, které reguluji parkovani, zvyhodnuji rezidenty a omezuji zbytné cesty do mésta.
Samotné parkovaci zony vsak cely problém s parkovanim ve mésté nevyresi. Je dllezZité nabidnout
kvalitnf alternativni moznosti hromadné i individualni dopravy v rdémci mésta i pro dojizdéjici obyvatele
z okolnich obci.

5.1 Stupen automobilizace

Stupen automobilizace je ukazatel uddvajici pocet osobnich automobill registrovanych v konkrétnim
Uzemi v pfepoctu na tisic obyvatel. Stupent motorizace udava pocet vSech registrovanych motorovych
vozidel na tisic obyvatel, véetné napr. tézké techniky, kterd neslouzi k bézné prepravé.

Ukazatel je vsak vypocitavan z celkového poctu obyvatel a je tedy nepresny z hlediska toho, Ze obyvatelé
do 18 let obvykle jesté nevlastni automobil a ¢ast obyvatel starSich 64 let jej jiz nevlastni. Stupen
automobilizace je tak ve skutec¢nosti mnohem vyssi, pokud zapocitdme pouze relevantni skupiny. V roce
2023 dosahoval stupen automobilizace v Kyjové hodnoty 395 osobnich automobil( na 1000 obyvatel.

40/ Porovnani stupné automobilizace v SO ORP Kyjov v roce 2023 (fazeno dle stupné automobilizace)

Podet Osobnici] ] Mot_orovS/ch podil Stupen N Stupe['\
obec obyvatel automobill | vozidel OA/celkem automobilizace | motorizace
(OA) (celkem) OA 2023 2023
Labuty 168 103 183 56,3 % 613 1089
Mouchnice 322 183 343 53,4 % 568 1065
Skalka 153 83 201 41,3 % 542 1314
Viesovice 582 284 547 51,9 % 488 040
KelCany 244 119 217 54.8 % 488 889
Ostrovanky 228 111 199 55,8 % 487 873
Celoznice 416 199 393 50,6 % 478 945
Zadovice 719 339 670 50,6 % 471 932
JeZzov 717 338 645 52,4 % 471 900
Hysly 412 192 419 458 % 466 1017
Zeletice 512 237 496 478 % 463 969
Moravany 724 333 672 49,6 % 460 928
Hovorany 2179 992 2026 49,0 % 455 930
Nechvalin 339 150 297 50,5 % 449 876
Sardice 2178 958 2047 46,8 % 440 940
Stavésice 369 162 325 49,8 % 439 881
Nenkovice 480 208 390 53,3% 433 813
Véterov 523 224 472 47,5 % 428 902
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N Osobnich | Motorovych ; Stupen Stupen
obec Pocet automobil(i | vozidel podil automobilizace | motorizace
obyvatel | ) (celkem) | OA/celkem | 55 2093 2023
Bukovany 695 297 541 54,9 % 427 778
Svatobofice-Mistfin 3527 1498 3093 48,4 % 4925 877
Vacenovice 2152 904 1814 49,8 % 420 843
Viko$ 1024 428 969 44,2 % 418 946
Milotice 1877 784 1605 488 % 418 855
Sobulky 831 347 695 499 % 418 836
Strazovice 603 243 456 53,3 % 403 756
Kyjov 10844 4287 8814 48,6 % 395 813
Kostelec 890 349 782 44,6 % 392 879
Skoronice 508 199 418 47,6 % 392 823

Zdroj 40/ Centralni registr silni¢nich vozidel, 2024
5.2 Analyza parkovani

5.2.1 Nabidka parkovani

Mnoho parkovacich stani se nachazi v ulicnim prostoru po celém mésté, jak v centru, tak i na okraji

v jednotlivych obytnych ¢tvrtich. Jednda se o nejvyznamnéjsi zdroj nabidky parkovacich stani ve mésté.

Ve mésté se nachazi také nékolik parkovist, z nichZ ta v centru mésta jsou placend, viz obrazek 41.

41/ Mapa parkovist uvniti centra mésta
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Nabidka parkovacich mist je ve skute¢nosti mnohem vyssi, protoze do poctu parkovacich stani nejsou
zapocteny 3 zasadni druhy parkovacich stani:

e garazové komplexy,

e vjezdy do dvorl a garazi v rodinné zastavbé,

e soukroma parkovisté vyznamnych zaméstnavateld.
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5.3 Oblasti regulace parkovani

Za poplatek je mozné zaparkovat na vyznacenych mistech na Masarykové namésti, v Komenského ulici,

ve Svatoborské ulici, v Jungmannové ulici, v Zizkové ulici, ...

Provoz placenych parkovist je po—pa 8:00—-17:00, sobota 8:00-13:00

42/ Seznam lokalit placeného stani uvniti centra mésta

Casovy Tarif parkovaciho automatu
Zpusob rezim
Lokalita / Zéna P zpoplatné . . Dalsi
provozu i 30 minut 60 minut .
ného hodina
stani
10 K&/prvnich 30 min,,
Masarykovo namésti kazdych dalSich 30 min. 20 | - -
KE/30 min
Komenského ulice (od Masarykova 10, ’Kc/prvnv|’c h 30 i
namésti po ul. Dobrovského) kazdych dalSich 30 min. 20 ) - )
po K&/30 min
- 10  Ké&prvnich 30 min,,
ekt IR RN [ ey b L
po . Jing og_g?)o K&/30 min
Jungmannlova ulice (od ul. Palackého | Parkovaci 401700 | - 10Ke 10Ke
po ul. Kollarova) automat
Jungmannova  ulice (od ul So0d 800
Svatoborska po ul. Zizkova) do12:00 | - 10Ke 10Ke
Zizkova ulice — parkovi$té za Domem .
- Zdarma 10 K¢
kultury
Svatoborska uhcel (od  ul ) 10 Ke 10 Ke
Jungmannova po ul. Riegrova)
Riegrova ul. — parkovidté u kina ) 10 K& 10 K&
Panorama
Dobrovského ulice — parkovisté u fary - 10 K¢ 10 K¢

Zdroj 42/ MU Kyjov, 2024

5.4 Parkovisté P+R, K+R

Mésto nema zfizeno parkovisté P+R a vzhledem k malé velikosti by to pro néj ani nemélo smysl. Ten by

teoreticky mohlo mit u Zelezni¢ni nebo autobusové stanice, kde by slouZilo jako prestupni bod na VHD

do Brna. Brno je viak stale pomérné daleko a ndvazna doprava ma pomalou cestovni rychlost.

Parkovaci mista K+R jsou vytvorena na tfidé Komenského u budovy Klvaniova gymnazia. Slouzi v pracovni

dny v dobé pred zacatkem vyucovani mezi 7:00-8:00 hodinou.
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43/ Parkovaci mista K+R u Klvanova gymnazia slouzi pro vysazeni déti pfed zacatkem vyu€ovani mezi 7:00 — 8:00

Zdroj 43/ vlastni fotodokumentace
5.5 Shrnuti

Staticka doprava v Kyjové neni vhodné feSena. Odstavend vozidla jsou sice prakticky vSude ve vefejném
prostoru, presto je mnohdy problém kratkodobé i dlouhodobé zaparkovat. Tato situace je bézina ve
véech méstech CR libovolné velikosti a vychazi z nespravné nastavené parkovaci politiku, pokud néjaka
koncepce nebo vize vibec existuje.

Vétsina parkovacich kapacit ve mésté je zdarma, a i zpoplatnéniv centru mésta je vzhledem k atraktivité
a zadanosti mist velmi nizké. Regulace dopravy v klidu v Kyjové tedy dnes neexistuje (nefunguje).
Re$enim neni vystavba daldich parkovacich kapacit, protoZe povede pouze k daldimu zvyseni atraktivity
a zahlceni centra automobily.

Infrastruktura ma nedostatky také v rezidencnich oblastech, kde se bézné stoji na vozovce a neni
zachovédn obousmérny prljezd o Sifce 6m, jak stanovuje zakon ¢&.361/2000 Sb. Byt to dopravni
komplikace vzhledem k minimalnimu provozu nepfindsi, jednd se o nevyhovujici stav, protoie je
védomé porusovan zakon a policii je stav tolerovan (prehlizen). Absence jasnych pravidel a jejich
vymahani pak vede k jejich porusovani i tam, kde jsou pravidla zfejma. Nevhodné stani u kfiZovatek
nebo pfi¢nych pésich vazeb pak mdze nevhodné omezovat rozhledy a vést k nehodam.

Zcela nefesenad je pak problematika kratkodobého stani a zdsobovani. Mist pro nakladku a vykladku osob
nebo ndkladu je po mésté malo, pfitom v mnoha lokalitdch k nému dochazi ¢asto a denné. Protoze
vétsina parkovacich kapacit je trvale obsazena, musi tito fidici béZné zastavit v jizdnim pruhu, kfiZzovatce
nebo na chodniku, protoZe jim urcenad mistu bud neexistuji, nebo jsou nespravné obsazena dlouho
odstavenymi vozidly.
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5.5.1 SWOT analyza

Silné stranky
o Vymezeni zon placeného stani v centru mésta
o MoZnost platby prostfednictvim SMS

Slabé stranky

Hlavni namésti jako kapacitni parkovisté
Ulice v centru zahlcené parkovanim

VétSina parkovacich stani je zdarma

o NefeSené parkovani mimo centrum mésta
Prehlizeni zjevnych a pravidelnych prestupku

Prilezitosti

o Navigovani fidi¢d na volna parkovaci mista

e Rozvoj sdileni automobild (carsharing) a podpora
spolujizdy (vEetné cest do zaméstnani) pro zmirnéni
tlaku na parkovaci plochy

Hrozby

¢ Rostouci tlak na parkovaci mista

¢ Neochota fidicli platit za parkovani

¢ Odpor vefejnosti vici placenému parkovani
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6 ZELEZNICNi DOPRAVA

Kyjovem prochazi dvoukolejnd Zelezni¢ni trat ¢. 340 zBrna do Veseli nad Moravou a Uherského
Hradisté. Objednatelem regionalni dopravy je Jihomoravsky kraj ve spolupraci se Zlinskym krajem,
dopravcem viech spojti jsou Ceské drahy (CD).

6.1 Osobni doprava

6.1.1 Pravidelna osobni doprava

V Kyjové zastavuji spésné a osobni vlaky linky S6, na které také plati jizdni doklady IDS JMK.
44/ Interval a pocet Zelezniénich spojl

Interval Pocet spojl

Viak Smér ve Spi€ce / mimo | vpracovni den /
$picku [min] o vikendu

Os Brno (30)60/120 10

Sp Brno 120 10

Os Veseli nad Moravou ~30/ 20/12

Sp Veseli nad Moravou 120/ 8/8

Os Staré Mésto u Uh. Hradisté 2 spoje 212

Sp Staré Mésto u Uh. Hradisté ~120 6/6

Zdroj 44/ SZ

Osobni Zelezni¢ni doprava je zajiStovana spéSnymi a osobnimi vlaky. Vlakové spoje do Kyjova jsou
v pracovni dny dostupné jiz v brzkych rannich hodinach a umoznuji tak obyvatelim mést a obci v okoli
Kyjova (VIkos, Vracov, Veseli nad Moravou) cestovat do zaméstnani ¢i Skoly vlakem. To plati i v sobotu,
byt prvni spoje zpravidla odjizdi a pfijizdi pozdé&ji, v nedéli zpravidla jesté pozdéji, viz tabulka 45.

45/ Prvni a posledni zelezniéni spoje

Ve sméru - odjezd z Kyjova Ze sméru - prijezd do Kyjova
Smér Prvr.u a posledm’ Prvni a posledni Prvnl1| a posledn! Prvni a posledni

spoj v pracovni . spoj Vv pracovni .

spoj o vikendu spoj o vikendu
den den

, 04:25 04:25 05:31 (06:31%) 07:36
Os: Slavkov u Bma, Brmo 18:25 18:25 23:46 23:46
05:15 06:28 08:33 08:33
Sp: Slavkov u Brma, Brmo 21:28 21:28 22:31 2231
o 04:39 (05:32%) 06:32 04:23 (04:23%) 05:25
Os: Veseli nad Moravou 21:38 21:38 20:32 20:32
, 08:34 08:34 05:11 06:26
Sp: Veseli nad Moravou 22:32 22:32 21:27 21:27
, o 04:39 (05:32%) 06:32 0552 05:25
Os + Sp: Unerské Hradiste 21:38 21:38 21:27 21:27

* pouze v sobotu

Zdroj 45/ SZ; vlastni zpracovani

Rozsah provozu je dobry, protoZe nabizi pfijezd i odjezd z Kyjova po 20. hodiné, mnohdy i po 22. hodiné.
Vyjimkou je pouze osobni vlak smérem na Brno, jehoz posledni spoj odjizdi celotydenné jiz v 18:25. Pro
prepravu v okoli Kyjova tedy vecerni spojeni viakem smérem na Korycany neni nabizeno.

Lepsi nabidka spoj v okrajovych obdobich je smérem na Brno — s vyjimkou v pfedchozim odstavci —,
kam jedou vlaky celotydenné jiz velmi brzy rano (04:25), a pfijizdéji nejpozdéji (23:46). Pozoruhodnosti
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je, Ze prvni spojeni z Uherského Hradisté o vikendu dorazi do Kyjova dfive neZ v pracovni den (05:25
misto 05:52), prestoze odjezd vychoziho vlaku z Uherského Hradisté je stejny.

Provoz osobnich ispésnych vlakd je celodenné v pravidelném intervalu 120 minut v pracovni dny
i 0 vikendu. Casové polohy obou typ(i spoji dohromady tvofi zhruba 60minutovy interval a nabizeji tak
spojeni kazdou hodinu danym smérem. Spésny vlak ma zejména smérem na Brno méné zastavek, proto
je spole¢na nabidka platna zejména do vzdalenéjsich nebo vétsich cilll na trase.

Celkové je provoz hodnocen jako dobry, nicméné brzky konec osobnich vlakli smérem na Brno a vyrazné
rozdilné odjezdy prvnich spojd o vikendu (i mezi sobotou a nedéli) ¢aste¢né snizuji obecnou atraktivitu
a flexibilitu nabizenych spojeni.

6.1.2 Konkurenceschopnost

Spojeni vlakem je malo atraktivni nejen kv(li nizké cetnosti spojeni, ale i kvili délce jizdni doby. Cestovni
doba vlakem je konkurenceschopnd vici automobilové dopravé pouze v nejblizséim okoli Kyjova,
priblizné do 10 kilometr(. U delSich vzdalenosti je jiz cestovni doba vlakem vyrazné delsi ve srovnani
vUci IAD, zejména u destinaci, do kterych nevede prima Zeleznic¢ni trat (napriklad Hodonin).

Tabulka niZe uvadi srovnani cestovni doby vlakem, autobusem a automobilovou dopravou v ramci
nejbliz§iho okoli Kyjova i do center dojizdky za praci ¢i vzdélanim (zejména Brno a Hodonin). PFi vyuziti
Zelezni¢ni dopravy je cestovni doba do Brna pfiblizné o 20 minut del$i ve srovnani s IAD. V pfipadé
cestovani do Hodonina je jizdni doba Zelezni¢ni dopravou vice nez dvojndsobna ve srovnani s IAD.

46/ Konkurenceschopnost vlakovych spojl

Vzdalenost
vzdusnou Destinace Pfimy spoj | Vlak IAD Autobus
Garou
km | - - min. min. min.
4 | Kyjov-Bohuslavice Ano 5 6 9
4 | Vlkos Ano 8 7 6
8 | Vracov Ano 12 11 14
11 | Bzenec Ano 17 16 19
18 | Hodonin Ne 45-74 22 33-45
20 | Veseli nad Moravou Ano 27 25 42
42 | Brno Ano 65 46 80

Zdroj 46/ mapy.cz + SZ + CIS JR; vlastni zpracovani
6.2 Infrastruktura

6.2.1 Trat

Zelezni¢ni trat &. 340 je dvoukolejnd, neelektrizovand trat z Brna do Uherského Hradisté pres Veseli nad
Moravou. Je soucasti tzv. Vlarské drahy, tedy plvodni traté Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou —
Trencianska Teplad a nazyva se tak kvuli vedeni podél toku feky Vlary (od Bohuslavic nad VIaFi
po NemsSovou na Slovensku).
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Zdroj 47/ mapy.cz, 2025
6.2.2 Zelezniéni stanice

Na Uzemi mésta Kyjova se nachazi 3 Zelezni¢ni stanice a zastavky. Nejvyznamnéjsi je Zelezni¢ni stanice
Kyjov leZici na zdpadnim okraji mésta, severozapadné od centra.

ZST Kyjov

Budova Zelezniéni stanice Kyjov je bezbariérové pfistupna, véetné bezbariérové pristupné pokladni
prepazky. Bezbariérovy pristup vSak neni na Zzadné nastupisté (Zadné nastupisté neni v normové vysce
550 mm nebo 380 mm nad TK, dle CSN 73 4959). Pfistup k nastupiétim je po panelovych piechodech
koleji. Nastupisté jsou nizka a néktera z nich Uzka, coz mize cestujicim zplsobovat obtize pfi nastupu
do vlaku nebo vystupu z néj. Na nastupistich neni pristfesek ani zadné znaceni ¢i odjezdova tabule.

48/ Zelezniéni stanice Kyjov

Zdroj 48/ vlastni fotodokumentace

Zelezni¢ni stanice je vybavena pro sluchové postizené (elektronicky informaéni systém s Fadkem
béZiciho textu) a pro zrakové postizené (orientacni hlasové majacky). Ve stanici Ize objednat asistenci,
kterou mohou vyuzit osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (cestujici na invalidnim voziku,
sluchové ¢i zrakové postizeni, starsi osoby, které mohou mit problémy s mobilitou).
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Soudésti vybaveni stanice je také box pro vydej jizdenek, WC, bezbariérové WC. Cekérna pro cestujici je
v provozu kazdy den od 4:15 do 21:00.

Spréva Zeleznic pripravuje na obdobi 09/2027-06/2029 rekonstrukci stanice Kyjov. Pfedmétem stavby
je rekonstrukce kolejisté, uvedeni ndstupist do souladu s pozadavky platnych technickych predpis(
véetné zfizeni bezbariérovych pfistupl, optimalizace poctu stani¢nich koleji avystavba nového
podchodu.

Nové bude v ZST Kyjov 7 dopravnich a 10 manipula¢nich koleji. U¢elové kolejisté Spravy zeleznic zdstane
zachovano. V hlavnich kolejich se zvysi rychlost na 100 km/h. V predjizdnych kolejich bude 50, respektive
60 km/h. Nové zde budou zfizeny Ctyfi nastupni hrany s vyskou 550 mm nad koleji. Mezi hlavnimi
kolejemi bude ostrovni ndstupisté dlouhé 170 m, pfistupné z plochy pfed vypravni budovou novym
podchodem se schodisti a Sikmymi chodniky. Dvé vnéjsi nastupisté budou mit délku 170, respektive 110
m.

Zelezni¢ni prejezd ve stanici zlstane na svém misté, dojde pouze k jeho rekonstrukci. Stavajici most
bude z ddvodu Spatného technického stavu a nevyhovujicich prostorovych pomérd nahrazen novym.
Ve vypravni budové probéhnou rekonstrukce mistnosti, které budou nové slouZit pro umisténi
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni. V nové technologické budové bude umisténd silnoprouda
technologie. Na vnéjsich nastupistich budou slouZit cestujicim dva pFistfesky, ostrovni nastupisté bude
zastresené pfriblizné v délce 100 m.

Kyjov zastavka

Kyjov zastavka se nachazi na jiznim okraji mésta v blizkosti prdmyslové zény. Neni zde odjezdova tabule
ani hlaseni stani¢niho rozhlasu. Cestujici tedy nema k dispozici aktudlni informace o jizdé vlaku ani
informace o mimoradnostech, napfiklad pri vylukdch. Nastupisté jsou nizkd a nesplfuji standard
bezbariérovosti.

49/ Zelezniéni zastavka Kyjov zastavka

Zdroj 49/ vlastni fotodokumentace

Nedaleko této zastavky zacina cyklostezka Muténka.
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Bohuslavice u Kyjova

Budova Zelezni¢ni stanice Bohuslavice u Kyjova plsobi neudrzované, v dobé konani terénniho prizkumu
(leden 2025) byla uzaviena. Nastupisté nejsou oznacenad, odjezdové tabule nejsou, pristup k Zelezniéni
stanici i v ni je bariérovy. Ve stanici nejsou sluzby pro cestujici, pouze oznacovac IDS JMK.

50/ Zelezni&ni stanice Bohuslavice u Kyjova

Zdroj 50/ vlastni fotodokumentace

6.3 Provazanost s dalSimi mody dopravy

Autobusova doprava

Zelezni¢ni stanice Kyjov se nachdzi na zapadé mésta. Prestup na autobusové linky je zajistén
prostfednictvim Sesti autobusovych zastavek, které se nachazi v ul. Nadrazni v tésné blizkosti Zzelezni¢ni
stanice. Zastavky jsou Cislovany v opacném sméru, nez by cestujici predpokladali, tedy zastavka ¢. 1 je
nejvzddalenégjsi od nadrazni budovy a naopak zastavka €. 6 je nejblize nddrazni budovy. Kazda z téchto
zastavek je vybavena pfistfeskem a lavic¢kou.

51/ Stanovi$té autobus( u Zelezni¢ni stanice Kyjov

dopravni
hFisté A

1421

Zdroj 51/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace
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Parkovaci kapacity

V okoli Zelezniéni stanice Kyjov se nachdzi tfi bezplatnd parkovisté v ulici Nadrazni. Jedno z nich je
umisténo pfimo pred nadrazni budovou, kvili malé kapacité své preplnénosti a chybéjicim parkovacim
mistim K+R vSak neumoziiuje snadny pfestup cestujicich na Zelezni¢ni dopravu. K vysednuti ¢i nasednuti
spolujezdcd do automobill je vyuZivana plocha parkovisté nebo prostor u vjezdu.

52/ PrepInéné bezplatné parkovisté pred nadrazni budovou v ul. Nadrazni

Zdroj 52/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace
Bezmotorova doprava

Vlakova stanice Kyjov poskytuje cyklistim moZznost zaparkovani jizdniho kola, ma vsak malou kapacitu.
Nachazi se zde kryté stojany na kola v prostoru prfed nadrazni budovou, mezi nimi a budovou je vsak
umisténé parkovisté. Dalsi kryté stojany na kola jsou vpravo od nadrazni budovy, pfistup k nim vsak
blokuji kontejnery na tfidény odpad a parkujici automobily. Timto prostorovym usporadanim je tedy
dana vétsi priorita automobilové dopravé pfed cyklistikou. Stojan zdroven neni pfi pfijezdu viditelny ani
oznaceny.

6.4 Shrnuti

Zelezniéni doprava v Kyjové je na uspokojivé Urovni, nicméné nepredstavuje vyznamny dopravni
prostfedek. Omezeny rozsah sité (jedna trat) a dlouhé cestovni doby nejsou pfili$ atraktivni na kratsi ani
delsi vzdalenosti. Atraktivité trochu pomaha zapojeni do IDS JMK, nicméné provazani s autobusovou
dopravou v Kyjové prakticky neexistuje.

Hlavni vyhodou Zeleznice je celodenni pravidelny provoz v pracovni dny i o vikendu, nicméné kvalita
infrastruktury, stanic a zastavek i nasazovanych souprav jiZz neodpovidd standardim 21. stoleti. Zlepseni
by méla pfinést pldnovana rekonstrukce a elektrizace celé trati, kterd by se méla odehrat béhem 5-10
let.

6.4.1 SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky

e Zapojeni zelezni¢ni dopravy do IDS JMK e Zastarala infrastruktura

o Pravidelny interval Del3i cestovni doba ve srovnani s |AD i autobusem

o Celotydenni provoz véetné vikendl a svatkd Chybi provazani se silniéni dopravou (K+R)
Chybi provazani s cyklistickou dopravou (odstavy)
Chybi provazani s autobusy MHD i regionalnimi linkami
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Prilezitosti

o Rekonstrukce a elektrizace celé Zeleznicni trati
Zkraceni cestovnich dob

Atraktivni dojezdova doba do vzdalenégjSich cild
ZlepSeni ndvaznosti s autobusy MHD i regionalnimi
Zfizeni kapacitnich odstav( pro jizdni kola
Podpora spolujizdy zfizenim mist K+R

Hrozby
e Oddaleni nebo nerealizace rekonstrukce
o Klesajici poCet cestujicich
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7 AUTOBUSOVA DOPRAVA

Autobusova doprava ma pro Kyjov klicovou roli v dopravni obsluznosti, nebot Zelezni¢ni doprava kvl
omezenému rozsahu sité nedokaze plnit roli patefe systému verejné dopravy. Autobusoveé linky spojuji
Kyjov s vyznamnymi mésty, jako je Hodonin nebo krajské mésto Brno. Diky integraci do IDS JMK mohou
cestujici vyuZivat jednotny tarifni systém, ktery umozfiuje snadné prestupy mezi autobusovymi
a vlakovymi spoji v celém Jihomoravském kraji.

7.1 Organizace a nabidka spojeni

Autobusova doprava v Kyjové je organizovdna v systému IDS JMK. ProtoZe se nachdzi u hranice kraje,
zajizdi do mésta také dveé linky Dopravy Zlinského kraje, na nichz Ize Uzemi JMK vyuzit tarif IDS IMK.

7.1.1 Regionalni linky

53/ Mapa linek a tarifnich zon v okoli Kyjova

Nizkovice Mourinov Mouchme Blisice) ) 2“66
\_ 635 655 Lo Lt
befrice® 29p 5Nl
\ B 653 3
2 Korycany
543 \  Zdrava 665 & Jestrabice
VG Zdanice AYsSHS
Lovéice X ¥
Silni¢na {
b Nechvalin 675 ; Vresovice
Bohuslavuc? lodnice 666 Osvétimany
é Labuty
; Moravany
sUtec kalka 689

2900 2901

Orechov

/ Domanin

e Svatobofice-
Karlin -Mistfin
Sardice

- 9\? é;,

Hovorany

Vacenovice

Lo 4 Q2c o
Zdroj 53/ IDS JMK
V Kyjové je celkem 31 linek s unikdtnim ¢islem celostatniho oznaceni, rediné se vak jednd pouze o 13
linek s duplicitami kédd kvili provozovani spojd vice dopravci. S duplicitami linek bude pracovano jako
s jednou linkou.

V tabulce 54 niZe jsou uvedeny linky obsluhujici Kyjov a okoli. Pocet spojli tam / zpét je uveden dle JR.
Interval ve Spi¢ce a mimo Spicku je uveden, pokud je pravidelny, hvézdicka u Udaje znamena odchylku
od pravidelnosti; Udaj napfiklad neplati pro oba sméry, plati pouze pro jednu $picku apod. Hodnota ,,ne”
znamena, ze pravidelny interval nelze urcit. Pro pocty spoji a vyhodnoceni téchto parametrd jsou
pouzity pouze celoroéné jedouci spoje, nejsou tedy zahrnuty tzv. ,Skolni spoje” které nejedou o hlavnich
prazdninach.
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54/ Pravidelné autobusové linky regionalni dopravy (stav k 01.04.2025)

Pocet spoju Interval , ,
Linka Trasa vPD ve Spicce / Vikendovy
. R provoz
tam / zpét mimo Spicku
727106 — .
798106 im;)v— Slavkov u Brna — ZaroSice — Drazlvky - 2019 30/ 60* ra?,?(?e’m'
729106 | ) S
720642 | Budovice - Zdanice - Lovéice — Bukovany —Kyjov | 23724 ~30/60* ano,
nepravidelny
728660 Kyjov — Zarosice — Uhfice — Dambofice ano,
729660 17718 ne/ne nepravidelny
728661 . . . : ano
799661 Kyjov — Zeletice — Nasedlovice 514 ne/ne 1 pér
728662 | Kyjov - Sardice ~ Hovorany — Cejé — Kobyli 22121 30/60 (120) ano,
nepravidelny
726663
727663 , . . ano,
798663 Hodonin — Dubnany — Kyjov 27125 30/ ~60 nepravidelnj
729663
726664
727664 . I . . ano,
798664 Hodonin - RatiSkovice — Milotice — Kyjov 25125 ne /60 nepravidelnj
729664
727665
728665 | Kyjov —Vracov — Bzenec — StraZnice 16/16 ne/ne ne
729665
728666 , oy - ano,
799666 Kyjov — VIko$ — Zeravice — Osvétimany 22122 ne/ne nepravidelnj
727667 , , . ano,
799667 Kyjov — Moravany — Hysly — Kyjov 8/10 ne/ne nepravidelnj
727668 , . ano,
799668 Kyjov — CeloZnice 10/11 ne/ne nepravidelny
801900 Staré Huté — Kory€any — Kyjov 12/13 ne/ne 1 par spojl
s g y . ano,
771901 KroméFiz-Stfilky — Kory€any — Kyjov 716 ne/ne nepravidelny

Zdroj 54/ portal.jizdnirady.cz

Vétsina ze 13 linek ma vice nez 10 spojl v kazdém sméru béhem pracovniho dne. Pocet 10 (parQ) spojl
byl zvolen zpracovatelem jako pfiblizny ukazatel rozsahu provozu, protoze pfi vhodném rozlozeni spojt
dokaze zajistit interval 60 / 120 minut béhem celého obcanského dne. Rozsahem 3—4 spojl v ranni
Spicce, 1-2 spojl v dopolednim sedle, 3—4 spojd v odpoledni Spicce a 1-2 spojl vecer Ize nabidnout
priméfenou dopravni obsluhu pokryvajici potfeby vétsiny obyvatel.

| linky 667 a 901, které tohoto méfitka nedosahuji, se mu alespon blizi, obé navic maji ¢ast trasy shodnou
s jinou linkou. | pres dlouhé rozestupy mezi nékterymi spoji je zajisténo spojeni po cely obcansky den,
tedy i po 20. nebo 22. hodiné. TotéZ plati i u linky 661, kterd nabizi dopliikové spojeni ve Spi¢kach
pracovnich dnd a ma vétsinu trasy shodnou s linkou 106 s pravidelnym provozem.

Z pohledu rozsahu provozu je tedy nabidka hodnocena jako dobr3a, protoze linek s, nedostate¢nym”
provozem je minimum, pficemz jejich nizsi rozsah je stale akceptovatelny. Zvlast pozitivné hodnotime
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zajisténi provozu ive vecernich hodindch (po 20.-22. hodiné) a o vikendu, co? v CR stale nebyva
standardem.

Co vsak pozitivné hodnotit nelze je (ne)pravidelnost intervalu. PfestoZe ma vétsina linek vyrazné vice
spojll (16—25) nez minimalnich 10 pard, ma alespon zhruba pravidelny interval pouze 5 z nich, a i u nich
je potfeba byt v hodnoceni benevolentni. Je pochopitelné, Ze je provoz pfizplsobovan poptdvce,
napriklad skolnimu vyucovani nebo obvyklému konci pracovni doby, nicméné spoje navic by mély byt
pridavany do zakladniho pravidelného intervalu, ktery je stejny po cely den, pfipadné alespon
v jednotlivych obdobich (3picka / mimo $picku).

55/ Nepravidelny interval linek 667 (nahofe) a 660 (dole) ve $pi¢kach pracovniho dne

! 4:31 | 5_::;@3! 6:41 | 7:35! 7:39 ] 8:26 | 9:26[

¥

& & &B &

& & ] J |
4:ns| 14:31 | 14:4E| 15:11 | 15:55| 16:51 | 1?:25|

| 12:05| 13:ua| 14:h5| 1

Zdroj 55/ IDS JMK

Pomérné rozsirenym fenoménem je vynechani 1 paru spojd v dopolednim sedle zjinak obvyklého

intervalu. To plati i pro vyznamnéjsi linky s 60minutovym intervalem — dalsi spoj jede za 120 minut —

vvu

a tyka se i ,nejpravidelnéjsi“ linky 106 Brno—Kyjov.

Vice markantni a mnohem méné pochopitelné jsou odchylky intervalu ve vikendovém provozu. Vétsina
linek sice jede zhruba ,jednou za 2 hodiny“, avsak celodenni pravidelny interval ma pouze linka 106.
Pokud uZ jsou minutové polohy spojd néjak pravidelné, objevuji se v taktu mezery nebo odchylky, viz
obrdzek 56.

56/ Nepravidelny vikendovy provoz na lince 642 v obou smérech (nahofe odjezdy, dole pfijezdy)

SOBOTA + NEDELE
202 204 206 302 208 304 210 306 262 212 264

ofild| ctid| 1dd | ©tlld| otild| ©tild| ¢tlld| ©ild| ©tlld| otikl| el

& & eXa)) L &b
511 | 6:41 | 8:11 | 9:11 | 10:41| 13:11| 14:41| 17:11 | 18:41 ] 20:41 | 22:37
/1.1£ 11.1£ 19.U/ HZU.'ZZ

5:18 | 7:08 | 8:38 | 9:08 | 11:08] 13:08] 15:08 | 17:38 | 19:08 | 20:08 | 21:38

Zdroj 56/ IDS JMK

Naptiklad 4 spoje linky 642 na pfijezdu do Kyjova sice pfes den maji interval 120 minut, ten je vsak
z neznamého dlvodu rano ivecer nerespektovan, a ani neni nahrazen jinym. Protismérné spoje na
odjezdu z Kyjova pak za cely den pravidelnost nemaji vibec. | pres nejednotnost intervalu jsou posuny
alespon ve smysluplnych hodnotach 30 nebo 60 minut. Nékteré linky vsak maji polohu spojd natolik
nesourodou, Ze se za cely den neopakuje témér 7ddnd minutova poloha jakéhokoliv spoje, prestoze jezdi
zhruba po 1 nebo 2 hodindch, viz JR linky 663 na obrazku 57.
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571 Spoje linky 663 sice jedou zhruba kazdé dvé hodiny, ale zcela nepravidelné

SOBOTA + NEDELE

422 424 426 322 428 430 432 434 436 438 440 442 444 446

& & & & &
| | 4:55 | 6:20 ] 7:10 | | |11:10| ] 13:05| 15:30| |18:18| 20:20| |

Zdroj 57/ IDS JMK

VSechny tyto odchylky, jak v pracovni den, tak io vikendu, znacné snizuji atraktivitu a vyuZitelnost

verejné dopravy, protoze neposkytuji rovhomérnou nabidku a neumozniuji zapamatovatelnost jizdniho
fadu. V nepravidelném provozu také nelze zajistit ndvaznosti a pravidelné se opakujici spojeni. Nahodny
nebo obcasny cestujici pak nemze ani odhadnout, jak dlouho bude cesta trvat a jak dlouho bude nutné
pockat, protoZe je kazdé spojeni unikatni.

Mnoho (navaznych) linek a spojd pfitom pravidelny interval ma. Proto je nepochopitelné, pro¢ nékteré
linky v taktu jezdi a jiné ne. Na viné neni ani rlizna trasa spojd jedné linky, protoZze ani jednotlivé varianty
nemaji pravidelny interval mezi shodné jedoucimi spoji. Na Zeleznici je pfitom takovy stav bézny, viz
obrazek 58. Souhrnny interval sice neni pravidelny, ale jednotlivé typy spojeni se pravidelné opakuji, coz
umoznuje si odjezdy zapamatovat a poskytuje predvidatelnou a stabilni nabidku.

58/ Pravidelny interval 120 minut na Zeleznici mezi jednotlivymi typy spojl

| 937] 1031  1137]  1234] | |  1337] | | 14'34] |
| 9138 10 32 11 38 12 32|g} 1304 | 1338 | | 14 32|§1§] 15 04
M oA4 EL T 44 A4 49 ae 49 A7 43 A4 44 2 1E N7

Zdroj 58/ vlastni fotodokumentace
Konkurenceschopnost

Dulezitym faktorem atraktivity verejné dopravy je kromé cetnosti spojl také samotna jizdni doba.
Automobilova doprava je z principu nejrychlejsi, do cestovniho ¢asu vsak nebyva zapocitdna chize
k vozu a vyhledani parkovaciho mista v destinaci. Do cestovniho ¢asu u autobusové dopravy zase nebyva
zapocitana chlize na zastavku a naslednd chlize po vystoupeni z autobusu k cili. Pro zékladni srovnani je
tedy mozné pouZzit tyto dva ,nekompletni”, ale nejvice urcujici Udaje. Autobus navic vyuZiva stejnou
dopravni sit jako automobil.

59/ Konkurenceschopnost regionalni autobusové dopravy vici IAD

. Doba jizdy | Doba jizdy | Rozdil proti
Destinace autobusu | IAD IAD
- min. min. %
Kostelec 7 5 +40 %
KelCany 10 6 +67 %
Viko$ 6 4 +50 %
Skoronice 10 6 +67 %
Milotice 13 8 +63 %
Svatoborice-Mistfin 10 5 +100 %
Strazovice 9 7 +29 %
Sobulky 8 6 +33 %
Vétefov 13 9 +44 %
Bukovany 8 6 +33 %
Ostrovanky 11 8 +38 %
Nechvalin 15 10 +50 %
Lov€ice 23 14 +64 %
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. Doba jizdy | Doba jizdy | Rozdil proti
Destinace autobusu | IAD IAD
Zdanice 27 14 +93 %
Celoznice 14 9 +56 %
Moravany 12 8 +50 %
Hysly 18 8 +125 %
Skalka 15-25 11 min. +36 %
JeZov 13-20 10 | min. +30 %
Zadovice 9-16 8| min.+13%
Zeravice 17-24 12| min. +42%
Témice 29-62 15| min. +93 %
Vracov 14 8 +75 %
Bzenec 19 12 +58 %
Dubriany 24 13 +85 %
Hodonin 33 21 +57 %
Veseli nad Moravou 42 23 +83 %
Uherské Hradisté 64-91 30 | min. +113 %
Brno 80 44 +82 %

Zdroj 59/ mapy.cz + portal.jizdnirady.cz

Ze srovnani v tabulce 59 plyne, Ze ve vétsiné relaci je autobus o 30-80 % pomalejsi neZ jizdni doba
automobilu. Mensi rozdil mezi jizdni dobou autobusu a automobilu je zejména u obci lezicich na hlavni
silnici jako Zadovice, Jezov a Strazovice. | pres vysoky procentudlni rozdil je u vétsiny obci rozdil mezi
jizdni dobou autobusu a automobilu do 10 minut, co? je uzZivateli bézné akceptovatelnd hodnota. Stale
je vSak potreba zohlednovat také souvislost s dostupnosti zastavky a ¢etnosti spojeni, kterad objektivné
i subjektivné vnimanou dobu cesty dale prodluzuje.

V této oblasti PDO JMK pro obdobi 2022-2026 neuvadi cile. Vyhledové zaméry v zajisténi dopravni
obsluznosti jsou pouze obecné a nijak vazané na konkrétni Uzemi. Byt je stale co zlepSovat,
uskutecnitelnost vidy zavisi na (ne)dostupnosti finanénich prostfedk( a politické vali, pficemz
minimalné jednoho se zpravidla nedostava. | pfi uskutecnéni cil z PDO vsak nedojde k vyraznéjsi zméné
vySe uvedeného hodnoceni, protoze cestovni rychlosti a konkurenceschopnosti se netykaji.

7.1.2 Meéstskd doprava

Kyjov ma také 3 autobusové linky pro ploSnou obsluhu mésta. Linky 671, 672 a 673 obsluhuji celé Uzemi
v€etné mistnich ¢asti BorSov a Bohuslavice a zajiStuji spojeni rezidencénich oblasti se Skolami,
zdravotnickymi zafizenimi, dfady, ndkupy, sluzbami apod. Vedeni linek MHD a regionalnich
autobusovych linek je schematicky znazornéno na obrazku 60 nize.
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60/ Plan sité linek IDS JMK v Kyjové

K l J ov /}ﬂ»Brankovicefkfenovice—Bmo

Legenda

Autobusovi linka

sitlinek IDS JMK — platné od 15.12.2024 ) futobus o fitobpsova zastivka
1DS JMK route network — valid as of 15.12.2024 BOHUSU\V!CE/): Vlakovs linka KoneZng zastévia
Bahuslavic%‘sohushvi“' Train fine = Terminus
Zeleznicni ede jen v pracovni dn; Méné nez 3 spoje denné
BOHUSLAVICE / stan {Vgekfjmy semvice only v Fewer thais 3 survices per day
[671]@# @ Vlakova stanice : o Dochézkova vzdélenost
Bohuslavice, = Train station R Walking distance
1 m  Autobusové nadrazi Nemocnice
rozcesti c Major bus station Hospital
Borsov, —
horni zastavka e’ Bezplatna preprava
Borsov Nétcice Free travel
Borgov - idlists DEti do 6 let
o ) l - Nétcice, ﬁf‘,‘;j‘a pka Children under 6
» Idanice — Butovice obecni dim

KYJOV (€ Zeleznicni |
stanice

(663 EZIET

Zahradni

1 bus denné » Borsov

- 00Poliklinika

Ujezd, Dvorakova

sidlisté Klinky

Smutecni sifi

(Y » Hysly — Kyjov (okruZnilinka)
[ » Kostelec — Celoznice

0Osoby nad 70 let s prikazem
Persons over 70 with pass

Driitelé pritkazii ZTP a ZTP/P
Owners of ZTP and ZTP/P cards
Kocarek pro spolucestujici dité
A childs stroller

Rucni zavazadlo dle SPP IDS JMK
Luggage (see Terms and Conditions)

Zvitata v uzaviené piepravce
Animals in an enclosed box
Gymnézium 00=

(£ » Kelcany — Osvétimany
(=24 » Hysly — Kyjov (okruZni linka)

(662-663)

Namesti TGM §0.= UFary Palackého

6722673, eré centrum
nejedou kNémocnic)

KL » Zarosice — Slavkov — Brno 5
(L] » ZaroSice — Damhofice Autobusové

: horlce Nemocnice, 9 Pod Nemocnici Erandlova, [T » Milotice — Hodonin
Tl » Nenkovice — Nasediovice @ - 43 kfizovatka - 147 N\ nadrazi sidlist® - FH » Benec— Strainice
— 7 ; BED [514 » Kelcany — Osvétimany
Nemocnice Strddovskd Nadjezd 662{663]664|Hr=g jede pes Palackého 1
i Sidligts [666]667|c2 671 [T lérna o )
Langobardska || Traktorka Didi JK' [ e LetiSts 23 » Milotice — Hodonin
Ere72)E73)= 1671 iaicka e g Tarif IDS JMK plati na viech linkach

Méstskou dopravu v Kyjové financuje vtomto schématu.
_mésto Kyjov a zajistuje ji dopravce

ESAD Kyjov Bus. Regionalni autobusy
avlaky financuje Jihomoravsky kraj.

€/ \D

VIOV Bus 0.5,

» Sardice — Cej¢

&= KYJOV ZASTAVKA
» Dubiiany — Hodonin s

Vice informaci najdete
»Veselin/M — Uherské Hradiété (— Staré Mésto) na wwwidsjmk.cz.
1DS JMK fares apply to all bus

ﬂrd’zz routes and train lines in this map.

See more information about

jihomoravsky kraj IDS JMK fares at wwwidsimk.cz/en

Zdroj 60/ IDS JMK

Ranni provoz linek MHD zacinad jiz v brzkych hodinach. Prvni spoje jsou vypravovany pred patou hodinou
ranni. Tato ranni spojeni jsou navrzena tak, aby cestujici mohli prestoupit na vlaky sméfujici napfiklad
do Brna anebo stihli zac¢atek rannich smén.

61/ PoCet spoju a frekvence spoju linek MHD Kyjov

. . | Pocet
. Prvni Posledni .
Linka | Trasa Spoi S0 spoji | Interval
Poj poj vPD
Bohuslaylce — BorSov — Ujezd — AN — 453 9123 6 neprawdelny;vra,no cca 60 minut,
nemocnice odjezdy se méni
671 emocnice — AN - Ujezd - BorSov —
; ) 525 | 2215 9 | nepravidelny
Bohuslavice
Bohuslavice — Borov — gymnazium ) ] nepravidelnd, rano i odpoledne
. 6:33 15:.07 12 . : .
— AN - nemocnice cca 60 minut, ale odjezdy se méni
672 , — ——
Nemocnice — AN — gymnazium — ) ] nepravidelna; rano cca 20-30
. , 5:30 14:35 10 . . Y
Borov — Bohuslavice minut, odjezdy se méni
673 | Nemocnice - AN - Ujezd - AN - 520 | 17:23 9 | nepravidelny; odjezd se méni
Ujezd — nemocnice

Zdroj 61/ IDS JMK, 2024

Linka ¢. 671 spojuje Kyjov s mistnimi ¢dstmi BorSov a Bohuslavice. Linka je v provozu v pracovnich dnech
i o vikendu, avsak s nepravidelnym intervalem a celkové obsahuje velmi mélo spojd. O pravidelné nebo
atraktivni dopravé nelze mluvit ani v kombinaci s linkou 672, se kterou sdili vétSinu trasy a lisi se pouze
vedenim v centru. Velkd ¢ast spojd navic do Bohuslavic ani nejede a kon¢i v BorSové.

Zcela nedostatecny je pak rozsah provozu, protoZe ani kombinace linek 671 a 672 odpoledne v podstaté
nenabizi spojeni smérem do mésta, z Bohuslavic ani z BorSova. Z Bohuslavic lze po spoji v 10:55 odjet jiz
jen v 15:05 a ve 21:23, Castéjsi spojeni z BorSova po 15. hodiné také konci a dalsi je aZz dlouhy spoj ve
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21:29. Vikendovy provoz linky 671 se 4 pary spojd, z nichz do Bohuslavic jedou jen 3, je doslova

symbolicky. Pro cestu do MC Kyjov lze sice vyuZit i regionalni linky 900 a 901 nebo vlakové spoje, ty viak

miji vétSinu mésta vCetné centra, tudiz chybéjici spojeni MHD nemohou nahradit.

62/ Mapa a jizdni fad linky MHD €. 671

N azhice 671 Kyjov: Bohuslavice - Borsov - Ujezd - AN - nemocnice

Bohuslavice Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje Informace a podnéty: 5 4317 4317, w
Linka 75667 1: Pfepravu zajiStuje: CSAD Kyjov Bus a.s. BorSovska 2228,697 34 Kyjov

PRACOVNI DNY (nejede 31.12.)| | SOBOTA + NEDELE
Cislo spoje: 101 105 131 157 137 139 135 133 161
Usek|Zéna Zastavka ES 2 ES 2 2 M3 | |©thld] + [l G 6

675 Bohuslavice, Zelezni€ni stanice 4:53 21:23]| 5:23 13:23|17:23
/ \\ 675 Bohuslavice 4.55 21:25]| 5:25 13:25| 17:25
\ 675 Bohuslavice, rozcesti 4:56 21:26 || 5:26 13:26 | 17:26
675 Borsov, horni zastavka 4:58 | 5:55 | 7:05 | 8:05 | 12:35| 21:28 5:28 | 7:05 | 13:28 | 17:28
\ 675 BorSov 4:59 | 5:56 | 7:06 | 8:06 | 12:36 | 21:29| | 5:29 | 7:06 | 13:29 | 17:29
| 675 CSAD 5:00 | 5:57 | 7:07 | 8:07 [ 12:37 | 21:30|| 5:30 | 7:07 | 13:30 | 17:30
. 675 Zahradni 5:02 | 5:59 | 7:09 | 8:09 | 12:39 ! 5:32 | 7:09 | 13:32 | 17:32
Borsov | | 675 Nétcice, obecni dum 5:04 | 6:01 | 7:11 | 8:11 | 12:41| 21:32|| 5:34 | 7:11 | 13:34 | 17:34
I 675 Sidlisté Karla Capka 5:06 | 6:03 | 7:13 | 8:13 | 12:43 | 21:34 5:36 | 7:13 | 13:36 | 17:36
,l 675 Smutecni sift 5:07 | 6:04 | 7:14 | 8:14 | 12:44| 21:35| | 5:37 | 7:14 | 13:37 [ 17:37
// N&teice 675 Ujezd, Dvofakova 5:08 | 6:05 | 7:15 | 8:15 | 12:45| 21:36 | | 5:38 | 7:15 | 13:38 | 17:38
675 Ujezd, &kola 5:.09 | 6:06 | 7:16 | 8:16 | 12:46 | 21:37 | | 5:39 | 7:16 | 13:39 | 17:39
675 Namésti TGM ! | 6o8| 718 | 8:18 | 12:48| P | 78] 7 !
675 U Fary 5:10 ! 14 ! ! | 21:38]| 5:40 ! | 13:40(17:40
675 Palackého 511 | ¢ I} ! ! |21:39]] 5:41 | ¢ | 13:41]17:41
675 Aut.st. 5:14 | 6:11 | 7:21 | 8:21 | 12:51 | 21:42| | 5:44 | 7:21 | 13:44 | 17:44
. 675 Nadjezd 515 | 6:12 | 7:22 | 8:22 | 12:52| 21:43 || 5:45 13:45| 17:45
’ KijV 675 Nemocnice, kfizovatka | 6:13 | | | | 21:44 | | |
\ 675 Traktorka ! 614 | ! ! ! |21:45 ! ! !
§\ 675 i 5:17 7:24 | 8:24 | 12:54 5:47 13:47 | 17:47
9

Zdroj 62/ idos.cz + IDS JMK

Linka 673 je polookruzni, trasa tedy nema dvé protilehlé konecné, ale tvofi okruh. Trasa i jizdni fad linky
jsou viak extrémné neprehledné, protoze celkem 9 spojl ma 7 variant trasy. Pro cestujiciho je takova
nabidka zcela neuchopitelnd, protoZe takovouto zmét nelze uspokojivé komunikovat v IR ani ve
schématu, natoZ uvaZzovat o pravidelné nabidce spojeni nebo intervalu.

63/ Mapa linky MHD €. 673
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Zdroj 63/ |dos.cz

Obtiznou vyuZitelnost dale podporuje nedostatecny rozsah provozu a chybéjici navaznosti na dalsi VHD.
Linka nejezdi od 9 do 13 hodin a provoz konci pred 18. hodinou. K Zelezni¢ni stanici zajizdi pouze 1 spoj,
a jeho ¢as odjezdu se shoduje s casem odjezdu osobniho vlaku Brno—Uherské Hradisté. Autobus tedy
netvof{ pfipoj ani jednim smérem, protoZze neni mozné stihnout prestoupit z viaku ani na vlak. Pfestup
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na regiondlni autobusy na aut. st. pak neumoZniuji nejednotné ¢asové polohy linky 673. Pokud tedy
navaznost nékde vychazi, jedna se o nahodu.

7.2 Infrastruktura
Infrastruktura autobusové dopravy ma v Kyjové znac¢né rliznorodou Uroven, ale celkové je spise Spatna.

7.2.1 Autobusova stanice

Autobusova stanice Kyjov ma v regiondlni dopravé roli uzlu, vétSina linek a spojd zde konci. Na 5
zastresenych nastupistich se nachazi 15 stanovist, kv(li jejich vySce je vsak cestujici chranén pouze za
mirného desté a bezvétri. Pri vétsi intenzité srazek a/nebo vétru je totiz ochrana neudcinna.

Autobusové nadrazi ma zbyteéné mnoho stanovist (15), viceméné pro kazdou linku jedno, coz je
vzhledem k nevelké frekvenci spojd zbyte¢né. V jednu chvili se dle JR potkdvd maximalné okolo 5
autobusu.

64/ Vétsina stanovist autobusového nadraZi je obsluhovana 1 linkou, stanovisté ¢. 12 neni obsluhovano vibec

vimmvemr - -

i".‘.’lwﬂ N

g =

Zdroj 64/ Foto Citytraffic

Celkové je vsak feSeni pomérné kompaktni a zdbor pfilis snizit nelze, pfi niz§im poctu nastupist by viak
bylo mozné zfidit SirsSi nastupisté nez ta dnesni, kterd nejsou pfilis Sirokd a z opacné strany priléhaji
prijezdnému pruhu. Sitkové usporadani je totiz relativné stisnéné pro cestujici i autobusy, viz obrazek
65.

Autobusova stanice je vybavena budovou s ¢ekarnou a prepazkou pro zakoupeni jizdnich dokladd nebo
informace. Otevfena je vSak pouze v nedostatecni rozsahu a jen v pracovni dny.
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65/ Nepfilis komfortni Sifkové uspofadani prdjezdu i nastupist na aut. st. 66/ Vnitfek budovy na aut. st.

ik

Zdroj 65/ mapy.cz Zdroj 66/ vlastni fotodokumentace

Autobusova stanice ijeji okoli je celkové zastaralé a zanedbané. Namisto rekonstrukce by v3ak bylo
vhodnéjsi ji opustit a pfesunout k Zelezni¢ni stanici vzdalené 1,4 km, aby bylo zajisténo propojeni
jednotlivych médd dopravy.

7.2.2  Zelezniéni stanice

U Zeleznicni stanice se pfitom mensi terminal se 6 stanovisti nachazi, provoz autobusUd je zde oviem
minimalni. Ze 3 regionalnich linek sem systémoveé zajizdi pouze 1, obé linky MHD pak k Zel st. zajizdi
kaZzda pouze jednim spojem.

67/ MinimaIné vyuzivany autobusovy termindl u Zelezniéni stanice

Zdroj 67/ vlastni fotodokumentace

7.2.3 Nacestné zastavky

Infrastruktura zastavek je ve vétsiné pripadd nevyhovujici. Nej¢astéjsim problémem je nedostatecnd
vyska nastupisté, které je zfizeno na béiném chodniku. Jeho standardni vyska 10-12 cm je totiz
nedostatecna pro komfortni nastup do (nizkopodlazniho) vozidla nebo bezpecné uziti plosiny, proto
norma CSN 73 6425 uvadi doporuéenou vyiku 20 cm, kterou lze pfi rekonstrukcich sniZit na 16 cm.
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68/ Zjevné nedostate¢na vyska chodniku-nastupisté, navic
s povrchem ve Spatném stavu (Nemocnice)

\

Zdroj 68/ vlastni fotodokumentace

69/ Zastavky na Uzkém a nerovném chodniku, bez pfistupu
z druhé strany (BorSov, hor.zast.)

Zdroj 69/ vlastni fotodokumentace

Mezi dalsi nepripustné, avsak Siroce rozsitené zavady patii nedostatecna délka nastupni hrany, nastupni
hrana v oblouku, nedostatecnd délka najezdovych a vyjezdovych klinG, prerusovani nastupni hrany
sjezdy nebo nedostatecnad sitka nastupisté (chodniku), viz pfiklady na obrazcich nize

70/ Prilis kratka nastupni hrana prerusena sloupy a bocnici
pfistfeSku (Ujezd, Dvofakova)

S

Zdroj 70/ vlastni fotodokumentace

71/ Ani po rekonstrukci neni dodrZen téméf Zadny néavrhovy
parametr (Nétcice, obecni dim)

Zdroj 71/vlastni fotodokumentace

Kromé toho, Ze jsou tyto zdvady dlouhodobé
nevyhovujici zastavky. Zastdvka Brandlova sidl. byla

pfehlizené a nefesené, vznikaji dokonce inové
nedavno zrekonstruovana, avsak plvodni zavadovy

stav byl nahrazen novym, podobné nevyhovujicim, viz obrazky 72 a 73.

72/ Nevhodné poloha za pfechodem, nedostatena délka
a vy3ka nastupisté (Brandlova sidl.)

Zdroj 72/ vlastni fotodokumentace

73/ PFili§ krétky ndjezd a vyjezd neumozni zarovnéni vozidla
ke hrané nastupisté (Brandlova sidl.)

Zdroj 73/ vlastni fotodokumentace
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Zastavka ve sméru z centra je nevhodné umisténa pfimo za pfechodem, a navic v kfiZovatce. Nastupisté
ani zdaleka nema vysku 20 cm a nastupni hrana ma pouze 9 m, co? je pro standardni 12m autobus
nedostatecné. Zastavka ve sméru do centra pak byla z neznamého dlvodu umisténa do zastavkového
pruhu (zélivu), pro ktery ale neni dostatek mista. Kratky ndjezdovy a vyjezdovy klin zpUsobi, Ze se
autobus prakticky nemUze srovnat k nastupni hrané a nékteré dvere budou pfili§ daleko od nastupisté.
Krok do/ze dvefi autobusu tedy musi byt nepfirozené dlouhy a zde jesté vysoky, protoZe ani toto
nastupisté nema poZadovanou vysku.

Takto zfuSovany projekt je ukdzkovym prikladem zmarené investice. Plvodni zastdvka sice byla
nevyhovujici, rekonstrukce viak vSechny problémy zachovala, a je$té vytvofila nové. To je zardZejici
i kvalitomu, Ze na nékolika jinych nedavno zrekonstruovanych zastavkach doslo ke zlepSeni stavu véetné
instalace zastavkového obrubniku (viz nasledujici obrazky), ktery umoziuje fidi¢i bezpecné zajet co
nejblize ke hrané ndastupisté a zaroven zajistuje jeho dostatecnou vysku.

74/ Vhodné zrekonstruované zastavky v jizdnim pruhu, | 75/ Zastavka je stavebné zfizena dobre, ale ma nedoreSeny
avsak s nedostatecnou délkou jen 10 m (Zahradni) pristup (Sklarna)

Zdroj 74/ vlastni fotodokumentace Zdroj 75/ vlastni fotodokumentace

Nékolik zastavek pak nastupisté nema vibec, nebo je nepouZitelné. To se tykd zejména zastavek na
silnici 11/432, viz obrazky 76 az 79 nize.

76/ Zcela nedostupné nastupisté-chodnik v zastavce |77/ Tady nékde zastavuje autobus; zastavka chybi
(Bor$ov) a oznacnik témér neni vidét (CSAD)

Zdroj 76/ vlastni fotodokumentace Zdroj 77/ vlastni fotodokumentace
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78/ Zastavka nema vyhovujici nastupisté a nepfipustné |79/ Nevyhovujici protismérné nastupisté také zasahuje do
zasahuje do pfechodu, ktery ani neni bezbariérovy | pfechodu a je doplnéno o nesmysiné zabradli, které brani
(Bohuslavice) jeho uziti (Bohuslavice)

Zdroj 78/ vlastni fotodokumentace Zdroj 79/ vlastni fotodokumentace

Dfive nevyhovujici zastavka Bohuslavice, rozc., kterd neméla ani nadstupisté, byla nové vybudovéna
v zastavkovém pruhu, odpovidajicim ndjezdovym klinem a zastavkovym obrubnikem s dostatecnou
vyskou nastupisté. Zcela nepochopitelné vsak byl v obou smérech osizen vyjezdovy klin, ktery je velmi
ostry, viz obrazek nize.

80/ Bezduvodné kratké vyjezdové kliny v nestisnénych pomérech (Bohuslavice, rozc.)

Zdroj 80/ vlastni fotodokumentace

Autobus tedy pfi vyjizdéni musi zasdhnout do protisméru, nebo zastavit drive, tim ale bude stat castecné
mimo nastupisté. Obé moznosti zbyteéné komplikuji jeji uzivani ridicdm i cestujicim. PfestoZe je stavba
,Veétsinové v poradku” a oproti pfedchozimu stavu se jednd o vyrazné zlepseni, stale se jednd o zbytecné
a bezdlvodné snizeni efektivity investice.

7.2.4 Neobslouzena mista

Pfestoze ma Kyjov zavedenou MHD, stdle se ve mésté vyskytuji oblasti s horsi dopravni obsluznosti. Dle
metodiky Standardy dostupnosti verejné infrastruktury by dochazkova vzdalenost k zastdvce neméla
pfesahnout 500 m, v Kyjové presto existuji lokality, které toto nesplriuji.

Spatna dostupnost verfejné dopravy komplikuje mobilitu obyvatel, zejména vazanych uZivateld, ktefi
nemaji jinou moznost cestovani (déti, seniofi). Pro ekonomicky aktivni obyvatele — zpravidla vlastnici

Pfekrocena vzdalenost

PfekroCenou dochdzkovou vzdalenost ma naptiklad znacna ¢ast Netcic, které jsou ivzdusnou Carou
vzdaleny 500 a vice metrd od zastavek autobusu Netcice, obecni diim a sidli$té Karla Capka. Skute¢na
dochazkova vzdalenost je pak jesté delsi, viz obrazek nize.
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Hlre dostupna je také priimyslova zona na jihu mésta. PobliZ je sice Zelezni¢ni zastavka Kyjov zastdvka,
ale nejbliz8i autobus — aut. st. — je témér 500 m daleko od zacatku zony. Pritom se jedna o oblast

s vyznamnou koncentraci pracovnich pfileZitosti, tedy frekventovaného cile denni dojizdky.

Formalné v poradku, ve skutecnosti ne
Problém s faktickou dostupnosti nicméné mUze byt i v mistech, kterd formalné pokryta jsou. Dostupnost

se totiz obvykle vyhodnocuje kruznicemi (izochronami dostupnosti) o zvolené hodnoté, ta ale urcuje
vzdalenost vzdu$nou Carou. Skutecna délka pfistupové trasy pritom muze byt kvili zastavbé a bariéram

vyrazné delsi a mnohdy i nékolikandsobné, viz obrazky 82 a 83.

82/ Vzdalenost vzdusnou ¢arou 150 m od zastavky Nadjezd | 83/ Teoreticka dostupnost 250 m je ve skutecnosti témér
je v zastavbé vice nez trojndsobna 1 km
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Zdroj 82/ mapy.cz Zdroj 83/ vlastni fotodokumentace
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Obecnym problémem vyhodnocovani dostupnosti (kruZznicemi i precizné podle cestni sité) je pfitom
zanedbdni vyznamného atributu — nabidky spojeni. Zejména u mensich mést nebo odlehlejsich ¢asti
obce je totiz nabidka spojl mala a obtizné vyuZitelnd. 50m dostupnost zastavky se 3 spoji denné je pak
formalné v poradku a excelentni, ale skute¢ny prinos pro mobilitu obyvatele je nulovy.

Dokud vsak dostupnost VHD nevyhovuje ani tomuto nedokonalému hodnoceni, nelze hodnotit pokryti
Uzemi jako dostatecné.

7.3 Provazani s dalSimi mody dopravy

Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni stanice se nachazi 1,4 km od autobusové stanice. K Zelezni¢nf stanici pak systémové zajizdi
pouze 1 linka, u dalSich 2 jde pouze o nékolik spojd za den. Propojeni téchto dvou mddu tedy v podstaté
neexistuje, prestoze u Zelezni¢ni stanice je vybudovan terminal s 6 stanovisti.

Ve stfednédobém horizontu lze ocekavat zvyseni atraktivity a vyznamu Zeleznice v dopravni siti, protoze
bude celd trat modernizovana a elektrizovana, coz by mélo pfinést zkraceni jizdnich dob, viz kapitola
6.2.

Cyklistickd doprava

Cyklisticka doprava muze vhodné poslouzit jako doprava na tzv. posledni mili a priblizit verejnou
dopravu obyvateldm. Zatimco za 5 minut urazi ¢lovék pési chlzi zhruba 400 m, na kole ujede 1000 az
1500 m. Zvysena dostupnost pak umoZriuje vyuzivat VHD i vzdalenéjSim uzivatelim nebo bez pfestupu
navic.

U autobusové stanice cyklostojany k dispozici nejsou, a neexistuje ani jind moznost kde jizdni kolo
odstavit. Nejblizsi cyklostojan je u prodejny Lidl, ten ma vSak malou kapacitu a ma slouzit jeho
zakaznikdm.

U jinych zastdavek se cyklostojany také nenachazi. Provazanost cyklistické a autobusové dopravy tedy
v Kyjové neexistuje, resp. neni feSena.

Automobilova doprava a parkovani

U autobusového nddrazi chybi parkovaci mista K+R pro moznost kratkého zastaveni a vysazeni nebo
nalozeni spolujezdce. Pokud takova mista nejsou zfizena, dochazi k zastavovani vozidel a pohybu osob
ve vozovce na nevhodnych mistech, coz vytvari rizikové situace a negativné ovliviiuje bezpecnost
provozu i pohybu.

K takovému nevhodnému zastavovani automobild u kyjovského autobusového nadrazi opravdu dochazi,
jak dokumentuje fotografie niZe. Ridi¢i vyuZivaji k vysazeni spolujezdce prostor v kfizovatce ul. Jirdskova
pred pfechodem pro chodce.
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84/ Vlysazovani cestujicich VHD v kfizovatce u aut. st.
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Zdroj 84/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace
7.4  Shrnuti

Urover regionalni autobusové dopravy je dostateénd, ale nijak zvIast osIniva. Integraci do IDS JMK sice
doglo ke zptehlednéni a zjednodusenf sité linek (co? v CR stéle nenf standardem), nicméné jizdni Fady
mnoho prehlednosti a pravidelnosti nevykazuji. Spoje vétsiny linek nemaji pravidelné intervaly ani
opakujici se ¢asové polohy, coZ komplikuje zapamatovatelnost jizdniho fadu a znemoZfiuje planovani
(pravidelnych) cest a pfestupl.

Pozitivné Ize hodnotit Ze prakticky vSechny linky obsahuji spoj také pozdé vecer po 22. hoding, nicméné
jemu Casto predchazi velmi dlouha prodleva od predeslého spoje, kterd mize dosahovat i 3—4 hodin.
Jakykoliv interval del3i neZ 60 minut je pro obecnou mobilitu vyrazné méné atraktivni a interval del$i neZ
120 minut jiZ nelze povaZovat za pravidelnou a vyuzitelnou nabidku.

Vsechny regionalini autobusy navic velmi Spatné pokryvaji Uzemi mésta. ZajiZzdi na autobusovou stanici
na jihu mésta, kterd je ale znac¢né vzdalena od vSech poptévanych cill, centra mésta i Zeleznicni stanice
nebo zastdvky. Na své trase navic mésto prakticky neobslouzi, a to vcetné napfriklad linek 900 a 901 od
Bohuslavic, které mésto zcela minou, prestoze by jej mohly projet skrz a dovést vétsinu cestujicich pfimo
k jejich ciltim.

Zcela nevyhovuijici je pak MHD. Rozsah provozu je nedostatecny, spoje linek jezdi zcela nepravidelné,
maji nepravidelnou a komplikovanou trasu a nenavazuji na vlakové spoje ani regionaini autobusy. Pro
kohokoliv, kdo ma jinou moZnost je tato nabidka neatraktivni, nepouzitelna a mobilité po mésté pfispiva
jen minimalné.

Regionalni ani méstské autobusy pak nejsou provazané s zelezni¢ni dopravou. To je zplsobeno zejména
odliSnou polohou aut.st., 1,4 km od Zelezni¢ni stanice, ale také setrvacnosti historického usporadani.
U ZST toti? existuje mensi termindl se 6 stanimi, aviak je jen minimalné vyuZivan.

Naprosto tristni je také infrastruktura. Zastavky az na nékolik vyjimek nespliuji standardy 21. stoleti, ale
ani 20. stoleti. B&Znym jevem je nevyhovujici ndstupisté, nespravné feSeny nebo nefeseny zaliv pro
autobusy, nezajisténi pésich vazeb apod. Vétsina spojl je sice zajiStovana nizkopodlaznim vozidlem,
aviak poznamka ze zapati JR ,Vzhledem ke stavebnimu stavu zastavek nelze garantovat bezbariérovy
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nastup do a vystup z vozidla na vSech zastavkach.” Plati prakticky pro vSechny na Uzemi Kyjova, doprava

tedy ve skutecnosti bezbariérova neni.

7.4.1 SWOT analyza

Silné stranky

e Zapojeni do IDS JMK

o 3Spoje linek pozdé veder: po 20.—22. hodiné

¢ Vikendovy provoz vétSiny linek (ovSem nepravidelny)

Slabé stranky

Nepravidelné intervaly

Nedostate¢ny rozsah provozu MHD

Regionalni autobusy neobsluhuiji cile ve mésté
Chybéjici provazani s IAD — chybi K+R

Chybgjici provazani s cyklisty — chybi odstavy
Chybgjici provazani se Zeleznici

Rozdilna poloha aut. st. a ZST

Zanedbané a nevyhovujici zastavky

Del$i jizdni doba ve srovnani s IAD (neni feSeno ze
strany JMK)

Prilezitosti

e Zavedeni pravidelnych intervall

o Pfemisténi aut. st. k Zelezni¢ni stanici
LepSi provazani s cyklisty a IAD
Zlep3eni zastavek

Lepsi provazanost s IDS ve Zlinské kraji

Hrozby
o Stagnace a zachovani stavajiciho stavu
o Ubytek cestujicich
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8  CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklistickd doprava predstavuje klicovy prvek udrzitelné méstské mobility a aktivniho Zivotniho stylu
obyvatel. Cyklistika je velmi vyhodna a efektivni na kratké a stfedni vzdalenosti. Nizkd prostorova
narocnost ji ¢ini znacéné flexibilni, pfitom nabizi zajimavou primérnou rychlost 15-20 km/h. Jeji
dostupnost pro uZivatele je dale podporena nizkymi investiénimi i provoznimi naklady pfi pofizeni
a udrzbé jizdniho kola.

;

Mésto Kyjov ma pro cyklistickou dopravu pfiznivé pfirodni podminky diky sklonové nendroc¢nému
reliéfu. Jakykoliv cil je v ramci ¢asti Kyjov a mistni ¢asti BorSov dostupny do 15 minut, pfipadné do 20—
25 z mistni ¢asti Kyjov-Bohuslavice.
85/ Dostupnost Kyjova pro cyklistick
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Zdroj 85/ mapy.cz

Kyjov tedy do velké miry mize odpovidat konceptu 15minutového mésta, kde se jeho obyvatelé mohou
prepravit na kole do 15 minut za vétSinou cild ve mésté, tedy do prace, za nakupy ¢i volnocasovymi
aktivitami.

8.1 Cyklotrasy

Méstem Kyjov prochdzi nékolik cyklotras, véetné jedné délkové. Mezindrodni cyklotrasa EuroVelo 4
prochazi Uzemim v severojiznim sméru, ve mésté nebo okoli dale vede cyklotrasa 412, stezka Muténka,
Moravska vinna stezka a Kyjovska vinarska stezka.

8.1.1 EuroVelo4

vsv X

Déalkova evropska cyklotrasa EuroVelo 4 (EV4) prochazi napric Ceskou republikou od hranic
s Némeckem, pFes Cheb, Karlovy Vary, Prahu, Kolin, Kutnou Horu, Zd4r nad Sazavou, Brno, Kyjov,
a pokracuje dale pres Straznici, Veseli nad Moravou, Uherské Hradisté, Kroméfiz, Pferov a Ostravu az
k hranicim s Polskem.
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86/ Vedeni cyklotrasy EuroVelo 4 (Cervené)
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8.1.2 Cyklotrasa 412

Cyklotrasa ¢. 412 napojuje Uzemi severozapadné a jihovychodné od Kyjova. Celd trasa vede z Lednice
pres Kyjova na Lovcice. Na Uzemi mésta je vedena nejkratsi trasou pres centrum, kterd je shodna
s hlavnimi ulicemi pro automobilovou dopravu.

87/ Vedeni cyklotrasy 412 (Cerveng)
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8.1.3 Cyklostezka Muténka

Cyklostezka Muténka je jednou z nejvyznamnéjsich cyklostezek v okoli Kyjova. Je dlouha necelych 15 km
a spojuje Kyjov s vinafskou obci Muténice. Vznikla v roce 2012 na télese byvalé Zelezni¢ni trati a ma
souvisly asfaltovy povrch. Je hojné vyuzivand nejen cyklisty, ale také in-line bruslafi. Stezka je také
vyuzitelnd pro dojizdéni na kole do Kyjova z vedlejsi obce Svatobotice-Mistfin, zaroven slouzi diky
kvalitnimu povrchu i vozi¢karliim
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88/ Cyklostezka Mutenka slou2| nejen cyklistdm, ale [ osobam na invalidnim voziku
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Zdroj 88/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace
8.1.4 Cyklotrasa Moravska vinna stezka

Moravska vinna stezka dlouha 286 km spojuje Kyjov s obcemi na celé jizni Moravé, je vSak uréen zejména
k rekreacnim ucellm a nikoliv jako dalkova (dopravni) trasa. Do Kyjova vede trasa zavlekem a v obou
smérech obsluhuje Uzemi na jih a jihovychod od mésta.

89/ Vedeni Moravske vinné stezky (cervene)
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e

8.1.5 Kyjovska vinafska stezka

Podobné je na tom Kyjovska vinarska stezka, jejiz vedeni je znacné kfivolaké a kolem Kyjova tvofi
(neuzavreny) okruh. Uel stezky je predevsim rekreacni, byt Ize jeji ¢asti trasy vyuZit i pro mistni obsluhu.
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8.2 Liniova infrastruktura

Zakladnim predpokladem pro atraktivni a kvalitni cyklistickou dopravu je dostupnd a bezpelna liniova
infrastruktura. MUZe se jednat o oddélené stezky, opatfeni na vozovce nebo cykloobousmérky
v rezidencnich oblastech, které netvofi bariéru pro bezmotorovou dopravu.

Liniova infrastruktura v Kyjové a okoli se vSak vyskytuje pouze sporadicky, pficemz voditkem neni ani
vyznamnost (cyklo)trasy. Napriklad dalkova evropska trasa EuroVelo 4 neni zarukou jakékoliv kvality, ani
neni na jeji vedeni v Uzemi kladen specidini dlraz. Existujici Useky se nachdazeji vyhradné v extravilanu
a prachod zastavénym Uzemim zUstava ne(do)resen.

8.2.1 Stezky pro cyklisty

Cyklostezka Kyjov — Bohuslavice je soulasti trasy EuroVelo 4 a nabizi komfortni spojeni mistnich ¢asti
Bohuslavice a BorSov s Kyjovem. Cyklostezka nicméné ve vSech tfech Usecich konci na hranicich
zastavéného Uzemi a nema navaznost na jind cyklisticka opatfeni.

91/ Konce stezek na okraji zastavéného uzemi

Zdroj 91/ vlastni fotodokumentace
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To samé plati pro cyklostezku Muténka, ktera konci u pfejezdu viecky pobliz kyjovské Zeleznicni zastavky. Za
ni nasleduje podobné Siroka (zde spise Uzka) cesta, ktera slouzi jako pfijezd ke garaZzim a pro obsluhu vyrobnich
podnikd. Pohyb cyklistd zastava zcela nefesen, ani na né neni upozornéno.

92/ NefeSené pokracovani stezky Muténka

Zdroj 92/ vlastni fotodokumentace + mapy.cz

Ostatni cyklotrasy nemaji samostatnou stezku a vyuZzivaji béZné silnicni komunikace riznych kategorii, véetné
zatizenych silnici Il. i 1. tfidy. To plati jak pro intravilan, tak i extravilan.

Jedinou stezkou pro cyklisty uvnitf mésta je ,chodnik” v Méstském parku v Kyjové. Z hlediska cyklistické sité se
sice jedna o vhodnou propojku, nicméné kvili absenci vyhovujici soubézné pési trasy je nepfilis Siroky pas hojné
vyuzivan chodci k pfesunu i prochazkam, coZ nevyhnutelné generuje konflikty a rizikové situace mezi riznymi
ucastniky.

93/ Stezka pro cyklisty v Méstském parku v Kyjové
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Zdroj 93/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace
Ze severni strany je navic nevhodné oznacen zacatek stezky. Na konci ulice Mezivodi totiz navazuje
bézné vypadajici chodnik s betonovou dlazbou — byt se snizenym ndjezdem —, ktery prochazi mezi

objekty a teprve po 50 m na okraji parku je vyznacena stezka. Pfedmétny Usek tedy nelze povaZovat za
stezku a cyklista by zde spravné mél prerusit jizdu.
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8.2.2 Pruhy pro cyklisty

Pruhy pro cyklisty jsou kompromisnim fe$enim v uliénim prostoru. Ucelem téchto pruhl je zajistit pro cyklisty
bezpeény koridor v hlavnim dopravnim prostoru, ostatnim ucastnikim zaroveri umoznuji plynuly provoz
a pfedjizdéni / soubéZnou jizdu.

94/ Cyklopruh na tfidé Komenského

Zdroj 94/ vlastni fotodokumentace

Pruh pro cyklisty se nachdzi pouze na tfidé Komenského. V této ose ma pruh smysl, protoZe tvofi hlavni
spojnici v Uzemi nejen pro cyklistickou dopravu. Casto je viak blokovan kvili bezohlednému chovéni
Fidi¢d automobil(l. Ridi¢i prostor vyhrazeného jizdniho pruhu &asto vyuZivaji k zastaveni i stani p¥imo
v pruhu, nebo do néj zasahuji ze stani na jinych plochdch, viz obrdzek nize.

Zdroj 95/ vlastni fotodokumentace

Kromé tfidy Komenského vyhrazené jizdni pruhy ani ochranné jizdni pruhy v Kyjové zfizeny nejsou.
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8.2.3 Cykloobousmeérky

Cykloobousmérky predstavuji efektivni zplsob, jak podpofit plynulost a bezpecnost cyklistické dopravy.
Zatimco pro motorova vozidla je zaveden jednosmérny provoz kvlli zfizeni parkovacich stani na
komunikaci, pro cyklisty takovy zdsah znamend vyrazné omezeni plynulosti a primocarosti pohybu
v Uzemi. Jakdkoliv zajizdka je totiz mnohem vice citelnd, i asové narocna nez pro fidice motorovych
vozidel.

Proto maji byt zfizovany tzv. cykloobousmeérky, tedy jednosmérné ulice, kde je dopravnim znacenim
umoznéna jizda cyklistld iv protisméru. To pfinasi fadu vyhod nejen pro cyklisty, protoze umoziuji
cyklistlim zvolit pfiméjsi cestu bez nutnosti objizdét delsi Useky ¢i vyuzivat frekventované hlavni silnice.

V Kyjové je zfizena pouze jedna cykloobousmérka, a to v ulici Vrchlického, pro cyklisty je zde zfizen
i samostatny protismérny pruh. Jeji existence je sice pozitivni, ale pfinos je minimalni, protoZe na obou
stranach nenavazuje jakékoliv dalsi cyklistické opatfeni, liniové ani bodové.

96/ Cykloobousmérka v ulici Vrchlického

Zdroj 96/ vlastni fotodokumentace

Jednosmérnych ulic v Kyjove sice neni mnoho, ale kromé vyse uvedené jediné vyjimky neumoZiuji jizdu
cyklistl v protisméru. Neni pro to pfitom ddvod. Cykloobousmérka nevyZaduje jiné prostorové naroky
nez bézna jednosmérna ulice se sitkou prijezdu alespor 3,0 m.

8.2.4 Ostatni opatreni

Piktogramovy koridor pro cyklisty (oznacovany téz jako cyklopiktokoridor) je pouze zdGraznéni vyskytu
cyklistl a slouzi ostatnim uUcastnikim provozu. Cyklistdm benefity nepfinasi, protoze se s nim nevaze
zadné sirkové usporadani a vyznacenim nevyplyvaji pro ucastniky provozu zadna dalsi zvlastni prava ani
povinnosti.
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Zdroj 97/ vlastni fotodokumentace
98/ Cyklopiktogramy na komunikaci podél ficky MalSinka v mistni ¢asti Nétcice

Zdroj 98/ vlastni fotodokumentace
8.3 Bodova infrastruktura

Nedilnou soucasti infrastruktury pro cyklisty je také bodova infrastruktura, kam patfi reseni kfizeni
s jinymi komunikacemi, znaceni nebo odpocivky a stojany pro odstaveni jizdniho kola.

8.3.1 KfiZeni s jinymi komunikacemi

Vzhledem k tomu, Ze cyklistickd infrastruktura v Kyjové v podstaté neexistuje, prejezdy pro cyklisty ani
jind opatfeni v Kyjové nejsou. Nékolik existujicich izolovanych Usekl pak zcela pomiji jakoukoliv
navaznost a pohyb cyklistl na koncich opatfeni zlstava neresen.
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8.3.2 Orientacni znaceni

Orientaéni znaceni pro cyklisty je v Kyjové nevyhovujici. Nejéastéj$i problémy jsou pro CR typické
a vychazeji pravdépodobné ze snahy usetfit naklady pfi zfizovani. NejcastéjSimi problémy je zejména
nedostatecna cetnost umistovani, a nespravné umisténi. Stale se jedna o smérové dopravni znaceni
a plati pro néj v zdsadé stejné zadsady jako pro to silnicni, zejména Ze ma byt umisténo pred kfizovatkou
a vpravo ve sméru jizdy. Obé tyto zdsady jsou pfitom Casto porusovany.

Vysledna podoba ma tedy velmi omezeny az nulovy pfinos, protoze informaci cyklista obdrzi pozdé,
nebo ji UpIné prehlédne. V nékterych konkrétnich pripadech je zmatecné i samotné znaceni, viz obrazek
99.

99/ Nespravné umisténé, a jeSté matouci znaCeni pro cyklisty

Zdroj 99/ vlastni fotodokumentace + mapy.cz

Znacka umisténa vlevo budi zdani, Ze patfi k soubézné silnici. | pokud ji cyklista vezme za svou a pokusi
se ji fidit, budi znacka zddni, Ze cyklotrasa 412 i vinafska stezka pokracuji pfimo po hlavni silnici (nahoru
na znacce), prestoze realné vede doleva ve sméru Sipky.

Uplné opomenutd je dalkové evropska cyklotrasa EuroVelo 4, ktera neni souvisle vyznacena, ani nenf
uvadéna na existujicim znaceni, viz napriklad obrazek 99, kudy trasa prochazi.

8.3.3 Stojany na kola

MozZnost jizdni kolo bezpeéné odstavit a uzamknout je zdkladnim predpokladem vyuzivani jizdniho kola
pro jakoukoliv cestu. V Kyjové se sice cyklostojany vyskytuji, oviem nijak systematicky. MoZnost odstavit
jizdni kolo ,kdekoliv” ve mésté tedy neexistuje a vzdy zalezi na konkrétnim cili cesty. Zatimco automobil
Ize odstavit prakticky kdekoliv, cyklista tuto moznost nema.

U cyklostojanu také zalezi na typu, zejména jestli je vysoky, ve kterém se jizdni kolo opira a pfivazuje za
ram nebo se kolem nebo bézny nizky, do kterého se vjizdi kolem. V mistech, kde se predpoklada delsi
odstaveni bicyklu byva také zastfeseni, coz je napfiklad u Zeleznic¢ni stanice, viz obrazek 100.

Bez ohledu na typ stojanu je podstatné jeho umisténi. Pokud totiz stojan neni vidét nebo je
v neatraktivnim misté, cyklisté jej nevyuziji. Bud na kole vibec nepojedou, nebo kolo odstavi jinde
(zpravidla pobliz vstupu), kde stojan chybi. Tim mizZe i nemusi dochazet napf. k omezovani prostoru pro
pési nebo poskozovani sloupl, budov apod.
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100/ Vhodné umisténé stojany na kola umoZziuji prichod chodcu.

Zdroj 100/ vlastni fotodokumentace

Nékteré cyklostojany jsou pfitom umistény nevhodné pravé kvali negativnim dopadlm na pési.
Nevhodné umisténé stojany na kola na chodniku tvofi prekazku pro chodce a komplikuji také pohyb
osob na invalidnim voziku, stejné tak rodicl s kocarky. Na fotografiich nize jsou ptiklady nevhodné
umisténych stojant na kola na chodniku u supermarketu Lidl v ulici Nerudova a u Restaurace a penzionu
Borsov v ulici lvana Javora.

Zdroj 101/ vlastni fotodokumentace

8.3.4 Odpocivky

Cyklistické odpocivky obvykle byvaji umistény podél cyklostezek nebo frekventovanych cyklotras
a mohou obsahovat rlizné vybaveni jako lavicky a stoly, stojany na kola, pristfesek, informacni tabule,
zakladni servisni stanici aj. SlouZi tedy k odpocinku i moZnosti se ukryt pfed nepfizni pocasi, kterou
mohou vyuzit jak rekreacni, tak dopravni cyklisté.
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V Kyjové se nachazi pouze nékolik cyklistickych odpocivek a viechny jsou jen na okrajich mésta nebo

mimo zastavéné Uzemi: v ul. Nétcicka u Trialparku Kyjov, na okraji mistni ¢asti Kyjov-Bohuslavice na trase
EV4 za fotbalovym hristém a na zacatku cyklostezky Muténka.

8.3.5 Servisni stojany

Zdarma a nepretrzité dostupné prostifedky kservisu jizdnich kol jsou dualeZitou soucasti podpory
cyklistické dopravy. Bézny cyklista s sebou hustilku a naradi vétSinou nevozi, se zavadou na kole se vsak
muze setkat kazdy cyklista. Na katastralnim Uzemi Kyjova se dle serveru Mapy.cz nachazi jediné verejné
servisni misto pro opravu kol, které je umisténé na okraji sidlisté U Vodojemu u Trialparku v ulici
Nétcickd. V dobé konani terénniho prizkumu mésta (leden 2025) se zde vsak nachdzel pouze samotny
servisni stojan spolecné s turistickym pfistfeskem, naradi k dispozici nebylo.

102/ Misto pro opravu kol v Kyjové je pouze jedno, dal3i jsou daleko
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Zdroj 102/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace
8.3.6 Nabijeci mista pro elektrokola

Elektrokola jsou stale popularngjsi alternativou k automobilové dopravé, nebot umozfiuji rychly
a ekologicky pohyb po mésté, navic s niz§imi prostorovymi ndroky ve srovnani s IAD. Jako podpora
vyuzivani elektrokol je klicové mit dostatec¢nou sit dobijecich stanic, nebot moznost rychle a snadno
dobit elektrokolo zvySuje atraktivitu tohoto zplsobu dopravy a podporuje aktivni Zivotni styl.

Pfi terénnim prlzkumu v Kyjové nebyla nalezena zadna verejné dostupna mista pro nabijeni elektrokol.
Néktera mésta cyklistdm poskytuji verejné dostupné stanice pro nabijeni elektrokol, v okoli Kyjova je to
napriklad mésto Hodonin.
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103/ Nabijeci a servisni stanice pro cyklisty v Hodoniné a okoli
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Zdroj 103/ cyklookruhy.cz + Mésto Hodonin
8.4 Provazani s jinymi druhy dopravy

8.4.1 Preprava jizdnich kol

Pfeprava jizdnich kol je umoZnéna v obou vlakovych linkach S6 i R56 na trase Brno — Slavkov u Brna —
Bucovice — Kyjov — Veseli nad Moravou — Kunovice — Staré Mésto.

104/ Linky s pfepravou jizdnich kol v IDS JMK (Cervené vlaky, zelené autobusy)
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Zdroj 104/ IDS JMK
Kromé vlakl nabizi pfepravu kol i autobusovd doprava. V sezéné od jara do podzimu je umoZnéna
pfeprava jizdnich kol na lince 642 z Kyjova jezdi do Bucovic v nepracovni dny, tedy o vikendech
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a svatcich. Od zac¢dtku dubna do konce zafi je v nabidce spojeni tfikrat denné v taktu po 4 hodinach.
Pocet prepravovanych jizdnich kol je kapacitné omezen na 20 ks, pficemZ nastoupit ¢i vystoupit je
mozZné pouze na vybranych zastavkach, které jsou oznaceny symbolem jizdniho kola.

Jiné autobusové linky prepravu kol ani v sezoné nenabizi, v pracovni dny pak kolo v autobusech nelze
dopravovat vlbec. Spoje MHD prepravu jizdnich kol také neumoZzniuji.

8.4.2 Parkovani jizdnich kol u pfestupnich uzl(

ZST Kyjov

U Zelezni¢ni stanice Kyjov existuje pouze kapacitné omezend moznost zaparkovat jizdni kolo. Kryty
stojan na kola se nachazi pfed vchodem do nadrazni budovy. Dalsi kryty stojan na kola je k dispozici
vpravo od nadrazni budovy, pfistup k nému v3ak blokuji parkujici automobily, pfistup po chodniku je
blokovdn kontejnery na tridény odpad. Celkova kapacita pro cca 15-20 kol je zcela nedostaclujici,
protoze se kvUli malé kapacité nelze spolehnout, Ze bude k dispozici.

105/ Kryty stojan na kola pfed budovou Zeleznicni stanice Kyjov

Zdroj 105/ vlastni fotodokumentace
Zast. Kyjov zastavka

U zastdvky Kyjov zastdvka neni k dispozici cyklostojan, ackoliv se zastdvka nachazi jen cca 300 m
od vyusténi cyklostezky Muténka na kraji Kyjova a bylo by tak mozné podpofit intermodalni dopravu.

Zast. Bohuslavice u Kyjova

U zastavky Bohuslavice u Kyjova neni k dispozici cyklostojan, ackoliv by mohl podpofit vyuZivani
Zelezni¢ni dopravy z obce a zlepsit jeji dostupnost. V tésné blizkosti zastavky zaroven vede dalkova
cyklostezka EV4.

8.5 Bikesharing

V soucasné dobé neni na Uzemi mésta Kyjova provozovana sluzba nabizejici sdileny provoz jizdnich kol.
Obvyklym modelem v CR je poskytovéani sluzby soukromym subjektem, pficem? mésto na provoz
prispiva, pfipadné ho plné hradi.

Bikesharing je vyznamnou sloZzkou mixu modud udrzitelné dopravy a verejnych sluzeb poskytovanych pro
obyvatele inavstévniky mésta. Mnohd mésta véetné mensich v nabizeni této sluzby pokracuji i po

VT

a dostupnost.
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8.6 Shrnuti

Jizda na kole je v Kyjové pouZivéna spiSe pro volnocasové cesty nez jako zpUsob prepravy do zaméstnani
¢i do Skoly. Hlavni roli v tom hraje chybéjici cyklisticka infrastruktura, a to jak liniova (stezky, pruhy), tak
bodova s (ne)moznosti kolo odstavit. V celém Kyjové se kromé dvou ulic nenachazi jakdkoliv liniova
infrastruktura, a i tyto dva Useky nemaji vyfesené napojeni a cyklistu ,vyvrhnou” nazpét do bézného
provozu bez jakékoliv ndvaznosti.

Cyklistika je pritom Siroce dostupna, rychld avyhodnd individudini forma dopravy, kterd zejména
v mensich méstech jako Kyjov mlze vyfesit problém s dostupnosti vétsiny cild, které jsou jiz pfilis daleko
pro pési chazi. Oproti pési chlzi se cyklista pohybuje zhruba 3—4x rychleji, a do 15 minut tak mize dojet
kamkoliv ve mésté. V soucasném usporadani je vsak tento méd pomérné oprdvnéné povazovan za
nebezpecny a nepodporovany.

8.6.1 SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
o Mésto kratkych vzdalenosti s dostupnosti vétSiny cild | e Neexistujici cyklisticka infrastruktura v intravilanu
do 15-20 minut jizdy na kole o VétSina cyklostezek vedena po béznych komunikacich

bez jakychkoliv opatfeni
o Blokovani pruhl pro cyklisty odstavenymi automobily
o Malé provazani s vefejnou dopravou
o Nedostateény pocet cyklostojan(
o Chybgjici podpora elektrokol

Prilezitosti Hrozby

o Vybudovani ucelené sité cyklistické infrastruktury e Zachovani sou¢asného nevyhovuijiciho stavu

o Zvy3eni podilu cyklistické dopravy o Dalsi rust IAD jako bezpeé&nostni riziko pro cyklistiku
o Bikesharing (sdileni jizdnich kol) o Budovéni nekvalitnich feeni

e Parkovani jizdnich kol u pfestupnich uzld (nadrazi, | e Vnimani cyklistiky jako doplfikového madu
zastavky VHD)

e Podpora  vyuziti elekirokol (nabijeci  stanice
u pfestupnich uzll a dalezitych cild ve mésté)

e Duslednéjsi kontrola dodrZovani pravidel silni¢niho
provozu (vé. pokutovani automobild parkujicich
v cyklopruzich)

o Kampané na podporu cyklistické dopravy (napfiklad Do
prace na kole, Evropsky tyden mobility apod.)

o Podpora cykloturistiky
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9  PESi DOPRAVA A VEREJNA PROSTRANSTVI

Chlze je nejjednodussim a prostorové nejuspornéjsim typem dopravy. V pfipadé kratsich vzdalenosti
se mlze jednat i o nejrychlejsi zplsob, nebot pési cesty jsou ¢asto vedeny i mimo silniéni komunikace
a pésivzdalenost tak mlzZe byt i vyrazné kratsi nez ta silnicni. Vzhledem k nizké rychlosti pohybu a rizné
fyzické kondici Ucastnikl ovSsem nelze uvazovat o jejim vyuziti na vétsi vzddlenosti. Pfesto je tfeba pési
infrastrukturu prizpUsobit vSsem Ucastnikim a prakticky v celé siti.

Podpora pésich je dllezitda a efektivni pro zdravi i bezpecnost obyvatel. Dostatecné Siroké a pokud
mozno oddélené chodniky snizuji nebezpedi stretu silni¢nich vozidel s chodci. V jejich cesté by mélo byt
pfitomno jen minimum bariér ¢i omezeni jako schody, obrubniky, zabradli, odpadové nadoby nebo
parkujici vozidla. Vedeni cest by mélo byt co nejkratsi a logické, protoze lidé stejné pljdou nejkratsi
trasou ibez chodniku. Pro prekonani silnicnich komunikaci je nutné zfidit dostatek smyslupiné

umisténych prechod( a zajistit jejich dostatecné osvétleni a rozhledové podminky.

9.1 Infrastruktura pro pési

Pro hodnoceni cestni sité jsou vyuzity CSN 73 6110 a CSN 73 4001. Norma CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci uvadi normové parametry pro vystavbu chodnik(, prechod( pro chodce a mist pro
pFechazeni. Norma CSN 73 4001 se zabyvé bezbariérovosti a nahradila d¥ivéjsi vyhlagku &. 389/2009 Sb.
,O obecnych poZadavcich zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb” ve vztahu k pozadavkim na
pozemni komunikace je v zasadé shodnad. Popisuje technické naroky na chodniky a prechody pro chodce
z pohledu bezbariérového uzivani. Jsou zde zminény dovolené sitky, délky, sklony, zajisténi vodici linie,
podminky oddéleni prostor(i jednotlivych druh( doprav a mnoho dal$iho. Norma CSN 73 4001 je zavazna
pro noveé stavby a rekonstrukce.

9.1.1 Chodniky

Rozsah sité a povrch

Chodniky se vyskytuji ve vétsiné ulic, zfizeny nejsou zejména v okrajovych ¢astech mésta a v okolnich
mistnich ¢astech. Obvykle se nenachazeji v zastavbé rodinnych domu a stisnénéjsich ulicich. To nemusi
byt nutné nedostatek, protoZe provoz v danych ulicich je mizivy a chodec nebo cyklista se mlze bez
problémd pohybovat ve vozovce. V nékterych pfipadech vsak chybi i na vyznamnych nebo zatiZzenych
ulicich, tyto Useky jsou popsany nize v ¢asti Chybéjici chodniky na strané 92.

Urcujicim prvkem komfortu a bezpecnosti chodcl je do znacné miry povrch chodniku. Jeho material,
a predevsim stav ovliviiuje subjektivni pocit uzivatele, i riziko zranéni nebo padu napf. na nerovném
nebo nesouvislém povrchu. Znacna ¢ast chodnikd v Kyjové jiz byla zrekonstruovdna, povrch je tedy
zpravidla nezavadny a obvykle obsahuje i navigaéni prvky pro nevidomé a slabozraké.

Celkové je rozsah sité a povrchu hodnocen jako uspokojivy. Stale vsak existuje mnoho vétsich i mensich
nedostatkd.

Jednou z obecnych oblasti pro zlepSeni i u vétSiny obnovenych chodnikd je jejich mala Sitka. Chodniky
jsou Casto zfizovany pouze v minimalni povolené sifce 1,50 m, kterd zajistuje vyhnuti dvou osob. Tento
rozmér vsak casto nespravné nebyva zvétSovan o bezpecnostni odstupy od pevnych prekazek (ploty,
zdi) nebo od vozovky, ¢imz vyuzitelnost chodniku snizuji na podlimitni hodnotu.
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106/ Minimalni Sifka chodniku s chybéjicim odstupem od | 107/  Bezdiivodné  Uzky  chodnik s chybgjicim
pevné pfekazky dale zUZeny neudrZzovanou vegetaci bezpeénostnim odstupem od silniéni komunikace

Zdroj 106/ vlastni fotodokumentace Zdroj 107/ vlastni fotodokumentace

Nedostatky v navrhu, Udrzbé i chovani uzivatell nevhodné omezuji pési pohyb a sniZuji jeho atraktivitu.
MozZné negativni dopady zaroven vice dopadaji na osoby se zhorSenou pohyblivosti, napf. seniory, osoby
se zavazadly a koc¢arky, osoby na invalidnim voziku aj. NemozZnost vzdjemného mijeni nebo vyhnuti se
prekdzice totiz mlze znamenat vyrazné prodlouzeni trasy, pfipadné takovi uzivatelé rovnou voli chlzi
(jizdu) ve vozovce.

Kvalitni pési cesty a trasy jsou pfitom zdkladem pro viechny, protoZe i fidi¢ automobilu nebo cestujici
VHD je alespon v malé &asti své cesty chodcem a pési infrastrukturu vyZaduje.

Chybéjici chodniky

Zavaznym nedostatkem je chybéjici chodnik na vychodni strané ulice BorSovska. Na Useku dlouhém
650 m tak pési chybi pfistup k rodinnym domim, prestoze jde o ulici se Sirokym uliénim profilem.
K domm se navic nelze jednoduse dostat z druhé strany, protoZe ulici prochazi Siroka a zatizeni silnice
11/432.

108/ Chybéjici chodnik v ulici BorSovska komplikuje pfistup k rodinnym domiim na vychodni strané ulice.

Zdroj 108/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace
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Chodnik nebo pési pfistup chybi také u Materské Skoly Stfed, v ulici Mezi Mlaty. Vstup do aredlu je pfimo
ze silnice, kde chybi vyznacené misto pro pfechazeni nebo prechod pro chodce véetné snizené obruby
na protéjsim chodniku. Pruh podél plotu skolky je navic obsazen odstavenymi automobily, které brani
v rozhledu. Vzhledem k blizkosti parkovisté Mezi Mlaty, které je umisténé hned vedle budovy Skolky,
neni dlvod, aby automobily parkovaly také pred budovou $kolky a je vhodné jejich vymisténi pro
zajisténi vétsi prehlednosti komunikace a bezpecnosti déti. Vchod do $kolky na obrazku nize oznacuje
Cervena Sipka.

109/ NefeSeny pfistup do Materské Skoly Stfed (ul. Mezi Miaty)

=y

Zdroj 109/ vlastni fotodokumentace
Prekazky
Na chodnicich se bez ohledu na jejich stav, Sifi nebo oblast mésta vyskytuji rdzné typy prekazek, které
pohyb chodcl omezuji, nékdy i vyrazné komplikuji. Lidé se snizenou pohyblivosti se pak mohou ocitnout
v situaci, kdy neni mozné chodnik bezpecné pouZit. Rodice s kocarky ¢asto museji sloZité hledat objizdky,
coz? jim ztéZuje kazdodenni Zivot.
110/ Prdchodnost nejCastéji omezuji automobily: odstavené legalné i nelegalné

s : 1

Zdroj 110/ vlastni fotodokumentace

Jednu z ¢astych prekazek pohybu chodcl predstavuji odstavena vozidla zasahujici do prostoru chodniku
nebo pfimo parkujici na chodniku. Dalsimi prekdzkami pohybu chodcl po chodnicich mohou byt
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nevhodné umisténé stojany na kola, sloupy vefejného osvétleni, sloupky dopravného znaceni,
kontejnery na odpad nebo jinak zUzeny prichod. V nékterych ptipadech tyto prekazky nuti chodce
vstupovat do vozovky, coZz mlze ohrozit jejich bezpecnost a byt bariérou.

111/ Piekazky na chodnicich v podobé kontejneru (ul. Skolni v Bor§ov&) nebo sloupu (tfida Komenského)

»

Zdroj 111/ vlastni fotodokumentace
112/ Cyklostojan u Lidlu v ul. Nerudova zabir:

Zdroj 112/ vlastni fotodokumentace

Zajisténi bezpecnych a prichodnych chodnik je klicové pro komfortni pohyb chodct a osob se snizenou
mobilitou. Je dllezité, aby se tomuto problému vénovala patficna pozornost a pfijimala opatreni, ktera
zajisti bezbariérovy a bezpecny pohyb pro chodce.

KFizeni se silni¢nimi komunikacemi

Nedilnou souclasti pésich cest je kfiZzeni se silnicnimi komunikacemi. To je nejCastéji zfizeno Urovriové
formou pfechodu pro chodce, v mensi mite se vyskytuji také mista pro pfechazeni. Zejména na hlavnich

tazich se v nékterych mistech nenachazi dostatek mist pro prekonani silni¢ni komunikace — u kazdého
kfiZzeni ulic. Navaznosti nebo uspokojivé FeSeni vazeb nicméné mnohdy chybi i v rezidenéni zastavbé.
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113/ Chybéjici propojeni dvou stran ulice u vyusténi slepé ulice

e p—

(ul. Kollarova)

Zdroj 113/ vlastni fotodokumentace

114/ VzdalenéjSi konec chodniku bez jasné navaznosti
a s nesplnénymi rozhledy kvuli vyznacenému parkovani (ul.
BezruCova x Seifertovo ndm.)

115/ Oba chodniky bez navaznosti konéi, pfestoze jsou po
rekonstrukci a naproti pfes kfizovatku chodnik je (ul.

Janackova x Kvétna)

<1

Zdroj 114/ vlastni fotodokumentace

Zdroj 115/ vlastni fotodokumentace

Prekrocena délka prechodu

Pfechody pro chodce jsou dllezitym prvkem dopravni infrastruktury, ktery ovliviiuje nejen plynulost
dopravy, ale zejména bezpecnost chodcl. Délka prechodu pfitom hraje zasadni roli pfi pohybu chodc,
jejich ochoté vyuZivat pfechody a v neposledni Fadé pfi riziku dopravnich nehod. Norma CSN 73 6110
platnd jiz od roku 2006 povoluje maximalni délku prfechodu na 7,00 m, coZ odpovida dvéma jizdnim
pruhtm.

V Kyjové se pfitom mnohde vyskytuji pfechody i vyrazné delsi, pfestoze pro to neni objektivni dlivod,
ani se nejedna o povolenou vyjimku napf. na naroZi kfiZovatky. Problémem jsou idvoupruhové
komunikace, pokud jsou zbytecné Siroké a obsahuji napf. odstavné pruhy, i pokud byly tyto pruhy
pfeménény na (Sitkové nevyhovujici) pruh pro cyklisty.

Zvlast nebezpelné jsou prechody pres vice jizdnich pruhl, které jsou zejména na prltazich a vice
zatizenych komunikacich. Kvali velkorysejsimu usporadani takovych komunikaci, vyssimu zatizeni a vyssi
prdmérné rychlosti vozidel je totiZ riziko stretu i jeho nasledk( vyssi.
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116/ Vyrazné piekroCena délka pfechodu kvuli pfebyteénym | 117/ Pfechod pfes 3 jizdni pruhy pfekraCuje maximalni
odstavnym pruhdm, az dodateCné pfeménénym na|povolenou délku a ani neméa dofeSené nastupni plochy —
cyklopruhy (tf. Komenského) vede ,nikam” (ul. BorSovska)

Zdroj 116/ vlastni fotodokumentace Zdroj 117/ vlastni fotodokumentace

Nemalo pfechodl — mnohdy téch pfilis dlouhych — zarovern nemad dofeseny nastupni plochy ani napojeni
na pési infrastrukturu. Pfechody tak vedou ,odnikud nikam” v ramci vétsSich rozlehlych ploch bez
konkrétni funkce nebo vymezeni. Napriklad na pfechodu pro chodce v ul. lvana Javora u zastavky Kyjov,
BorSov je vyznacen 15 m dlouhy pfechod, na ktery ani na jedné strané adekvatné nenavazuje pési
infrastruktura, a pro jehoz nadmérnou délku neni dlvod; pro pfekonani dvoupruhové komunikace
bohaté postacuje povolenych 6,50 az 7,00 m.

118/ Zbyte¢né dlouhy pfechod bez dofeSenych napojeni (ul. Ivana Javora)
" X ': ' i .

Zdroj 118/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace

Zajisténi rozhled

Prechody pro chodce jsou klicovym prvkem zajisténi bezpecnosti chodcl pfi prechdzeni pozemnich
komunikaci. Aby mohly pfechody plnit svou funkci, je nezbytné zajistit dostatec¢né rozhledové poméry,
které umozni vcasnou reakci jak chodcim, tak fidicim prijizdéjicich vozidel. Obzvlasté dilezité
je zajisténi dostatecnych rozhledovych pomérd v mistech, kde se pohybuji déti, tedy také u Skolskych
zafizeni.

Rozhledy kromé legdlné i nelegdlné odstavenych vozidel mohou omezovat i souc¢asti vefejného prostoru
napf. nddoby na odpad, neudrzovana nebo nevhodné zvolend vegetace, sloupy, dopravni znaceni aj.

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV 96



‘ JCityTraffic

119/ Auta parkuijici v t&sné blizkosti pfechodu pred ZS J.A.Komenského znemoziiuji chodc(im rozhled do silnice

Zdroj 119/ vlastni fotodokumentace
9.1.2 Bezbariérovost

Pohyb osob Ize rozdélit na problematiku pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu, pro néz
je obtiznéjsi zdolavat vyskové rozdily. Patfi mezi né osoby pohybujici se na invalidnim voziku nebo
pomoci holi, malé déti, seniofi, ale i zcela zdravi jedinci jako napfiklad osoba s ko¢arkem nebo cestovnim
zavazadlem.

Druhou skupinu tvofi osoby se snizenou schopnosti orientace, které obtizné rozezndvaji bezpelny
prostor chodniku a ostatni ,nebezpecny prostor” pojizdény vozidly ¢i maji problémy se zrakovou
orientaci v terénu. Do této skupiny spadaji zejména osoby se zhorsenym zrakem a osoby nevidomé. Pro
nevidomé a slabozraké je nad ramec vyskové bezbariérovosti nezbytné také kontrastni a naslapem
patrné provedeni navigacnich prvkd, které je vedou a informuji o rezZimu mista, ve kterém se nachazi.

Prekazky bezbariérovosti

Jednou z nejvétsSich prekazek jsou fyzické bariéry, které komplikuji pohyb osobdm s omezenou
mobilitou. K takovym prekazkam patri vysoké obrubniky u prechodd pro chodce, nerovné povrchy
chodnikl ¢i absence nédjezdovych ramp u nékterych vyznamnych cil(i ve mésté.

Mésto Kyjov postupné realizuje projekty pro zvyseni kvality a rozsiteni bezbariérovych tras pro chodce.
Presto stdle existuji mista, kde jsou vysoké obrubniky nebo z pohledu bezbariérovosti nedostatecné
vyfesené prechody pro chodce.
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(ul. Dobrovského)

Zdroj 120/ vlastni fotodokumentace

9.2 Prostupnost mésta

Prostupnost mésta je ovliviiovana mnoha vlivy. Kromé pfirodnich bariér jako napf. vodni toky ji ovliviiuji
vyznamné liniové dopravni stavby (Zeleznice, hlavni silnice), ale také zastavba a oploceni pozemk{ nebo
aredll.

MoZnost pfimého, pohodiného a bezpelného pohybu pésSich mezi jednotlivymi ¢astmi mésta, je
klicovym faktorem ovliviiujicim kvalitu Zivota obyvatel. Dobfe prostupné mésto podporuje ekologickou
mobilitu, sniZzuje dopravni zatéZ a zlepSuje dostupnost sluzeb pro viechny skupiny obyvatel.

V pfipadé Kyjova, mensiho mésta s historickym centrem a dynamicky se rozvijejicimi okrajovymi ¢astmi,
je dulezité zajistit, aby se chodci mohli snadno a bezpecné pohybovat jak v centru, tak na predméstich.
Nedostatec¢na prostupnost mésta mlze vést k pretizeni automobilové dopravy, zhorsené bezpecnosti
a snizené kvalité verejného prostoru.

Ptiloha 8 znazorfuje Bariéry v prostupnosti tizemi pro bezmotorovou dopravu. Ndsledujici text pak uvadi
podrobnéjsi popis vybranych mist.

PFistup k nemocnici a nakupnim strediskiim

Zelezniéni trat je p&$imi asto pFechazena v misté nadjezdu silnice 1/54 (ul. StraZovska). Cesta z centra
mésta k nemocnici nebo nakupnim stredisklim je totiz kratsi, s mensim prevysenim a nevede podél
rusné komunikace. Jedna se tedy o pfirozenou a logickou trasu, kterd ale neni reflektovdna. Umisténa
cedule se zdkazem vstupu zaroven potvrzuje, Zze problém je znam, ale neni vile jej uspokojivé resit.
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121/ VySlapanymi péSimi trasami pfes Zeleznicni trat si lidé zkracuji cestu k nemocnici

WaXINOYON,POd

-

Zdroj 121/ mapy.cz + vlastni fotodokumentace

Pramyslové arealy a oblasti

Bariérou v Uzemf jsou také primyslové arealy. V Kyjoveé se sice nachdazeji prevainé na okrajich zastavéné
oblasti a bariéru vétSinou netvofi, nicméné v nékterych relacich pohyb omezuji, a zarover se mlze jednat
o Uskali do budoucna, pokud dojde k rozsiteni nebo obklopeni dnesdnich okrajovych ploch.

Prostupnost mezi méstskymi ¢astmi

122/ Porovnani celkové délky cesty oklikou (vlevo) se dvéma nepropojenymi ¢astmi (vpravo)

5 \
H z \
' 3 s \
\ g \
o N S \
e \ o> \\ s p \
o~ H - = P\ e \
5 g KR 1 \
\\ 2 Ji ¢5 I} \ ////,/
& Saie ~ I I e
3 g ! NETCICE
| RY Ao
\,\ e B 1
e - f NETCICE 2 1
[ mEAC, 5 e (o)
BORSOV 2\ - T @ Al < =
\\\ 2% i 2\ 3 Vinohr W -y,
= R LI =
N 3N =) A "
/ b i 4 | Pod Vinohrady.
y 1 7 4 4 ® | 12min
// 1 - % L 780m & Poini 74
/ @ % AR
/ 1 - P S 4
/ 4@. O ) 3 & "\" W
{r\\, L il A‘Z’ y %, 2\ £ \ Malsin¥s
| I & = L "@ o : Pod Zvop,
!/ I~ & e ‘u\ *\l\\, " Kosteleckd
I8 34 mi (. .
2 1m|ln = (q/% Tl ah *"“"c&? %
2 24 km B ] /] A . o
e el JjQ e e g N\ 4
KYJOV /. /& R 3 , NS
Zdroj 122/ mapy.cz

B

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV

99



!lCityTrafﬁc

= Fifi

123/ Zelezniéni most pres Feku Kyjovku pouzivaji lidé ke zkraceni své trasy z Borova

Zdroj 123/ vlastni fotodokumentace

9.3 Verejna prostranstvi

Verejna prostranstvi maji vyznamny vliv na kvalitu Zivota obyvatel a také na atraktivitu a bezpecnost
aktivnich forem dopravy, jako je chize a cyklistika. Verejna prostranstvi slouzi jako mista setkavani,
odpocinku i spoletenského déni. Nékteré ¢astitéchto prostranstvi se mohou stat problémovymi zonami,
zvlasté pokud nejsou udriovand, nejsou pfimérené osvétlena nebo se v nich shromazduji osoby pod

vlivem alkoholu ¢i jinych ndvykovych latek.

9.3.1 Problémova mista

Mista, kde se shromazduji osoby pod vlivem alkoholu, pdsobi nepfijemnym dojmem na rodiny s détmi
a dalsi obyvatele, ktefi by jinak verejny prostor vyuZzivali.

124/ Castedné skryté misto mlize slouzit jako Gtocisté problémovych osob

Zdroj 124/ vlastni fotodokumentace
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9.3.2 Planované projekty

Mésto Kyjov pripravuje nékolik projektl zamérenych na zkvalitnéni pési infrastruktury.

Ulice Jirdskova — bezbariérova trasa

Reseni pripravovanych stavebnich Uprav v ul. Jirdskova je soucasti projektu zajisténi bezbariérové trasy
od vlakové zastdvky pres ul. Jirdskovu, Kolldarovu a Jungmannovu az po budovu méstského uradu.
Navrzené FfeSeni uvazuje s celkovou rekonstrukci ulice v celé své uliéni Sifce a zahrnuje vybudovani
novych bezbariérovych chodnik( po obou strandch ulice, vybudovani nové obousmérné komunikace
v misté stavajici a zfizeni 35 novych podélnych parkovacich stani po obou stranach komunikace.

v

Mésto Kyjov tento projekt zaradilo do vladniho programu Mobility, diky némuz mlze mésto zadat
o ¢astecné spolufinancovani ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

125/ Studie - ul. Jirdskova — bezbariérova trasa
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Zdroj 125/ Mésto Kyjov
Novostavba chodniku - ul. lvana Javora k ul. Severni

Mésto Kyjov pfipravuje novostavbu oboustranného chodniku podél silnice 11/432 v mistni ¢asti Borsov,
na ul. lvana Javora vedouci k ul. Severni. Souc¢dsti feSeni je i rekonstrukce jedné autobusové zastavky
a novostavba prechodu pro chodce pres silnici 11/432, ktery bude také nové osvétlen. Chodnik bude
zaCinat vpravo za stdvajici autobusovou zastdvkou a vlevo bude zalinat rekonstrukci stavajici
autobusové zastavky a bude ukoncen pred vyjezdem z mésta Kyjova smérem na Bohuslavice k odbocce
na ul. Severni. Zadmérem novostavby chodniku je zvyseni bezpecnosti chodcl v této lokalité.
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Ulice Zizkova

127/ Vizualizace projektového zaméru revitalizace ulice Zizkova

Zdroj 127/ M&U Kyjov, 2023

Ulice Zizkova se nachdzi v centru mésta u Feky Kyjovky, nedaleko ndmésti. Vzhledem k typu zastavby,
kterou tvofi rodinné domy, v ni prevazuje obytna funkce. Avsak prostupnost pro chodce je znacné
komplikovana parkujicimi automobily po obou strandch ulice.

9.4 Shrnuti

Pési doprava a verejnad prostranstvi stoji v Kyjové na okraj zajmu. Verejny prosto ovlada dynamicka
i staticka silni¢ni doprava, kterd je pfitom nejméné efektivnim zplsobem dopravy. Zména dlouhodobé
zauzivaného a péstovaného mysleni se v Kyjové zatim neodehrala, coz je vidét napriklad na Siroce
rozsirenim a zjevné tolerovaném stani na zeleni a chodniku, které tyto povrch nejen znehodnocuje, ale

s

Casto jejich uzivatelm znemoznuje jejich pouzivani.

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV 102



-] Mésto
e Kyjov

CityTraffic

9.4.1 SWOT analyza

Silné stranky
Nejsou

Slabé stranky

e Minimaini nebo nedostatecna Sifka vétsiny chodnik
vCetné rekonstruovanych

Nedofesené propojeni chodnikl v kfizovatkach
Chybéjici pfiéné pési vazby u nékterych kfizovatek
Nadmeérna délka mnoha prechodd

Zuzeni chodnikd neudrzovanou vegetaci

Zuzeni nebo blokovani chodniku odstavenymi vozidly
Zuzeni chodniku sloupy, sloupky, mobiliafem atp.
Nedostatené nebo nezajisténé rozhledové poméry
Chybéjici pési trasy a bariéry v prostupnosti mésta
NefeSena funkce verejného prostoru v kazdé ulici
Maly podil vzrostlé zelené v ulicich

Prilezitosti

o Vybudovani ucelené sité pési infrastruktury

e Duslednéjsi kontrola dodrZovani pravidel silni¢niho
provozu (v&. pokutovani nespravného parkovani)

Hrozby

e Zachovani sou¢asného nevyhovuijiciho stavu

o Dalsi rust IAD posiluje bariérovy efekt komunikaci
o Budovani nekvalitnich feSeni

o Nedostate¢nd Uroven pési infrastruktury
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10 DOPRAVNI MERENI

Dopravni méfeni probéhlo v Utery 11.03.2025 a bylo vyhodnoceno jako neovlivnéné. Slo o bé&’ny
pracovnidenv bézném tydnu. Jarni prazdniny se v Zzadném z okrest JMK ani ZK nekonaly, nepfedchazely
mu, ani nendsledovaly. V dobé méreni taktéz neprobihaly zadné vétsi uzavirky nebo omezeni v okoli
Kyjova ani v Sirsi oblasti.

Smérovy prazkum probihal na 13 méficich profilech (Cisla 1-13), a na 10 kfiZzovatkach. Rozmisténi
stanovist ukazuje obrazek 128. VSechna méreni probihala nepfetrzité 24 hodin pomoci specialnich
kamer, jejichz zdznam byl poté vyhodnocen.

128/ Rozmisténi méficich stanovist: body 1-13 — smérovy prlzkum, 14-23 kfizovatkovy prizkum
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Zdroj 128/ mapy.cz; vlastni méfeni
Kamery pouzité na stanovistich 1-13 diky rozpoznani RZ vozidla umoznuji napt. zjisténi podilu tranzitni
dopravy nebo blizsi zkoumani vnéjsi dopravy. Smérovy prizkum na kfiZzovatkach (body 14-23) poskytuje
informace o intenzitach jednotlivych ramen a kfizovatkovych pohybech; kfizovatkova data také odlisuji
jednotlivé typy vozidel v celkem 6 kategoriich: osobni automobily, lehka nakladni vozidla (do 3,5t), tézka
nakladni vozidla (nad 3,5t), navésové soupravy, autobusy, motocykly.

10.1 Profilovy prazkum

11 ze 13 méFenych bodU Ize srovnat s intenzitami RSD z roku 2020 ve stejném Useku. Mezi vysledky
nicméné mulze dochazet ik vyraznéjsim odlisnostem (pokles / narlst) ze dvou dlvodu: jind pozice
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méticiho bodu a jiny zplsob stanoveni intenzit. Vysledky méfeni RSD uvadi intenzitu po Usecich, které
mivaji délku v radu kilometr(, rozdil zejména uvnitf mésta pak mlze byt znacny. Druhou odliSnost/ je
metodologie.

S&tani RSD probiha pouze vybérovymi mérenimi v délce 4 hodin dopoledne a odpoledne, ze kterych je
dopocitavana celodenni intenzita pomoci prepoctovych koeficientl. Data zpracovatele naproti tomu
pochdzi z kontinudlniho méfeni celého jednoho dne (24 hodin), vysledky tedy budou presnéjsi.
Vybérovd méreni a obecny prepocet totiz nemuize plné postihnout rlznorodost provozu v konkrétnim
mésté napf. pri zac¢atku a konci smén.

10.1.1 Intenzity dopravy

Naméfené intenzity dopravy jsou ve vétsiné pripad( zhruba stejné, vétsich odliSnosti je pouze nékolik
a nachazeji se zejména uvnitf mésta, kde konkrétni pozice hraje vétsi roli. Rozdily se pohybuji obéma
sméry, nelze tedy vyslovit obecny zavér o celkovém narlstu nebo poklesu dopravy. Méteni RSD 2020
zaroven probihala v roce 2020 i 2021, v dobé probihajici pandemie onemocnéni COVID-19, dopravni
chovani tedy jisté bylo alespori ¢astecné ovlivnéné.

129/ Intenzity dopravy na méfenych profilech (vSechna vozidla za 24 h)

&islo Dervmi intenzita
Silnice / Ulice | Umisténi Vlastni RSD 2020 ,
bodu vy , Rozdil
méfeni 2025 (po-pd)
1 11432 severni vstup — smér KoryCany 2980 2611 +14,1 %
2 11/42213 severni vstup — smér Kostelec 2659 2970 -10,5%
3 11422 vychodni vstup — smér Osvétimany 2 857 4113 -30,5%
4 154 vychodni vstup — smér Veseli nad Moravou 6 556 6 591 -0,5%
5 11/432 jizni vstup — smér Hodonin 3214 6075 47,1 %
6 /422 jizni vstup — smér Svatobofice-Mistfin 8 531 6 896 +23,7 %
7 154 zapadni vstup — smér Slavkov u Brna 7727 6413 +20,5 %
8 11/4301 severni vstup — smér Bukovany 1544 neméfeno X
9 154 ul. Nerudova mezi ul. Riegerova a Kollarova 12 665 12 848 -14%
10 | /432 ul. BorSovska na obchvatu centra 6 304 6312 -0,1%
11 | ul. Netgicka mezi ul. Jalovcové a Miynska 6413 3628 +76,8 %
12 | ul. Brandlova mezi ul. Klvariova a sidlisté U Vodojemu 5490 10 058 —45,4 %
13 | tf. Komenského | mezi ndméstim Hrdint a ul. Dobrovského 6 206 neméfeno X

Zdroj 129/ vlastni méfeni a zpracovani

Celkové intenzity jsou nejcastéji vjednotkach tisic vozidel, jedinou vyjimkou je silnice 1/54 pobliz
autobusové stanice (bod 9) s 12 665 vozidly za 24 hodin. Ani tato hodnota ovsem neni nijak zvlast vysoka
a odpovida provozu v regiondlnim centru na hlavni spojnici.

Diky nizkym a? stfednim intenzitdm dopravy lze ocekavat také vyhovujici zatizeni k¥izovatek, je? dle CSN
73 6102 orientacné postacuji pro 20-30 tisic vozidel denné, resp. 1 500—-2 000 vozidel za hodinu.
V Kyjové sice existuje nékolik konkrétnich pripad(, kde s plynulosti byva problém, na viné je vsak spis
usporadani kfizovatek, vzajemné ovliviiovani, vedeni hlavni komunikace, ndrazovost poptavky apod.
Podrobnéji jsou kfizovatky reseny v kapitole 10.2 Krizovatkovy prizkum.

10.1.2 Tranzitni doprava

Mezi méficimi body 1-8 na okraji mésta byla analyzovédna tranzitni doprava sparovanim zaznam( RZ
v pfiméreném case. K bodim 9-13 byla tato intenzita dopoctena jednoduchym dopravnim modelem,
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ktery cestu mezi vnéjsimi body pridéli na sit. Hodnoty celkovych intenzit a podill tranzitu (vSechna

vozidla a nakladni vozidla) jsou uvedeny v tabulce 130, zatiZeni sité tranzitem ukazuje obrazek 131.

130/ Podil tranzitu na celkovych intenzitach

Denni intenzita
Cislo Silnice / Ulice | Umisténi Vlastni 1:ran2|t T’r anzit .
bodu vy (vSechna (nakladni
méfeni 2025 . .
vozidla) vozidla)

1 111432 severni vstup — smér Kory&any 2980 46,5 % 41 %
2 11/42213 severni vstup — smér Kostelec 2659 36,7 % 1,4 %
3 11422 vychodni vstup — smér Osvétimany 2 857 40,9 % 31%
4 1154 vychodni vstup — smér Veseli nad Moravou 6 556 39,4 % 32%
5 111432 jizni vstup — smér Hodonin 3214 40,2 % 2,5%
6 11422 jizni vstup — smér Svatoborice-Mistfin 8 531 378 % 25%
7 /54 zapadni vstup — smér Slavkov u Brna 7727 32,8 % 22%
8 111/4301 severni vstup — smér Bukovany 1544 47,2 % 23%
9 154 ul. Nerudova mezi ul. Riegerova a Kollarova 12 665 27,5 % 1,9 %
10 | /432 ul. BorSovska na obchvatu centra 6304 13,6 % 1,2 %
11 | ul. NetCickd mezi ul. Jalovcové a Miynska 6413 4.2 % 1,0 %
12 | ul. Brandlova mezi ul. Klvariova a sidlisté U Vodojemu 5490 30,5 % 25%
13 | tf. Komenského | mezi ndméstim Hrdind a ul. Dobrovského 6 206 6,7 % 0,0%

Zdroj 130/ vlastni méfeni a zpracovani

Intenzity veskeré tranzitni dopravy tvori prevazné osobni vozidla, nakladnich vozidel jsou pouze nizké

jednotky procent. U vsech vnéjsich bodU je podil veskerého tranzitu okolo 40 %, v intravilanu je podil

nizsi. Nejvyssi podily 27,5 a 30,5 % jsou na ulicich Nerudova Brandlova, na zbylych 3 bodech jsou vyrazné

nizsi a na 2 mistech dosahuji pouze jednotek procent.

131/ Tranzitni vztahy skrze mésto (vSechna vozidla)

sobllky
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Zdroj 131/ vlastni méfeni a zpracovani
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Tranzit ndkladnich vozidel skrze Kyjov je minimalni. Na vSech komunikacich véetné silnice I. tfidy

dosahuje velmi nizkych jednotek procent, coZ je neobvykle nizky podil. Nizké pocty potvrdily také
vysledky kfiZzovatkovych priazkum (viz kapitola 10.2 KfiZzovatkovy prizkum), nejednd se tudiz o chybu
méreni nebo zpracovani dat.

132/ Tranzitni vztahy skrze mésto (nékladni vozidla)
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Zdroj 132/ vlastni méfeni a zpracovani

Na zakladé vyse uvedenych Udajl Ize jednoznacné konstatovat, Ze vétsinu zatiZeni silnicnich komunikaci
v Kyjové i okoli tvofi vnitini nebo vnéjsi doprava. Zvazovana vystavba obchvatu — jakkoliv prospésna pro
kultivaci Uzemi na pritahu — odvede jen malou cast vozidel, protoZze vétSina dnesniho zatizeni ma
v Kyjové zdroj nebo cil, pfipadné oboji. S ohledem na nevysoké intenzity dopravy obecné i zméfeného
tranzitu Ize ocekavat, Ze takto nakladnd stavba nebude ekonomicky efektivni.

10.2 Kfizovatkovy prizkum

Meéreni dopravy probéhlo na 10 kriZzovatkach; umisténi bod( 14—23 ukazuje obrazek 128 vyse, naméreni
hodnoty uvadi tabulka 133 niZze. V poslednim sloupci je zméfena intenzita pfepocitdna na vyuziti
orientaéni maximaln{ kapacity uvedené v CSN 73 6102 pro jednotlivé typy kfizovatek. Hodnoty jsou sice
pouze orientacni, avsak poskytuji alespon priblizny odhad i bez komplikovaného exaktniho vypoctu.

Orientaéni maximalni kapacity rdznych typ kfizovatky dle CSN 73 6102 jsou nasledujici:
e Prlsecnd a stykova kfizovatka: 18 000—-24 000 voz./den,

e Jednopruhova okruzni kfiZzovatka: 24 000-32 000 voz./den,
e Svételné fizend krizovatka: 36 000—77 000 voz./den.
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133/ Celkové denni intenzity na méfenych kfizovatkach
Cislo w . Denn.l’ Vin.m \
bodu Umisténi intenzita | teoretické
[voz/24 h] | kapacity
14 | Z&padni u nemocnice — StraZzovska (1/54) x Svatoborska (11/422) 19593 | 82-109 %
15 | Semafor u kina — StraZovska (I/54) x Nerudova (1/54) x Riegrova 16982 | 22-47%
16 | Semafor u aut.st. - Nerudova (1/54) x Kollarova x Jiraskova 13837 | 18-38%
17 | Okruzni - Nerudova (I/54) x Vaclava Bzeneckého (1/54) x Havlickova (11/422 a 11/432) 16739 | 52-70 %
18 | Okruzni u Penny — Havlickova (11/422) x Brandlova (I1/422) x tf. Palackého x U SklepQ 14673 | 46-61%
19 | U Fary - tf. Palackého x Jungmannova x Dobrovského 8207 | 34-46%
20 | Svatoborska x Jungmannova 6187 | 26-34%
21 | Dobrovského x Zizkova 2014 8-11%
22 | tf. Komenského x Nadrazni x sidlisté Zahradni 8907 | 37-49%
23 | U hibitova — Netcicka x Dvorakova 4916 | 20-27 %

Zdroj 133/ vlastni fotodokumentace

Z tabulky vyplyvd, Ze kromé kfizovatky u nemocnice (bod 14) neni nikde pfekroceno 100 %, a kromé
tohoto bodu neni jinde ani dosazeno spodni hranice uvadénych rozmezi. To ostatné vyplyva na prvni
pohled z intenzit, které kromé bodu 14 nepfesahuji ani nejniZsi hranici 18 000 vozidel pro nefizenou
kfizovatku. Kfizovatka u nemocnice je tedy problematickd jiz z pohledu intenzit dopravy, nemluvé
o vSech aspektech, které jeji kapacitu a uzivani ovliviiuji, viz kapitola 4 Silni¢ni doprava na strané 30.

Dle ocekavani jsou nejvice zatiZeny kfiZovatky na pritahu silnice I/54 (body 14—17) a okruZni kfiZovatka
u Penny (bod 18), u vSech je celkova intenzita dosahuje okolo 15 tisic vozidel denné. Kfizovatky mimo
pritahy (body 19-23) dosahuji zatiZzeni pouze v jednotkach tisic vozidel.

Za pozornost stoji kfizovatky tr. Palackého x Jungmannova x Dobrovského (bod 19) a Svatoborska x
Jungmannova (bod 20). Z pohledu intenzit silni¢ni dopravy vyhovuji i se znacnou rezervou, nicméné
prakticky veskerd intenzita je pouze doprava ,mistné prislusnd doprava®“, protoze tranzit zde nema
dlvod jezdit. Obé se pfitom nachazi na okraji nejuzsiho centra mésta a jsou tudiz znac¢né zatizeny také
bezmotorovou dopravou.
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11 Prizkum dopravniho chovani

Vzimé 2024-2025 probéhl online prlzkum dopravniho chovani. Vysledky provedeného Setfeni
poskytuji unikdtni data o cestdch obyvatel idojizdéjicich, protoZe kjejich sbéru jinak nedochazi.
Dotaznik byl vytvofen ve dvou variantach: plnohodnotny pro dospélé a stru¢néjsi pro Zaky zakladnich
a stfednich Skol.

Struktura dotazniku umoznuje vyhodnotit pouzivané dopravni prostfedky (modal-split), ¢as straveny
cestou, hybnost aj. V ramci poloZenych otazek i volného pole pfipominek na konci dotazniku doslo také
k zaslani mnoha podnéta.

11.1 Prazkum dopravniho chovani obyvatel

V prazkumu dopravniho chovani mezi dospélou populaci bylo sesbirdano 309 validnich odpovéd;,
obsahujicich vSechny potrfebné informace, pfipadné umoznujici drobné opravy nebo doplnéni, napf.
doplnéni chybéjici vzdalenosti podle uvedeného zacatku a konce cesty.

V poctu odpovédi prevazuji zeny s 60,8% podilem, viz obrazek 134. Na obrazku 135 nicméné je vidét ze
zastoupeni obou pohlavi je v jednotlivych vékovych kategoriich velmi podobné. Vékové je nejvice
zastoupena ekonomicky aktivni slozka obyvatelstva, zejména ve véku 30-59 let, jak ukazuje obrazek.
Vyrazné nadprimérné zastoupeni skupiny 40—49 let pravdépodobné souvisi s rozsifenim povédomi
o prlizkumu mezi rodici zakd a studentd, ktefi se Ucastnili vlastni verze prlzkumu, viz kapitola 11.2
Prizkum dopravniho chovani zak( a student( $kol v Kyjové.

134/ Pohlavi respondentl prizkumu 135/ Vék respondentt
Pohlavi respondent Vék respondentt
1,6 % 40,0 %

34,0 %

30,0 %

20,0 %

10,0 %

0,0%

= Zena = Muz = Neuvedeno

Zdroj 134/ vlastni prlizkum a zpracovani Zdroj 135/ vlastni priizkum a zpracovani

| pfes dil¢i nedostatky ve strukture respondentl jsou celkové vysledky povaZzovany za validni. V rédmci
dil¢ich vyhodnoceni (prezentovanych dale i zde neuvedenych) se neprojevil vyrazny rozdil v chovani
muzl azZen, ani podle vékovych skupin. Nizsi reprezentativnost vzorku tedy dle vyhodnoceni
zpracovatele neovliviiuje vysledky. Stovky odpovédi jiz poskytuji dobry pfehled o dopravnim chovani,
vysledky zdroven odpovidaji ocekdavanému abéinému chovani zaznamenaném v podobnych
prizkumech v rdmci CR.
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Jina (lepsi) statistika v této oblasti zaroven neexistuje, protoze k systematickému sbéru dat o dopravnim
chovani obyvatel CR v potfebném rozsahu nedochézi.

11.1.1 Hybnost

Zakladnim ukazatelem mobility je hybnost, tedy prdmérny pocet cest jedné osoby za jeden den. V 309
odpovédich bylo uvedeno celkem 936 cest, celkovy primér v Kyjové tedy vychazi 3,03 cesty za den.
Hodnota okolo 3 je velmi béZznym vysledkem odpovidajici primérné jednomu cili ,navic” nad ramec
bézné denni dojizdky za praci a vzdélanim. Néktefi tento cil navstivi cestou do nebo z prace / skoly
a celkem vykonaji 3 cesty; typickymi pfiklady jsou ranni odvoz déti do Skoly, nakup nebo volnocasova
aktivita cestou domU apod. Nékteri respondenti se nejdrive vrati domU a teprve poté nékam vyrazi, ¢imz
vykonaji dva pary cest (celkem 4 cesty za den) a mnozi Zadny dalsi cil v daném dni nemaji.

To potvrzuji i nejcetnéjsi odpovédi v itinerari. Vyznamné prevazuji pouze 2 cesty za den, jez vykonava
52,8 % respondentl. Vyznamnéjsi zastoupeni maji jesté 3 a 4 cesty denné (oboji shodné 16,5 %), viz
obrazek nize. Sloupcové grafy ukazuji podil daného poctu cest ze viech odpovédi, spojnicové grafy poté
ukazuji rozdéleni poctu cest v rdmci odpovédi daného pohlavi.

136/ Struktura celkového poctu cest za den

Celkovy pocet cest za den

52,8
50 W
40
20 16,5 16,5

10 6,1 55
0,3 —= — 1,3 0,3 0,3 0,3
O [ —

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Pocet cest za den

= \/Sechny odpovédi Zeny (podil z odpovédi Zen) Muzi (podil z odpovédi muz()

Zdroj 136/ vlastni prizkum a zpracovani

Pribéh obou kfivek ukazuje podobné chovani Zzen i muzl v prabéhu celého rozsahu poctu cest, obé
zaroven odpovidaji celkovému trendu vsech odpovédi (sloupce). Ztohoto pohledu tedy castecna
pfevaha Zen v prlzkumu nezplsobuje vyraznou odchylku vysledkl. Mensi odliSnosti mezi chovanim
obou pohlavi presto existuji. U Zen je nizsi podil pouze 2 cest, a naopak vyssi podil 5 a 6 cest denné.

11.1.2 Ucel cesty

Na obrdzku 137 je vidét rozloZeni Gceld cesty vSech zaznam z prlizkumu. Grafu neprekvapivé dominuje
navrat domd a cesta do prace, protoze tuto cestu Cini drtiva vétsina uZivateld s jakymkoliv poctem cest.
Obé kategorie doplfuje 5,8 % cest za vzdélanim, které obnaseji zejména ranni dovaZzeni nebo odpoledni
odvoz rodici; respondentd-zak bylo minimum. 16% podil ze vSech cest pfipada na cesty za nakupem,
sluzbami nebo stravovanim a 9 % cest je ¢inéno ve volném Case.
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137/ Podil jednotlivych ucell cesty vSech cest

Ugel cesty

2,8 % == ‘

Zdroj 137/ vlastni prizkum a zpracovani

= do prace

= do Skoly / za vzdélanim

= domd

= v ramci prace / sluzebni

= za nakupy / sluzbami / stravovanim

= volny Cas / sport / ostatni

Pti rozdéleni na jednotlivé cesty vynikne také poradi aktivit (Uceld), rozdéleni pro cesty 1-6 ukazuje

obrazek nize.

138/ Ugel cesty v cestach 1 a2 6

Ugel cesty dle jejiho pofadi
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poradi cesty
m do prace m do $koly / za vzdélanim m dom0
m v ramci prace / sluzebni = za nakupy / sluzbami / stravovani m volny ¢as / sport / ostatni

Zdroj 138/ vlastni prizkum a zpracovani

Prvni cesté dne nepfekvapivé dominuje cesta do prace a za vzdélanim, jez dohromady tvofi 86 % prvnich

cest. Ucest 2-6 vidy prevazuje navrat dom( s podilem 46-71 %, nicméné ucest 3 a5 netvofi
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nadpolovi¢ni vétSinou vsech cest, ale pouze 45,5, respektive 48,8 %. Dalsimi nejcasté&jsimi ucely jsou
cesty ve volném Case, pfipadné za nadkupy / sluzbami / stravovanim s podily 12-24 %.

11.1.3 Modal-split

Jednim z hlavnich ukazateldm pro PUMM je modal-split. Rozdéleni na podil jednotlivych mdédd na
dopravnim vykonu lze stanovit bud'z poctu cest, nebo podle jejich délky. V této praci jsou vycisleny oba
zpUsoby, viz obrazky 139 a 140, protoZe oba typy vystupu maji vypovédni hodnotu.

Modal-split dle poctu cest ukazuje ,pocet rozhodnuti” o volbé dopravniho modu a vSechny typy i délky
cest maji stejnou vahu. V takovém srovnani vychazi podil udrzitelné dopravy vzdy vyssi, prestoze pési
nebo cyklistické cesty nedosahuji vzdalenosti béznych pfi cesté IAD. To zohlednuje druhy zplsob
vypoctu modal-splitu podle délky cest, ve kterém jsou podily stanoveni podle souctu délek jednotlivych
cest danym druhem dopravy.

139/ Modal-split podle poCtu cest 140/ Modal-split podle délky cest

Modal-split podle poCtu cest Modal-split podle délky cest

3,7 %_\1,8 %

2,0% \1,2 %

3,5% \
./

= auto / motocykl (jako fidic)
= auto / motocykl (jako spolujezdec)
= autobus / MHD
= jen pésky
jizdni kolo / elektrokolo / kolobézka

= viak

= auto / motocykl (jako fidic)

= auto / motocykl (jako spolujezdec)
= autobus / MHD
= jen pésky

jizdni kolo / elektrokolo / kolobéZka

= viak

Zdroj 139/ vlastni prGzkum a zpracovani Zdroj 140/ vlastni prlizkum a zpracovani

Jizda automobilem — pfevazné v roli fidice, jen minimalné v roli spolujezdce — poctu cest jasné dominuje
atvori pres 70 % zaznamU. Tato dominance se jeSté zvysi na témér 81 % pfi zohlednéni délky
vykonanych cest. Dle poctu cest stoji za zminku 15,3% podil pésich presund, jez se odehrava zejména
ve mésté na kratkych trasach. V ramci délky cest je totiz podil pési dopravy pouze 2,0 %. Vyznamné se
smrskava také podil cyklistické dopravy (jizdni kola / elektrokolo / kolobézka) ze 3,7 % na 1,2 %. To
naznacuje, Ze jizdy bezmotorové dopravy jsou takté? spiSe na kratsi vzdalenosti. Jind tendence je
u verejné dopravy, kde podily naopak mirné vzrostou pfi zohlednéni vzdalenosti. V obou vycislenich se
ale jednd o maximalné 10 % procent, a tedy velmi maly podil na celkovém dopravnim vykonu.
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Skoly / za vzdélanim, nicméné vsichni respondenti vyuZivajici autobus nebo vlak (celkem 18 odpovédi—
souhrnny podil 33,3 %) stale studuji a jedna se tedy vétsinové o vazané uzZivatele VHD. Pfi doprovazeni
déti do Skoly je tedy zcela dominantné vyuzivan automobil a jen v malé mite chlize.

141/ Modal-split dle ucelu cesty (z poctu cest)

Modal-split dle ucelu cesty

90
80
70
— 60
=
= 50
<,
40
30
20
10
0
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vzdélanim sluzebni ostatni sluzbami /
stravovani
ucel cesty
m auto / motocykl (jako fidic) = auto / motocykl (jako spolujezdec) = autobus / MHD
H jen pésky jizdni kolo / elektrokolo / kolobézka m viak

Zdroj 141/ vlastni prGzkum a zpracovani

Druhy nejnizsi podil IAD je u cest ve volném case, kde ndsleduje necelych 21 % pésich presunt a 11 %
jizd na kole, které vsak maji spiSe rekreacni neZ dopravni charakter. V ostatnich Ucelech cest je totiz
cyklistickd doprava minimaini a jeji podil dosahuje pouze nizkych jednotkdch procent (max. 3,9 % cest).

O (ne)atraktivité VHD vypovida skute¢nost, Ze pro nepravidelné cesty je témér nevyuzivana. Ve volném
¢ase nebo za sluzbami je autobus vyuzivan pouze v 3,6 %, resp. 0,7 % pfipadu a viak ani v jednom (podil
0,0 %). Nijak vyznamné vsak neni vyuzivana ani pfi dojizdéni, protoZze mimo zminéné cesty za vzdélanim
realizované nejmladsi generaci je jeji podil v ostatnich typech cest do 10 %.

Tuto hypotézu potvrzuje také obrazek 142 ukazujici modal-split podle vékovych skupin. S vyjimkou
skupiny do 19 let tvofi jizda automobilem vZdy nadpoloviéni podil, a kromé nejstarSich obyvatel se
vzajemné pfili§ nelisi. Ekonomicky aktivni obyvatelé tedy viceméné automaticky jezdi automobilem,
pfestoze dopravni navyky z dospivani — pouZivani VHD — by se mohly alespon ¢asteéné pfenést do
dospélosti; k tomu ovsem nedochazi.

Volba dopravniho modu se pfilis nelisi ani podle dalSich charakteristik (viz obrazky 143 a 144) jako
pohlavi, nejvyssi dosazené vzdélani, zda jde o obyvatele Kyjova nebo jak dlouha je vykonana cesta.
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142/ Modal-split dle véku (z poctu cest)

Modal-split dle véku
100

©
o

— —
80
70
60
3
= 50
<,
40
30
20
10
0
do19let 20az29let 30az39let 40az49let 50az59let 60az64let 65letavice
vékova skupina
m auto / motocykl (jako fidic) = auto / motocykl (jako spolujezdec) = autobus / MHD
W jen pésky jizdni kolo / elektrokolo / kolobé&Zka m viak

Zdroj 142/ vlastni prGzkum a zpracovani
143/ Modal-split dle socio-ekonomickych charakteristik (z poctu cest)

Modal-split dle socio-ekonomickych charakteristik
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Zdroj 143/ vlastni prizkum a zpracovani
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144/ Modal-split dle bydlisté a délky vykonané cesty (z potu cest)

Modal-split dle bydlisté a délky vykonané cesty
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Zdroj 144/ vlastni prizkum a zpracovani

Jizda automobilem ve vSech oblastech dominuje, vidy dosahuje alespori 50 % a vétSinou presahuje
70 %. Jedinou vyjimkou jsou osoby pouze se zdkladnim vzdélanim, které kvdli nizkému véku jesté nemaji
ridi¢sky prikaz.

Za zminku stoji rozdéleni podle délky cest vpravo na obrazku 144. Bezmotorova doprava je vyraznéji
pouzivana pouze na velmi kratké vzdalenosti do 2 km, protoZe jiz v kategorii 3-5 km je opét jasné
dominantni jizda automobilem a jeji vysledky jsou velmi podobné se dvéma zbylymi rozmezimi 6-15
a 16 avice km. | u velmi kratkych vzdalenosti je podil IAD 50%, nasledovany 42% podilem péSsich cest.
Cyklisticka doprava ma podil v jednotkach procent nehledé na vzdalenost, pfitom do 10-15 km se jednd
o konkurenceschopny méd dopravy z hlediska rychlosti.

11.1.4 Dalsi zjisténi

Nizka atraktivita VHD mUZe vychazet kromé nedostatecné cetnosti nabidky nebo Uzemniho pokryti
vyplyvat také z nizké cestovni rychlosti. Obrdzek 145 ukazuje primérnou vzddlenost, dobu cesty
a rychlost ze ziskanych odpovédi. Zatimco ujetd vzdalenost automobilem a autobusem je pfiblizné stejna
(10,1 a 11,3 km), Cas cesty autobusem je vyrazné delsi. To je pfirozené zplsobeno také zahrnutim pési
chlze na zastavku a do cile cesty, nicméné zdznamy jizd automobilem zase obsahuji mnoho kratkych
cest po Kyjové, jejichz vzdalenost i primeérna rychlost neni vysoka a primér dojizdky tedy snizuji. | presto
je auto / motocykl s primérnou rychlosti 42 a 40 km/h jasné nejrychlejsi zplsob dopravy.
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145/ Pramérna rychlost a délka cesty

Primeérné vlastnosti cesty dle dopravniho médu
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Zdroj 145/ vlastni prlzkum a zpracovani

Obrazek 146 potvrzuje hypotézu vyslovenou u modal-splitu dle délky vykonané cesty (obrazek 144). Pési
i cyklistické cesty maji vétSinové délku do 5 km, a odehravaji se tedy zejména uvnitf Kyjova. Jizdy autem
i autobusem jsou naproti tomu vice rozloZeny do jednotlivych kategorii vzdalenosti.

146/ RozloZeni délky cest jednotlivych modu

RozloZeni délky cest jednotlivych modu
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Zdroj 146/ vlastni prlzkum a zpracovani
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11.1.5 Souhrn podnétl od obyvatel

Shrnuti hlavnich podnét(l od obyvatel Kyjova a navrhy na zlepseni:

Parkovani

Vybudovani parkovaciho domu nebo celodenniho parkovisté, idedlné za kulturnim domem
nebo na misté byvalé mlékarny.

Omezeni parkovani na namésti nebo jeho zpoplatnéni, podpora pési dopravy a zelené
infrastruktury.

Rezidencni parkovani na sidlistich — regulace firemnich aut a dodavek, zpoplatnéni karet.
Parkovani u nemocnice — kriticky nedostatek mist pro zaméstnance a pacienty.

Zlep3eni parkovani u ZS, MS a ZUS — problém s rodi¢i &ekajicimi v autech, blokovani mist
rezidentlm.

Parkovisté u supermarket( (Penny, Lidl) — jsou obsazena auty z pfilehlych sidlist.

KFizovatky

KriZovatka u nemocnice — nejcastéji zminovany problém, nutnost kruhového objezdu nebo
svételné signalizace.

K¥izovatka u posty, byvalé mlékdrny, Urbanova — Ujezd — ¢asté nebezpeéné situace, nutna
osvéta a lepsi znaceni.

ZlepSeni plynulosti dopravy u nadraZi, Fary, Svatobofic a Pod Kohoutkem.

Méstska hromadna doprava

Vice spojll MHD po mésté a levngjsi jizdné.
Lepsi sladéni spojl autobust a viakll — zejména na trase Kyjov — Bohuslavice.
Vybudovani zastavek MHD v mistech, kde chybi (napf. Nétcice).

Bezpelnost a chodci

Nebezpecné prechody — zejména u nemocnice, autobusového nadrazi, na namésti a u skol
(napft. ZS Komenského).

Bezpecnéjsi prechod pres koleje pod nadjezdem (ul. Svatoborska).

Zlepseni stavu chodnikd, zejména v Bohuslavicich a Nétcicich.

Cyklisticka doprava

Vybudovani cyklostezek také v centru Kyjova, nejen v okoli mésta.

Napojeni cyklostezky na Bukovany — pro zvyseni bezpecnosti cyklista.

Sdilena kola — vytvoreni systému sdilenych kol se stanovisti napf. u nadrazi, ndamésti, aut.st.
a u Kauflandu.

Dalsi podnéty

Kontrola rychlosti a jizdy na ¢ervenou, zejména v noci a u nadjezdu.

Obchvat mésta — odlehcéeni dopravy na hlavnich tazich (Nerudova, nemocnice, Kaufland).
Nevyhovujici vodorovné znaceni — napriklad v ul. Klvafiova, Dvordkova

Delsi provoz svételnych krizovatek — rdno od 5:00 a vecer alespon do 20:00, i o vikendech.
Oprava silnic — napfiklad u nemocnice v ul. Strazovska, parkovisté u nemocnice.
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11.2 Prazkum dopravniho chovani zak( a studentt skol v Kyjové

Formuldf prazkumu dopravniho chovani zakd astudentl zaznamenal celkem 346 odpovédi,
k vyhodnoceni bylo pouZito 333 z nich. NepouZité odpovédi byly prazdné, nelplné, vnitfné rozporuplné
(napf. vyrazny rozdil délky cesty v minutach a kilometrech) a dle zbyvajicich Udajd je nebylo moziné
opravit.

39 % odpovédi (131) pochdzi od Zaku a studentd s bydlistém v Kyjové, 61 % (203) od dojizdéjicich.
Nejvice odpovédi pochézi ze ZS Komenského a Klvafiova gymndzia a SS zdravotni, mensi ¢ast pak ze SS
polytechnické, viz obrazek 147. Z vékovych kategorii je nejvice zastoupen pfiblizné 2. stuperi ZS (10-14
let), nasledovany skupinou ve stfedoskolském véku (15-19 let). Cast odpovédi pochazi ze skupiny
20 a vice let, a do 9 let, viz obrazek 148.

147/ Misto vyuky respondentu 148/ Vék respondentl

Pocet odpovédi dle mista vyuky Vék respondent

3

197

2
= Klvariovo gymnézium a SS zdravotni = do 9 let =10-14let = 15-19 let
= MS, Z8, prakticka, détsky domov = 20 a vice let = neuvedeno

= S8 polytechnicka
= ZS Dr. Joklika

ZS Komenského

Zdroj 148/ vlastni prGzkum a zpracovani

Zdroj 147/ vlastni prizkum a zpracovani

11.2.1 Vysledky

Obrazek 149 ukazuje dobu cesty do sSkoly s rozlisenim obyvatel Kyjova a dojizdéjicich. Do 30 minut cesty
dorazi do Skoly vSichni obyvatelé mésta a celkem 78 % viech dojizdéjicich zak(. V thrnu obou skupin je
jasné nejc¢etnéjsi interval 6-10 minut, ktery tvofi pfes Ctvrtinu vSech odpovédi. Nasleduje doba cesty
11-15 a 16-20 minut, ale také 31-40 minut. Zajimavé je, Ze dojizdéjici jsou pomérné rovnomérné
rozlozeni témér do vsech interval(.
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149/ Doba cesty do Skoly v minutach podle pfislu$nosti ke Kyjovu

Doba cesty do Skoly [min]
100

40
30
20 I I
: .
0 || -

1-5 6-10 11-15 16-20 21-25 26-30 31-40 41-50 51-60  61avice
doba cesty [min]

pocet odpovédi
3

m Obyvatelé Kyjova m Dojizdgjici

Zdroj 149/ vlastni prGzkum a zpracovani

Dobu cesty Ize zkoumat také v rozdéleni dopravnich médd, jak ukazuje obrdzek 150. Z néj vyplyva, Ze
u kratsich cest prevlada zejména pési a automobilova doprava (jako spolujezdec), zatimco delsi cesty se
odehrdvaji vlakem nebo autobusem. To koresponduje s vysledky z pfechozi podkapitoly zamérené na

ekonomicky aktivni obyvatele.

150/ Doba cesty do Skoly v minutach dle druhu dopravy

Doba cesty do $koly [min] dle druhu dopravy

1-5 6-10 11-15 16-20 21-25 26-30 31-40 41-50 51-60  61avice
doba cesty [min]

10

podil [%]

m auto / motocyk! (jako fidic) m auto / motocykl (jako spolujezdec) ® autobus / MHD

H jen pésky jizdni kolo / kolobéZka H vlak

Zdroj 150/ vlastni prizkum a zpracovani
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V pfipadé celkového podilu jednotlivych dopravnich moda je na obrazku 151 jasné vidét dojizdka
autobusem tvofici témér 45 % odpovédi. Zaroven je zietelné odlisné chovani obyvatel a dojizdéjicich.
Zatimco obyvatelé chodi nejcastéji pésky — vétsina to ma zfejmé blizko — dojizdéjici se prepravuji
autobusem. Spolecnym rysem obou skupin je minimalni vyuZivani jizdniho kola, které ze 334 odpovédi
obsahovaly pouze 2 zdznamy. Z dojizdéjicich jej neuvedl| nikdo, pfestoze tvori 61 % odpovédi.

151/ Obvykly zpUsob dopravy do $koly

Obvykly zpusob dopravy do Skoly
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40
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o
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auto / motocykl auto / motocykl autobus / MHD jen pésky jizdni kolo / vlak
(jako fidi€) (jako spolujezdec) kolobézka

zpUsob dopravy
m Obyvatelé Kyjova m Dojizdgjici

Zdroj 151/ vlastni prizkum a zpracovani
Vice vyrovnané rozdéleni poskytuje obvykly zplsob dopravy uzZivany ve volném case na obrazku 152.
Autobus jiz neni tolik dominantni ajeho zhruba ctvrtinovy podil je vyrovnany se spolujizdou
automobilem a pésim presunem.

152/ Obvykly zpUsob dopravy ve volném ¢ase

Obvykly zpusob dopravy ve volném Case
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zpUsob dopravy
m Obyvatelé Kyjova m Dojizdgjici

Zdroj 152/ vlastni prizkum a zpracovani
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Oproti dopravé do Skoly vzrostl také pocet cest na jizdnim kole na témér 10 %. Ponékud zarazejici je
nicméné pokles pési i autobusové dopravy u 7aka bydlicich v Kyjové, ktery nevyrovna ani zvySeny podil

cyklistd. Cast z nich pravdépodobné piesla na spolujizdu automobilem, jejiz podil mezi z4ky-obyvateli
vzrostl zhruba z 5 na 10 %. Z dat nelze urdit, zda je tato preprava poskytovana z rozhodnuti rodi¢e nebo
na prani mladistvych, nicméné jde o zifejmy posun v dopravnim chovani nezadoucim smérem z pohledu
udrzitelnosti.

11.2.2 Podnéty

Mista v Kyjové, kde se Zaci a studenti neciti bezpe¢né
Mezi nejCastéji uvadéna mista, kde se z4aci a studenti kyjovskych Skol neciti bezpecné, patfi:

1. Autobusové nadraZi a okoli Lidlu — bezkonkurencné nejcastéji zmifiované misto; zanedbané
misto s vyskytem ,nebezpecnych lidi“.

Méstsky park — dalsi ¢asto uvadéné misto, zejména vecer.

Vlakové nadrazi — predevsim v nocnich hodinach.

Skatepark — néktefi studenti zde zaznamenali vyskyt ,fetak(”.

Sidlisté Za Stadionem — nékolik zminek o nepfijemnych situacich.

KFiZovatky a prfechody — zejména u Lidlu, posty, nemocnice a néktera dalsi mista.

Okoli nékterych obchod — COOP, Elis Market, obchldek na ulici Za Stadionem.

Nocni centrum mésta — predevsim patecni a vikendové vecery kvili lidem pod vlivem alkoholu.

© N oA W

Celkové se studenti nejméné bezpecné citi v mistech, kde se shromazduji rizikové skupiny lidi
(bezdomovci, osoby pod vlivem alkoholu ¢i jinych ndvykovych latek) nebo v méné osvétlenych lokalitach.

Podnéty zakl a studentt $kol ke zlep$eni dopravy v Kyjové

Zaci a studenti $kol v Kyjové v dotaznikovém $etfeni vznesli fadu podnét(l ke zlepseni dopravni situace
ve mésté. Mezi nejcastéjsi podnéty patfily:

1. Bezpecnost silniéniho provozu

e Potfeba lepsi organizace dopravy u nemocnice.

e Vétsi dohled meéstské policie na dodrZzovani prednosti chodcl na prechodech, zejména u skol,
autobusového nadrazi a u posty.

e ZlepSeni situace na autobusovém nadrazi, kde déti prebihaji mezi autobusy, coZ predstavuje
bezpecnostni riziko.

e Oprava chodnikd, které jsou v nevyhovujicim stavu (napf. u Penny marketu a na aut. st.).

2. Verejna doprava

e Sladéni jizdnich radl MHD s rozvrhem skol, aby Zaci nemuseli ¢ekat dlouhou dobu na spoj.

o Castéjsi spoje MHD a meziméstskych autobusd, zejména v odpolednich hodinach a o vikendu
(napf. smér Kyjov—Borsov, Straznice).

e Pridani vice autobusd MHD, protozZe byvaji preplnéné.

e Lepsindvaznost vlakovych spojl, hlavné smérem na Hodonin.

3. Parkovani

o Nedostatek parkovacich mist u skol, zejména u Stredni skoly polytechnické.
e Vyuziti nevyuZitych parkovacich ploch v okoli skol.
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e Vice parkovacich mist u bytovych domu.
e Problémy na neplacenych plochach v okoli zpoplatnénych parkovist.
e Vice mist pro bezpecné vysazovani déti pred skolami (parkovani K+R).

4. Dalsi podnéty

e QOprava a modernizace autobusového nadrazi.

Prodlouzeni oteviraci doby ¢ekarny na autobusovém nadrazi.
e Omezeni poctu automobilll na ndmésti.

Zvyseni bezpelnosti v celém mésté, véetné Feseni problematického chovani nékterych osob
ve verejném prostoru.

Pravidelnéjsi udrzba vlak(d a stanic (napf. Cistota a vynaseni odpadk( ve vlacich).
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12 DOPRAVNI MODEL

Dopravni model pfedstavuje vizualni zjednoduSenou podobu redlného svéta, diky které je moiné
ovérovat dopady planovanych zmén infrastruktury na dopravu v feSené oblasti, posuzovat vlivy na
zivotni prostredi nebo hodnotit ekonomické naklady ¢i pfinosy. K vytvoreni dopravniho modelu slouzi
mnoho softwarovych nastroj a technologickych procesl, pomoci kterych lze dosahnout pozadovanych
vysledk(l. Vystupy z dopravniho modelu ukazuji prilohy 6.1 a7 6.3 ve stavu roku 2025, a vyhledovych
horizontech 2030 a 2040.

12.1 Postup zpracovani

Dopravni model mésta Kyjova je zpracovan v softwaru PTV VISUM spolecnosti PTV GROUP, Karlsruhe a
je zhotoven na principu ctyrstupfiového dopravniho modelu, ktery resi zakladni 4 stupné modelace
poptdvky — potfebu cestovat, kam cestovat, jakym zplsobem a kudy cestovat:

e 1.stupen —Trip Generation — urceni zdrojovych a cilovych proud(;

e 2. stupen — Trip Distribution — uréeni smérovani prepravnich relaci;

e 3. stupent — Modal Split — délba prfepravni prace;

e 4. stupen — Traffic Assignment — pridéleni dopravnich proudd na konkrétni Gseky dopravni sité.

Pomoci jednotlivych ¢asti dopravniho modelu Ize modelovat dopravni poptavku v zdvislosti na
demografickém chovani a strukture obyvatelstva, pracovnich pfilezitostech, kapacitach Skolnich
zarizeni, zajmovych oblastech a kvalité dopravniho spojeni. Postup zpracovani dopravniho modelu je
zndzornén nasledujicim schématem 153.

153/ Proces tvorby dopravniho modelu

Dopravni sit Viychozi / vstupni data
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Zdroj 153/ vlastni zpracovani
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Dopravni sit tvori orientovany graf G (V, H), ktery je sloZzen z hran (H) a vrchold (V). Vrcholy predstavuji
pocatecni a koncové prvky komunikaéni sité, jako jsou napftiklad kFiZovatky, zastavky, Zelezni¢ni stanice
atd. Hrany grafu spojuji vrcholy a znazornuji jednotlivé Useky dopravni sité — komunikace. Zakladnimi
parametry pro nastaveni komunikaci jsou — pocet jizdnich pruhd, kapacita, maximalni rychlost, cestovni
rychlost, pfifazeni dopravnich moda.

V dopravnim modelu mésta a jeho okoli jsou komunikace rozdéleny do nasledujicich kategorii a jsou jim
pfifazeny odpovidajici parametry s ohledem na prichod intravildanu ¢i extravilanu:

e Dalnice

e Silnice I. tfidy

e Silnice Il. tfidy

e Silnice Ill. tfidy

e  Mistni komunikace

e Cyklotrasy, cyklostezky

e Zeleznice

Dalsim prvkem dopravni sité jsou tzv. centroidy, neboli zény/okrsky, které predstavuji zdroj a cil vsech
cest v dané oblasti. Okrsek je volen na zakladé jeho Ucelu a celkové velikosti dopravniho modelu. M(ize
se jednat o méstskou ¢ast, obec, mésto nebo napriklad pouze ndkupni centrum se silnym cilem cest.

Dopravni model mésta obsahuje 35 centroidd, z nichZ 27 vyjadfuje vnitfni modelovanou oblast FeSeného
Uzemi a dalSich 8 zon slouZi jako kordony na hranicich feSeného Uzemi. Mésto je rozdéleno do zén na
zakladé sité ulic a vyznamnych zdrojd/cild cest (nakupni centra, hypermarkety, centrum mésta,
vyznamni zaméstnavatelé ¢i Skolni zafizeni). Z tohoto dlvodu je ¢lenéni zén podrobnéjsi nez dle
vymezeni Uzemi zadkladnich sidelnich jednotek. Pro mésto velikosti Kyjova je podrobnéjsi clenéni
vhodnéjsi, protoZze méfitko rozliSeni Uzemi je vyssi a celkovy model pfesnéjsi.

12.1.1 Vstupni data

Jako vstupni hodnoty do modelu byla pouZita data ze S&itanf lidu, dom@ a bytd z roku 2021 v Cesku
(SLDB 2021), poskytnuty prehled poctu obyvatel dle ulic a ZSJ od CSU, data ohledné zaméstnavatel z
aplikace ARES — ekonomické subjekty Ministerstva financi, data o poctu zak( z krajské databaze
gkolskych zatizeni, vysledky z Celostatniho s¢itani dopravy 2020 (RSD CR), data z Dojizdky do zaméstnani
a skol podle SLDB 2021. Dale byl vyuzit Prlzkum dopravniho chovani viz. kapitola 10.

Pro zjisténi externich vztah( jsou dilezitym podkladem vstupujicim do modelace informace o vyjizdce /
dojizdce do zaméstnani a skol. Ty byly rozdéleny do dvou drovni dle vyjizdky z mésta, a naopak dle
dojizdky do Kyjova. Data o dojizdce a vyjizdce vychazi z dopravniho prlzkumu a byla validovana pomoci
dat o vyjizdce/dojizdce.

Pfepravni proudy jsou ureny na zakladé pfifazeni cest mezi pfepravnimi okrsky pomoci gravita¢niho
modelu a vystup modelu se uklada do OD matic prepravnich vztahd (Origin — Destination Matrix) pro
jednotlivé moédy dopravy. K prifazeni vypoctl na sit pro individudini dopravu byla pouZita metoda
Equilibrium assignment pro rovnovaziné zatizeni sité pracujici na principu Wardropovy prvni zasady:
,Kazdy ucastnik silnicniho provozu voli svou trasu tak, Ze cestovni doba na vSech alternativnich trasach
je stejna a prechodem na jinou trasu by se zvysila osobni cestovni doba.” Pro verejnou hromadnou
dopravu je pouzita metoda timetable-based, ktera prirazuje cestujici na zakladé zadanych jizdnich radu
postupné pro kazdy vztah samostatné. Pro dosaZzeni rovnovazného stavu byl nadefinovan vicestupnovy

iteradni proces zaloZeny na postupném zatéZovani dopravni sité. Zaroven byl nastaven odpor trasy
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pomoci koeficientd (a, b, c) funkce Volume delay function uréujici zavislost mezi intenzitou dopravy a
aktualni dopravni dobou na uUseku.

Pro kalibraci byla pouzZita data z vlastniho méreni intenzit dopravy provedeného zpracovatelem, viz
kapitola 10 Dopravni méfreni (strana 104).

12.1.2 Kalibrace a validace modelu

Kalibrace modelu probéhla v prvni fazi kontrolou spravného nastaveni komunikacéni sité a vstupnich
hodnot. Nasledné byly hodnoty intenzit dopravy kalibrovany dle hodnot z kfiZovatkového dopravniho
prizkum. Dalsim podkladem ke kalibraci byly namérené intenzity vozidel pfi smérovém méreni, které
bylo také provedeno zpracovatelem studie. Pro kalibraci byla zvolena metoda TFlowFuzzy slouzici k
vyrovnani poctu aut na siti. Vysledna kvalita kalibrace dat byla porovnana s hodnotami dopravniho
prizkumu a méreni z Celostatniho scéitani dopravy 2020, které je v dobé pofizeni této studie znacné
zastaralé. Proto bylo vychazeno zejména z vysledkd dopravniho méreni.

Celkem byla kalibrace provedena na 13 profilech, tedy na téch, pro které byla dostupné namérené
intenzita dopravy. Hodnota GEH mensi nez 5,0 pro jednotlivé druhy dopravy prekracovala kritérium
69 % profild.

e Osobni automobily, 65 % profill

e Lehkd ndkladnivozidla, 62 % profill

e Tézka nakladnivozidla, 81 % profild

Ovéreni odchylky pribéhu dopravy bylo provedeno také pomoci nastroje Assignement analysis, pomoci
kterého Ize generovat grafy zavislosti skutecného poctu a modelovaného poctu automobild, viz obrazky
154 a7 156. Dle grafu je koeficient determinace R? u OA 0,74, LNV 0,66 a TNV 0,76, co? jsou z hlediska
statistiky relativné dobre vypovidajici hodnoty. Pro soucet vsech dopravnich prostfedk( dosahoval
koeficient determinace R? hodnoty 0,8.

154/ Ovéfeni odchylky kalibrace osobni automobilové dopravy

Link: intenzita_OA|Volume-TSys [veh] (C,AP)
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Zdroj 154/ vlastni zpracovani, software PTV Visum
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155/ Ovéreni odchylky kalibrace lehké nakladni dopravy

Link: intenzita_LN | Volume-TSys [veh] (LNV,AP)
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Zdroj 155/ vlastni zpracovéni, software PTV Visum
156/ Ovéreni odchylky kalibrace t€Zké nakladni dopravy
Link: intenzita_TN| Volume-TSys [veh] (TNV,AP)
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Zdroj 156/ vlastni zpracovéni, software PTV Visum

12.2 Dopravni model IAD —rok 2025

Vychozim stavem modelu je rok 2025, ve kterém probéhlo také dopravni méreni. Ve vychozim stavu je
patrné silné zatizeni komunikace 1/54 prochazejici jizni ¢asti mésta a privadéjici dopravu aZ k délnici D1

ajizniho Useku dalnice D55. Intenzita 7 200 vozidel okamZzité narlstd po vjezdu do mésta, kde se nachazi

vyznamné obchodni centrum a dvé odsazené stykové kfiZzovatky. Celkova intenzita vozidel na téchto
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kfizovatkach nar(std az na celkem 16 000 vozidel. Vliv obchodniho centra je znaény, prikladem je nahly
ale zfejmy pokles v intenzité dopravy u vyjezdu z mésta v okam?zité blizkosti tohoto obchodniho centra,
a to v poc¢tu 2 000 vozidel. Smérem do centra mésta se celkova intenzita dopravy mirné snizuje k 13
300 vozidel na svételné kfizovatce ulic StraZzovska x Riegrova. Smérem dale na vychod doprava opét
klesd a u autobusového nadrazi ma hodnotu 11 400 vozidel. Intenzita dopravy se stadle smérem k
vychodu snizuje a u okruzni kfizovatky Nerudova x Havlickova dosahuje poctu 10 600 vozidel. V tomto
misté dochazi k rozdéleni dopravy na severni, vychodni a jizni paprsek ktizovatky, tedy 9000, 6600 a
5700 vozidel respektive.

Severni pfijezd do Kyjova neni nikterak znacné vytiZzen, pfimo na vjezdu do ¢asti BorSov dosahovala
intenzita dopravy pouze necelych 3 000 vozidel a smérem k centru postupné nardsta vnitini dopravou.
Na silnici 11/432, vedouci podél Zelezni¢ni traté, smérem ke zmiriovanym odsazenym stykovym
kfizovatkam postupné nardsta intenzita dopravy aZ primo vyusténi této silnice na silnici I/54 s po¢tem
7 300 vozidel. Tento postupny vice nez dvojnasobny narlst je zplsoben existenci nékolika priimyslovych
oblasti podél této dopravni cesty, viezdu k nemocnici a také napojenim silnice 111/4301.

Severovychodni vjezdy do Kyjova, tvoreny silnicemi 11/422 a 111/42213, patfi také mezi ty méné vytizené
s intenzitou dopravy pohybujici se v okoli 2 700 vozidel. Ke znaénému narlstu dojde u sidlisté U
Vodojemu az k po¢tu 6600 vozidel se zvysujicim se trendem smérem k okruzni kfizovatce 11/422,
Brandlova x Havlickova. Mezi touto a nasledujici, jiZz zmifiovanou druhou okruzni kfiZzovatkou, dosahuje
intenzita dopravy az 9000 vozidel.

Vysledné intenzity dopravy na dopravni siti jsou exportovany pro rok 2025 a prezentovany v pfiloze 6.1.

12.3 Vyhledovy scéndr dopravy

Jednim z vystup( dopravniho modelu je také predikce budouciho stavu dopravy ve vyhledovém
horizontu roku 2040. Kombinace faktor( jako jsou rozvojové projekty mésta, demografické predikce
poctu obyvatel a rlstové koeficienty dopravy vede k moZnosti modelovat vyhledovy horizont v roce
2040. Data pro tvorbu vyhledového dopravniho modelu byla ziskdna z verejné dostupnych zdroji a od
mésta Kyjova.

12.3.1 Rozvojové plany

Dle Uzemniho planu jsou na Uzemi mésta vymezeny vétsi rozvojové plochy pro bydleni na zdpadé mésta
podél silnice 111/4301, okamZité nad Nemocnici Kyjov, kde dochazi k rozsirovani zastavovani zemédeélské
plochy mezi silnici 11/432 a vymezenym koridorem pro zdpadni obchvat mésta. Dopad na budouci
dopravni situaci by toto rozsifeni obytné zastavby, na poméry tohoto mésta, mohlo byt zasadni.

Nejdllezitéjsim faktorem, ktery by mohl v budoucnu ovlivnit dopravni situaci je samotna lokalita, kdy je
tato oblast viceméné odfiznuta od zbytku mésta Zelezni¢ni trati. Dalsi mensi vymezené plochy pro
bydleni dle Uzemniho planu se nachazeji pfimo v BorSové, na jeho zdpadni ¢asti a jejich dopravni
obsluznost by zajistovala ulice Skolni, kterd je v souc¢asnosti ve patném technickém stavu. Zarover také
jeji vyusténi na ulici Borsovska, tedy silnici 1/432, privadéjici dopravu ze severu a BorSova na jih, neni
adekvatni. Ve stejné lokalité je také vyznacena plocha pro rozsiteni pramyslové plochy v okoli aredlu
CSAD Kyjov a jihozdpadné od néj, spojujici ob& nové pldnované obytné plochy v Boriové a nad
Nemocnici Kyjov.
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O tuto oblast se také zajima obchodni fetézec Lidl, ktery by v budoucnu &asti arealu CSAD Kyjov chtél
nechat vystavit svoji novou prodejnu, ¢imz by do oblasti mohl pfivést obyvatele z blizkého okoli a mirné
tak ulevit znaéné zatizenym odsazenym stykovym kfiZovatkdm na silnici I/54. Zaroven by také mohl
prildkat obyvatele z ostatnich obci na sever od Kyjova. Mohla by ale také narlst zatéz Zelezni¢niho
prejezdu P7934 mezi BorSovem a centrem Kyjova, kde by zejména béhem dopravnich Spicek mohlo
dochdzet k dopravnim kongescim.

Dals$imi zménami a rozvoji vobytnych plochach dle Gdzemniho planu jsou obytné plochy
v severovychodni ¢asti mésta Nétcice, jenz se svym rozsahem daji pfirovnat ke zmifovanym zménam
v BorSové. Tento rozvoj bude mit za nasledek zvySeni dopravni zatéze na ulici Nétcicka, ktera propojuje
silnice 11/432 a II/422. V soucasnosti nicméné neni nijak vyrazné vytizena, proto by dopad této zmény
v Uzemnim planu nemél byt zadsadni a nemél tak vést k vyraznému zhorseni dopravni situace. Poslednim
dlleZitym rozvojem obytnych ploch dle Gzemniho planu je nova obytna oblast na jihu mésta naproti
arealu sklarny, u polytechnické stfedni Skoly Kyjov. Samotnd ulice Havli¢kova, kterd by byla hlavni
obsluZznou cestou pro tuto oblast, neni v soucasnosti zdsadné zatiZzena vysokou dopravni intenzitou,
nicméné potencidlni nardst poctu vozidel by mohl vice zatéZovat hned nasledujici okruzni kfizovatku a
zhorsit zde dopravni situaci, zejména v rannich hodindch pfi pfesunu obyvatelstva za zaméstnanim ¢i
sluzbami. Opét se jedna o okrajovou oblast, které ¢asto vybizeji svym charakterem a lokalitou k vyuzivani
individuaIni automobilové dopravy.

Co se tyce vétsiho rozvoje primyslovych ploch, tak tim nejvétsim je v jihozapadni ¢asti mésta, v okoli jiz
stavajici pramyslové oblasti u silnice 11/422 a ulice Svatoborska. V soucasnosti zde dopravni zatéz neni
vysoka, nicméné i jeji mensi prirdstek by mohl negativné ovlivnit dopravni situaci na zmifiovanych dvou
odsazenych kfizovatkach. Tato oblast je ohrani¢ena Uzemni rezervou pro jizni obchvat mésta.

Dle dostupnych informaci vsak nejsou v tuto chvili pfipravovany vyznamné developerské projekty.
Vyjimku predstavuje mensi projekt vystavby bytovych dom v ulici u Sklepd, projekt Kyjovské zahrady,
kde by mélo v nékolika etapach vzniknout bydleni s 50 byt pobliZ centra. Z hlediska dopravniho zatiZeni
se na poméry mésta nicméné nejednd o vyznamny projekt. Dalsim Uzemim v okoli centra mésta, které
by mohlo v budoucnu projit rozvojem je okoli byvalé mlékarny u kostela Cirkve bratrské, kde pro tuto
lokalitu je zpracovana studie, kterd pro oblast navrhuje prevainé bytové bydleni s podzemnim
parkovanim. Jedna se ale pouze o studii a v soucasnosti nejsou pro tuto oblast zadné developerské
projekty. Dle studie by se nicméné mohlo jednat az o 300 byt(. Toto mnozstvi je jiz na poméry mésta
zdsadni, nicméné umisténi této lokality pobliz centra mésta a tim i v dochazkové oblasti vétSiny
obcanské vybavenosti, by tato lokalita nemusela znacné dopravné zatizit jeji prilehlé okoli.

Z hlediska zmén v dopravni infrastruktufe jsou vyznamné plany vybudovani zdpadniho a jizniho
obchvatu obce ve formé prelozky silnice 11/432 a I/54. Hlavnim cilem tohoto planu je pfevedeni tranzitni
dopravy mimo zastavéné Uzemi obce a tim zlepSeni nejen dopravni situace. Doslo by tak odklonéni
vozidel, provadéjici po silnici [I/432 a |/54 nezadouci tranzitni pohyby. Dle kapitoly 10.1.2 by tak doslo
az ke tretinovému Ubytku vozidel v centralnim Useku silnice 1/54 u autobusového nadraZi a aZ ke
¢tvrtinovému Ubytku vozidel v prostoru dvou odsazenych stykovych krizovatek. Na silnici 11/432 by pfimo
v BorSové mohlo dojit az k40 % snizeni intenzity dopravy, jiznéji na stejné silnici se Ubytek dopravy
postupné snizuje.

Vybudovani téchto obchvatl by tedy vedlo k zasadnimu vylepseni dopravni situace. Nicméné je vhodné
podotknout, Ze dopravni situace v Kyjové, s vyjimkou zmifovanych kfizovatek u nemocnice, neni ve
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Spatném stavu, co se tyCe vytizenosti hlavnich tahd, a ndvratnost investice do téchto zamér( vystavby
obchvatl na zapadni a jizni strané mésta by mohla byt zanedbatelnd nebo i zdporna. Jedna se o relativné
velké Useky novych silnic, a naopak celkem maly Ubytek vozidel, resp. prfevedeni dopravy ze soucasnych
komunikaci. Navic model uvaZuje s optimalnim stavem, ktery ve skutec¢nosti obvykle nenastava a nelze
ho presné odhadnout.

12.3.2 Demografickd progndza

Z hlediska demografie pocet obyvatel mésta Kyjov za poslednich 25 let setrvale klesa a dle statistik CSU
populace starne. Dle demografické vyvoje v celé Ceské republice se jedna o setrvaly stav na velké &asti
Uzemi. Z hlediska propopulacni politiky a nastupu slabsich rocnik(l proto nelze v blizké budoucnosti
oCekavat obrat.

Pocet obyvatel, ktefi se rocné z mésta vystéhuji vyrazné prevysuje pocet pristéhovalych. V roce 2022
bylo zaznamenano kladné migracni saldo 87 osob, ale pravdépodobné se jednd o obyvatele Ukrajiny a
neni jisté, zda ve mésté setrvaji. V roce 2023 doslo k migra¢nimu pfirdstku 40 osob. Kladné migracni
saldo, 2 nasledujici roky po sobé, je pfiznivé pro mésto. Dalsi narlst populace je vsak limitovan
omezenou vystavbou. Obecné lze ocekdvat spiSe pomaly Ubytek populace a ve velice optimistickém
scénafi stagnaci poctu obyvatel.

157/ Demograficky vyvoj mésta za poslednich 25 let

Rok | Stav1.1. | Narozeni | Zemfeli | Pristéhovali | Vystéhovali P,r.IrUStelf Pr]rus’felf Prlruste’k Stav 31.12.
pfirozeny | migraéni | celkovy
2000 12 600 102 150 190 221 -48 -31 -79 12 521
2001 12433 105 146 187 223 -41 -36 -77 12 356
2002 12 356 115 139 194 213 24 -19 -43 12313
2003 12313 82 142 195 257 -60 -62 -122 12191
2004 12191 95 131 199 324 -36 -125 -161 12 030
2005 12030 102 106 204 227 -4 -23 27 12 003
2006 12 003 110 132 189 246 -22 -57 -79 11924
2007 11924 106 117 198 281 -1 -83 94 11830
2008 11830 108 126 186 291 -18 -105 -123 11707
2009 11707 82 141 165 216 -59 -51 -110 11597
2010 11597 115 117 196 252 -2 -56 -58 11539
2011 11611 120 128 168 223 -8 -55 -63 11548
2012 11548 97 137 166 191 -40 -25 -65 11483
2013 11483 106 144 228 225 -38 3 -35 11448
2014 11448 118 132 288 217 -14 71 57 11505
2015 11 505 94 150 228 272 -56 -44 -100 11405
2016 11405 106 118 255 280 -12 -25 -37 11 368
2017 11 368 1M 124 195 255 -13 -60 -73 11295
2018 11295 85 132 218 248 -47 -30 -77 11218
2019 11218 103 145 222 213 -42 9 -33 11185
2020 11185 93 166 210 217 -73 -7 -80 11105
2021 10993 81 171 187 241 -90 -54 -144 10 849
2022 10 849 76 168 345 258 92 87 -5 10 844
2023 10 844 54 139 271 231 -85 40 -45 10799
2024 10799 64 137 238 319 -73 -81 -154 10 645

Zdroj 157/ CSU
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12.3.3 RuUstové koeficienty dopravy

Vzhledem k demografické situaci ve mésté a trendu za poslednich 20 let spole¢né s absenci vice
vyznamnych developerskych projektl nelze ocekavat vyznamny narlst dopravy ve mésté. Stupen
automobilizace dosahuje v Ceské republice pomalu svého vrcholu a venkovské regiony dosahuji v
prepoctu vyssiho poctu automobill na osobu neZz mésta. Kyjov je méstem venkovského regionu, a proto
se mira potfeby automobilu nachazi mezi potfebami venkovské obce a krajského mésta. Dle TP 225
Ministerstva dopravy byly pouZity jednotné koeficienty rlstu pro kazdy druh dopravy, vztazeny
k nulovému roku 2025:

rok 2030 OA—1,06; rok 2040 OA-1,13;
rok 2030 LNV - 1,10; rok 2040 LNV —1,16;
rok 2030 TNV —1,04; rok 2040 TNV —-1,12.

12.3.4 Dopravni model —roky 2030 a 2040

Vyhledovy scénar na roky 2030 a 2040 je zejména postaven na myslence a skutec¢nosti, Ze v dohledné
dobé nejsou jisté zadné velké projekty, které by vyznamné ovlivnili dopravni situaci. Rozsifovani obytné
zastavby na dfive jmenovanych lokalitdch nebo prelozky 1/54 a 1I/432 nejsou jisté ve zvoleném
vyhledovém scéndfi, takZze progndza byla vytvofena pomoci na zakladé rlstovych koeficientd
vztazenych k roku 2025.

Z predchozich zkuSenosti's progndzou dopravni poptavky je patrné, Ze po roce 2030 dojde ke zpomaleni
narlstu intenzit dopravy. Tento budouci trend je patrny iz TP 225. Z téchto divodd nedochazi na silni¢ni
siti k Zadné vyrazné zméné v intenzitach dopravy oproti predchozimu modelovanému obdobi. Grafické
vystupy pro modelované obdobi k rokim 2030 a 2040 je soucasti pfiloh 6.2 a 6.3.

12.4 Vystupy modelu

Vystupy dopravniho modelu jsou dostupné v pfilohach 11-13. Budouci scénafe pro roky 2030 a 2040
jsou modelovany pro 3 varianty:

e Priloha XX.1 — Nulova varianta, bez projekt(; pouze navyseni dopravy dle TP;

e Pfiloha XX.2 — Modelovan rozvoj mésta a uzavieni Masarykova nameésti;

e Pfiloha XX.3 — Rozvoj mésta, uzavieni Masarykova namésti a oba uvaZzované obchvaty.

12.4.1 Varianta bez projektu

U tzv. nulové varianty (bez projektu) dochazi v roce 2040 k celkovému narUstu intenzit az o 1000-1500
vozidel na nejzatizenéjsich Usecich. To predstavuje mozny zdroj problémU zejména na zapadni Casti
prdtahu silnice 1/54 (ul. StraZzovska) a kriZovatek u nemocnice, jejichZ vytizeni se jiz dnes blizi hranici
kapacity nefizené Urovriové krizovatky. Pfipravovany projekt na zfizeni mimouroviiové kfiZovatky za
vyuZiti ulice Svatoborska a/nebo svételné signalizace by problém mél vyresit, nebot poskytnou vyssi
kapacitu.

Mimo tento kratky Usek nejsou intenzity pfilis vysoké a odpovidaji béznému provozu v regionalnim
centru. | nadéle tedy bude platit, Ze Kyjova se problémy s prljezdnosti a plynulosti dopravy (az na
zminénou vyjimku) netykaji.

Vysledky nardstu dopravy je zaroven potieba brat s rezervou. Obecné koeficienty dle TP jsou univerzain{
pro celou CR a nemohou postihnout regionaini nebo mistni odlignosti. Tim je v Kyjové neobvykle vysoky
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podil IAD na délbé prepravni prace (modal-splitu), prostor pro rdst je tudiz omezeny, nebot nenaplnény
potencidl je maly.

Obtizné predvidatelna je také zména dopravniho chovani, ke které by mélo v dalsich 15 letech dojit.
Spolu s podporou a rozvojem udrzitelnych forem dopravy pfi naplfiovani opatfeni z tohoto dokumentu
bude dochazet ke zvysovani jejich atraktivity a nasledné snizeni podilu IAD, co? je jeden z hlavnich cil{
Koncepce meéstské a aktivni mobility. Odklon ¢asti uzivatell od IAD tak mlze ve vysledku vyrovnat nebo
i prekonat nardst mobility zbyvajicich ridica.

12.4.2 Varianta s rozvojem mésta, uzavienim ndmeésti, bez dopravnich staveb

Ve varianté 2 s rozvojem mésta a uzavienim namésti je narast dopravy dle ocekavani vyssi a rozdily se
u sbérnych komunikaci dosahuji cca 1000-2000 vozidel. Problematika ul. StrdZovska a kfiZzovatek
u nemocnice je shodna s predchozi variantou, viz vyse. U zbylych komunikaci jsou narlsty ve stovkach
a nepredstavuji kvalitativni rozdil oproti stavajicimu stavu.

Uzavieni Masarykova ndmésti viak vyrazné ovlivni pohyb vozidel v centru. Ulice Jungmannova a Zizkova
zaznamenavaji vyraznéjsi narlsty, celkové intenzity se vsak i poté pohybuji v jednotkach tisic, tedy
hluboko pod kapacitou komunikace. Vyrazny nar(st az o 5 tisic vozidel je zaznamendan vychodné od
nameésti. Krizovatky u mlékarny a ufary by se tak priblizi teoretické kapacité (modelovdno 16 073
vozidel, teoreticka kapacita je 18—24 000).

| zde je nutno zminit limitace dopravniho modelu. Také v této varianté plati, Ze zména dopravniho
chovani obyvatel je obtizné predvidatelna. Zasadnéjsi jsou vsak principidlni nepresnosti, které souvisi
s méfitkem makroskopického modelu.

JelikoZz je v okoli namésti dostupny pouze omezeny pocet kalibracnich profild (redlné hodnoty
z dopravniho méreni), neni mozné zarucit Uplnou spravnost vysledku a poctu vozidel v kazdé ulici.
Obvyklad (ne)presnost dosahuje fadu stovek vozidel. Zde mizZe byt i vyssi, protoze volba cile (misto kde
vozidla ,vznikaji a zanikaji”) je v ramci modelované zény rovnomérné rozprostfena na komunikace
v okoli. Tento princip jen omezené zohledriuje dostupné parkovaci kapacity nebo vysi jejich zpoplatnéni.
Presngjsi vysledky by bylo moiné ziskat pouze zevrubnym méfenim na vsech kfiZovatkach v okoli
nameésti a chovani na parkovistich ve zkoumaném Gzemi. Takova podrobnost presahuje rozsah tohoto
dokumentu, oviem nové analyzy Ize do vytvofeného modelu doplnit a ziskat pfesnéjsi vysledky.

12.4.3 Varianta s rozvojem mésta, uzavienim nameésti a obéma obchvaty

Caste¢né odligny, ale v principu stejny vyhled poskytuje i 3. varianta modelujici kromé rozvoje také
obchvaty na silnici I/54 a 11/432. Vlyvedeni tranzitni dopravy mimo mésto v mnoha pripadech vyrovnava
narlst intenzit zpdsobenych vyssi mobilitou, celkové intenzity tak oproti soucasnosti nerostou, nebo jen
v fadu stovek vozidel. Komunikace které obchvat pfimo nahrazuje pak zpravidla zaznamenavaji pokles
o stovky az nizké jednotky tisic vozidel.

Celkové intenzity na obchvatech jsou vsak velmi nizké. Obchvat silnice 1/54 vyuziva pouze 3—4 tisice
vozidel a prelozku komunikace 11/432 pouze 2 tisice vozidel. Pri¢iny jsou ve dvou faktorech — nizké
tranzitni dopravé a nizké atraktivité pro cilovou dopravu. Nizké intenzity tranzitu v kontextu obvyklych
hodnot v CR isilnic I. tfidy byly diskutovany v kapitole 10 Dopravni méFeni (viz strana 104). Nizka
atraktivita pro zdrojovou nebo cilovou dopravu znamena, Ze obchvat (ani ¢astecné) nevyuziva doprava,
kterd sméfuje do/z mésta.
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Napriklad pro cesty na jihozapad mésta, kde se nachazi nemocnice a mnoho obchod( nemaji obchvaty
pfinos pro drtivou vétSinu obyvatel a logickd trasa stdle vede prfes mésto. Vnitfni doprava pak obchvaty
prakticky nevyuziva. S ohledem na ziskané vysledky Ize prohlasit, Ze stavba obou obchvatl je vysoce
nepravdépodobna kvili nizké efektivité.
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13 VIZE A SCENARE MOBILITY

Plan udrzitelné méstské mobility pro mésto Kyjov (PUMM nebo SUMP) je strategickym dokumentem,
jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i podnikl ve mésté a jeho okoli
a prispét ke zlepSeni kvality Zivota. Na zacatku zpracovani ndvrhové ¢asti jsou pfipraveny celkem
4 scénare (vize) pro ndvrhové obdobi do roku 2040: nulovy a 3 rozvojové. Po schvaleni jednoho ze
scénard zastupitelstvem mésta je dany scénar rozpracovan.

Vize a scénafe mobility vychdzi ze stdvajici vize mésta definované ve Strategii rozvoje mésta Kyjov
s dopadem na uzemi ORP 2021-2030. Vize indvrhova cast jsou zpracovany v souladu s metodikou
SUMP2.0., kterd je postavena na rozvoji konceptu mésta kratkych vzdalenosti, jejimz cile je podporovat
do 1km zejména pési presuny, do 5 km cyklistickou dopravu a vytvaret k tomu vhodné podminky.
Podpora koncepce tzv. mést kratkych vzdalenosti, nebo vizi 15minutového mésta je spojend s minimalni
potifebou nadbytecné dopravy, lidmi motivovanymi ke zméné dopravniho chovani a s nastavenim
takovych opatreni, kterd snizi podil IAD, a naopak podpofi vyuZivani vefejné hromadné a aktivni
dopravy. Hlavnimi dlvody dohody o Ukolech je ochrana Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi, ale
i omezend kapacita vefejného prostoru.

Vize mésta
Vize mésta je prebrana ze Strategie rozvoje mésta. Kyjov se hldsim k napliovani zdkladnich principd
zapojovani modernich technologif do fizeni mésta. Redeni sméfuijici k udrzitelnosti rozvoje mésta:

e Koncepcni planovani zaloZené na jasné vizi vychazejici z potfeb obyvatel a Uzemi

e DUraz na technické, socidlni a financni inovace

e Mezioborova spoluprace, hledani chytrych feseni naptic¢ obory

e Zkvalithovani vefejného prostoru

e PruZna a odolna reseni, kterd umozni pfekonat nahlé krizové stavy a je moziné je dlouhodobé

pfizpUsobovat novym potiebam obyvatel

’e

Kyjov chce byt mistem vhodnym pro Zivot 15 000 obyvatel, které se neustéle rozviji v souladu s jejich
potfebami. Kyjov ma vizi vyuZivat nejmodernéjsich technologii a inovativnich pfistupd, které nabidnou
obclanlim patficny luxus a pohodli moderniho mésta 21. stoleti. Zaroven chce podporovat rozvoj
obcanské spole¢nosti v souladu s mistnimi tradicemi.

Vize mésta Kyjova do roku 2030

Kyjov je v roce 2030 méstem modernich technologii, vzdélanosti a kvalifikované pracovni sily. Je
mistem pro spokojeny Zivot 15 000 obyvatel, mistem udrzujicim vlastni kulturni a historické tradice
a nabizejicim nevSedni zazitky navstévniklm z celého svéta.

V r. 2012 bylo vytvofeno motto, jez charakterizuje mésto Kyjov, a které i nadale koresponduje s vizi
mésta pro rok 2030. Proto je snahou motto udrzZet a vyuZivat i pro dalsi obdobi.

Motto mésta Kyjova

,Kyjov —mésto pro Zivot i ndvraty”
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13.1 Vize mobility:

Vize Planu udrzitelné méstské mobility mésta Kyjova je predstava o stavu mésta na konci ndvrhového
horizontu 10-15 let, kterého chce mésto svymi rozvojovymi aktivitami v oblasti mobility dosdhnout. Je
zaloZena na hodnotdach klicovych pro PUMM a také téch obsaZzenych ve Strategie rozvoje mésta Kyjov,
¢imz ji rozviji a dotvari. Vize PUMM je formulovana s ohledem na silné a slabé stranky mésta i s ohledem
na prilezitosti a hrozby; zavéry analyz PUMM i Strategie se ve vétsiné bodU zcela shoduji. Vize PUMM je
tedy stru¢nym a jednoznacnym vyjadrenim hlavnich cilé a hodnot rozvoje mésta v oblasti mobility pro
15 tisic obyvatel, a poskytuje zastfesujici ramec pro planovani a rozhodovani.

Vize mobility naplfiuje zejména Klicovou oblast 3 Doprava a technicka infrastruktura, nicméné dopady
ma i do ostatnich kli¢ovych oblasti — ekonomicky rozvoj, kvalita Zivota a Zivotni prostredi. Vize klicové
oblasti 3 doprava a technickd infrastruktura ve Strategii mésta uvadi, Ze v roce 2030 je Kyjov méstem:
e s kvalitnim napojenim na regionalni silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni sit
e svyvazenym, funkénim ainteligentnim dopravnim systémem Setrnym k Zivotnimu prostredi
svyznamnou roli dostupné, bezpecné apohodiné vefejné dopravy fungujici vramci
integrovaného dopravniho systému
e susmérnénou automobilovou dopravou zajistujici dobrou obsluznost mésta a okoli véetné
rozvojovych ploch a s vyfesenou dopravou v klidu
e s kvalitnimi a bezpecnymi pozemnimi komunikacemi a kapacitnimi sitémi v rémci zavedenych
inteligentnich technickych systémd a funkcionalit
e s propojenou a bezpecnou siti cyklostezek a pésich tras zajistujici dopravni obsluhu ve mésté
a okoli
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Privétiva, bezpecna a dostupna mobilita pro kazdého

Mobilita v Kyjové je navrzena s ohledem na vsechny typy Ucastnikd i vékové skupiny a vhodné naplniuje
jejich specifické potreby. Moznost volby dopravniho modu pfi cesté méstem podporuje kvalitu Zivota,
vnimani vefejného prostoru, ekonomicky rozvoj, sousedské vztahy a posiluje vztah k méstu.

Vsude je to kousek — chlize nebo jizda na kole je pfirozena volba

Kompaktnost Kyjova v kombinaci s ucelenou siti cest pro bezmotorovou dopravu poskytuje
nejjednodussi a pfirozenou moznost, jak se po mésté pohybovat. Tato ,individudini doprava“ je
dostupna vsem vékovym skupinam bez rozdilu véku nebo pfijm0 a zaroven podporuje fyzické zdravi
a vitalitu.

Pravidelna a dostupna verejna doprava — atraktivni volba pro cesty po mésté i regionu

Verejnd doprava tvofi atraktivni moznost cestovat po mésté iregionu, protoZe nabizi pravidelnou
dopravu po cely deni o vikendu. Spoje MHD i regionalnich autobusl jsou provazany s vlaky a vhodné
se doplfuji, co? vytvari sitovy efekt IDS JMK. Nedilnou soucasti jsou stavebné vyhovujici zastavky
s dostupnymi informacemi, zajisténim pfistupu z obou smérl i obou stran ulice, kratké prestupni
vzdalenosti apod.

Méné cest autem, méné stresu

Atraktivita udrzitelnych moda dopravy a moznost volby povede ke sniZzeni poctu cest automobilem,
z ¢eho?Z bude profitovat mésto i jeho obyvatelé. Nizsi tlak na kapacitu komunikaci i pocet parkovacich
stani umozni jejich efektivni vyuzivani témi, kdo autem jet potfebuji nebo chtéji. Soucasnou silni¢ni
infrastrukturu totiz neni potfeba slozité upravovat, staci ji udélat celkové pfivétivou a vhodnymi
opatrenimi podpofit jeji efektivni vyuzivani.

Ziva ulice, park i misto k setkavani — vyvaZzenost roli a funkci vefejného prostoru

Kyjov je nejen méstem ve volné krajiné, ale také tvofi vlastni méstskou krajinu. Dopravu (mobilitu)
proto pojimame pouze jako jednu z mnoha funkci ulicniho prostoru, ktera nezastirfiuje jiné funkce.
| dopravné vytizena ulice totiz mUzZe byt pfijemnym mistem, pokud je spravné navrzena. Stejné tak
muze byt klidna rezidencéni ulice bezpecnym mistem pro déti. Vhodné balancovani riznych funkci
podporuje méstotvornost, zvySuje atraktivitu lokality a ochotu (touhu) travit ¢as ve verejném

prostoru.

Diky této vizi se Kyjov stane atraktivnim mistem pro Zivot, ve kterém je radost Zit, do kterého je radost
se vracet, a v prvni fadé z néj ani neni potfeba odchéazet.
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13.2 Scéndre mobility

13.2.1 Scénar A: Zachovani statusu Quo

Mésto Kyjov se v oblasti dopravy chovéd jako doposud. Rozvoj dopravnich systémU a verejnych
prostranstvi je viceméné nahodily, nesystémovy a nekomplexni. Redeny jsou primarné akutni problémy
nebo obdriené podnéty, a projekty jsou reseny predevsim rychle, bez SirSich navaznosti na dopravni
nebo technickou infrastrukturu v ulici (oblasti).

Tento scénaf neni vzhledem k dokumentu Strategie rozvoje mésta Kyjov 2021-2030 mozny, protoze je
v rozporu se zakladnimi hodnotami vize rozvoje mésta Kyjova a krajskymi i narodnimi strategiemi.

158/ Hodnoceni scénafe A

Obtiznost implementace snadnad

Casova naroénost kratkodoba az stfednédob3d
Finanéni naro¢nost stovky miliond

Synergicky efekt investic nizky az nulovy

Soulad s nadfazenymi strategiemi nulovy

Zdroj 158/ vlastni zpracovani
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13.2.2 Scénar B: Politika vSech azimutl aneb pro kazdého trochu

Mésto Kyjov se snazi rozvijet viechny druhy dopravy. Zadny neni prioritizovdn ani omezovan na ukor
druhého. Dopravni projekty jsou sice koordinovany, ale jejich realizace zavisi pfedevsim na tom, jak
rychle je mozné je pripravit, projednat, financovat a realizovat.

Motorova doprava dozndvd jen minima zmén, hlavnim FeSenou oblasti je parkovani. Kvili stéle
rostoucimu tlaku na odstavovani vozidel je mésto nuceno navysovat parkovaci kapacity, které ale narazi
na limity ulicniho prostoru. Mésto si je védomo vysokych naklad(l na vystavbu a Udrzbu parkovacich
domd, které vytvafi trvalou zatéz pro rozpocet mésta.

Regionalni verejna doprava se ve spolupraci s JMK zlepSuje. Provoz linek je rozsifen na cely den (5-22
hodin) a diky pravidelnym intervallim po cely den io vikendu se vefejnd doprava se stava funkéni
moznosti pro bézny Zivot. Pravidelny provoz umozni také vytvoreni kratkych a garantovanych prestup(
s vlakovymi spoji i mezi sebou navzdjem. MHD dozndva pouze mensich zmén, zejména pravidelného
provozu.

Cyklistickd a pési infrastruktura je rozvijena predevsim pfi vyvolanych akcich — rekonstrukcich
a opravach. Jejich rozvoj je zavisly na dostupnosti dotacnich titull, protoze tyto mody (stejné jako
ostatni) nejsou prioritou a finance je tfeba rozprostfit do vsech druh( dopravy.

V uliénim prostoru se Fesi zejména problémové kfiZovatky a pfechody pro chodce. Zeleri se do ulic
umistuje, pokud zbyde prostor nebo finance, jinak nenfi systematicky v rdmci dopravnich staveb rfesena.

Velké mnozZstvi rliznych projektd vede k dlouhému horizontu realizace cilového stavu pro vSechny médy
dopravy a zdroven znamena vysokou celkovou investi¢ni naroc¢nost. Nedostatecny rozvoj bezmotorové
dopravy zaroven zplsobuje, 7e scénar je pouze v c¢asteCném souladu s platnymi nadfazenymi
strategiemi v Kyjové, JMK, CR a EU.

159/ Hodnoceni scénéafe B

Obtiznost implementace Velmi naroc¢na
Casovéa naroénost Dlouhodob3d
Financni ndrocnost Vyssi stovky milion(
Synergicky efekt investic Nizky

Soulad s nadfazenymi strategiemi Omezeny

Zdroj 159/ vlastni zpracovani
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13.2.3 Scénar C: Atraktivni centrum mésta a bezpecéné cesty do Skol

Treti scénar se zaméruje na zklidnéni centra mésta a bezpecné cesty do Skol. Centru mésta i hlavnimu
namésti dnes dominuji (odstavené) automobily, coz negativné vnima znacna ¢ast obyvatel — v dotazniku
se svelkym naskokem jednalo o nejcastéjsi pripominku. Jednou z dalSich cetnych pfipominek byla
(ne)bezpecnost pohybu déti ve mésté, zejména pfi cestach do a ze Skoly.

Prljezd centrem apfes namésti neni mozny. U parkovani je pomoci vhodnych opatfeni zvysena
obratkovost stani. Bez nutnosti nakladné budovat nové parkovaci kapacity tak dochazi k efektivnéjsimu
vyuzivani infrastruktury a vétsi spokojenosti vsech fidi¢l. Dlouhodoba (vicehodinovad) stani jsou mozna
na levnéjsich nebo bezplatnych plochach v Sirsim okoli, kde Ize s jistotou najit volné misto a do 5 minut
dojit do cile.

V okoli Skolnich a volnocasovych zafizeni je prioritou zklidnéni oblasti u vstupu a kvalitni reseni pésich
tras v okoli, které zajisti bezpecnou cestu na pristupovych trasach. ZvySena pozornost je kladena
zejména na prechody pro chodce a mista pro prechdzeni. Soucasti je také (dle situace) omezeni pfijezdu
nebo prdjezdu silni¢ni dopravy pfimo k budové a zajisténi mist K+R pro naloZeni a vyloZeni.

V regiondlni dopravé i MHD dochazi k zavedeni pravidelného provozu po cely den (5-22 hodin), coz?
umozni vzajemné navaznosti i provazani s vlakovymi spoji; autobusova stanice se presune k Zeleznicni.

Cyklisticka infrastruktura je rozvijena primarné na hlavnich trasach (napf. trasach cyklotras), jinde zalezi
na konkrétnich projektech nebo vyvolanych akcich. Podobné pozvolné je rozvijena pési infrastruktura
mimo vySe zminéné prioritni cesty do Skol.

Zvoleni dvou jasnych priorit umoziiuje dokonceni ve stfednédobém horizontu, nicméné u Zadného
modu (natoZ u viech) neni ani v dlouhodobém horizontu dosaZzeno findlniho vyhovujiciho stavu.

160/ Hodnoceni scénafe C

Obtiznost implementace Stfedné narocna
Casova naroénost Stfednédoba
Finan¢ni naroc¢nost Stovky miliond
Synergicky efekt investic Stredni

Soulad s nadfazenymi strategiemi Stredni

Zdroj 160/ vlastni zpracovani
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13.2.4 Scénar D: 15minutové mésto, kde je to vSude kousek a lehce dostupné

Mésto Kyjov si uvédomuje efektivnost a jednoduchost pési a cyklistické dopravy, proto se pro né snazi
vytvofit co nejlepsi podminky. Je opustén nevyvaZeny model pldnovani, ve kterém se primarné (vy)fesila
silnicni doprava a ostatni typy dopravy a funkce mésta (ulice) byly na okraji zajmu a resily se jen pokud
zbyl cas, penize, prostor atd. Diky komplexnimu pfistupu, rozsifovani zelené do ulic a hospodareni
s vodou vznika kompaktni, snadno dostupné a prostupné mésto pro Zivot, kde je to vSude kousek.

Diky vhodnym podminkdm v celém mésté jsou udrzitelné médy doprav hojné vyuzivany pfi cestach po
Kyjové i dojizdce z okolnich obci, coZ pfirozené pomaha snizovat tlak na silnice, kfizovatky a parkovaci
kapacity. Kdo musi nebo chce, mizZe autem jezdit dal, ale kazdy ma moznost volby diky existenci
vyhovujicich alternativ. Napf. pohyb déti je proto bezpecny nejen v okoli skol, ale vSude po mésté. Diky
fyzickému pohybu a nizsi prostorové narocnosti jsou obyvatelé zdravéjsi, ovzdusi je méné znecisténé
a verejny prostor je kvalitnéjsi a vice privétivy.

Dochdzi k pfesunu autobusové stanice k Zeleznicni, pficem?Z spoje na sebe vzdjemné navazuji a umoZniuji
kratké prestupy. Systém MHD je zménén tak, aby trasa méstem byla srozumitelna, jizdni fad pravidelny
a dochazelo k doplfiovani s regiondlnimi linkami a vliaky. Regionalni autobusy projizdéji méstem, ¢imz
zlepsuji dostupnost cill pro dojizdéjici a zaroven nabizi spojeni uvnitf mésta pro obyvatele. Nedilnou
soucasti je zlepseni poloh, dostupnosti a stavu zastavek, aby odpovidaly standardim 21. stoleti. Diky
navaznostem, pravidelnym intervallim a celodennimu provozu je systém verejné dopravy atraktivni
a konkurenceschopny.

Silniéni doprava neni kromé prljezdu centrem vyraznéji omezovana, protoze prechod casti ridicd
kjinym formam dopravy samovolné tesi mnohé problémy — objektivni isubjektivni. Projekty
rekonstrukci ulic jsou feseny komplexné a dochazi k rozsifovani zklidnénych zén mimo hlavni tahy.
Parkovani je systematicky feSeno na celém Uzemi mésta dle zpracované parkovaci koncepce, nebot
drivéjsi nefeSeny stav v Sedé zéné nebyl udrzitelny. Jasna pravidla a efektivni vyuzivani kapacit prospiva
vsem fidicm, pravidelnym i ob¢asnym.

Financ¢ni ani ¢asovad narocnost scénafe D nemusi byt odlisna od stavajiciho stavu, protoze opatieni pro
bezmotorovou dopravu jsou Casto levnéjsi a jednodussi nez budovani silnicni infrastruktury. Cilem je

postupnymi kroky a komplexné pojimanymi rekonstrukcemi dosdhnout stavu, ve kterém ma kazdy méd
dopravy svUj prostor a potfeby jsou vzajemné vyvazeny.

161/ Hodnoceni scénare D

Obtiznost implementace Narocna

Casovéa naroénost Stfednédoba aZ dlouhodobd
Financni narocnost Desitky az stovky miliont
Synergicky efekt investic Vysoky

Soulad s nadfazenymi strategiemi Vysoky

Zdroj 161/ vlastni zpracovani
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13.2.5 Vybrany scénar

Ridici skupina doporucila vybrat scénar D, ktery jako jediny plné respektuje véechny médy dopravy, je
vyvazeny a tvofi findlni podobu dopravniho systému a mobility v Kyjové. Vybér byl 09.06.2025 potvrzen

hlasovanim v zastupitelstvu mésta.
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14 VYCHODISKA PRO NAVRHOVOU CAST

Navrhova ¢ast navazuje jak na zjisténi z analytické ¢asti, tak napliuje cile a opatfeni z nadfazenych
dokument(. V kapitole jsou dale popsany principy a struktura ndvrhd, a pak samotné strategické
a specifické cile.

14.1 Zjisténi analytické ¢asti
Analyticka ¢ast obsahuje nékolik hlavnich zjisténi, kterd navrhova cast reflektuje:

e Celkové nevysoké intenzity a nizky podil tranzitu;

e Nedostatecné nebo nevhodné fesené parkovani;

e Neatraktivni vefejna doprava;

e Nevyhovujici infrastruktura vSech médd, zejména pésich;
e Zanedbany verejny prostor;

e Nedostatecna ¢innost policie;

e Maly podil udrzitelné dopravy.

Celkové nevysoké intenzity a nizky podil tranzitu

Zpracovatelem i RSD namérené intenzity dopravy nejsou nijak vysoké a vétdinou dosahuji jednotek tisic
vozidel za den v obou smérech. Témér 13 tisic vozidel bylo naméreno pouze na jednom Useku — silnice
I/54 mezi nemocnici a prvni svételnou kfiZzovatkou — ktera slou?Zi jako jedna ze dvou hlavnich cest do
(centra) mésta a prirozené se zde tak potkavaji vozidla z mnoha smér(. Takovéto intenzity jsou
v kontextu regiondlniho centra obvyklé a jedna se tedy o béZny stav.

Co naopak je vyjimecné, je nizky podil tranzitu i nizky podil tézké nakladni dopravy. Oba tyto druhy
obvykle spojované s negativnimi dopady tvofi v Kyjové pouze malou ¢ast dopravniho zatiZzeni; vétsina
vozidel ma zdroj nebo cil v Kyjové. Pfipadna vystavba obchvatu by tedy nevedla k vyraznému poklesu
intenzit dopravy v intravildnu, a proto ani nebude mit dostate¢nou ekonomickou navratnost.

Nedostatecné nebo nevhodné resené parkovani

Mésto nema celoméstskou parkovaci koncepci ani jiny dlouhodoby plan pro konkrétni oblast napf.
centrum mésta, ktery by se vénoval reseni dopravy v klidu. Jedinym projevem ,,parkovaci politiky” je
zpoplatnéni malé oblasti centra mésta, avsak hodinova sazba 10 nebo 20 K¢ za hodinu se od zavedeni
v roce 2004 nezménila. Tarif navic neni progresivni a nepUsobi demotivacné pro dlouhodobé stani, coz
vyrazné snizuje obratkovost v Zadané lokalité s mnoha obchody a institucemi.

Mimo oblast centra mésta je parkovani v podstaté ,nerfesené”. Ulice mimo hlavni tahy zpravidla
nedisponuji stavebné zfizenym stanim avozidla jsou uZivateli legdlné inelegalné odstavovana na
komunikacich a volnych plochach. Mnoho ulic je tak fakticky jednosmérnych, pfipadné je nutné vyhnuti,
prfestoZe oficidlné se jednd o obousmérnou komunikaci.

Kvili nedostate¢né cinnosti poradkovych sloZzek (zejména Méstské policie) navic doslo k rozsireni
nevhodného parkovani, které omezuje ostatni Gcastniky a/nebo poskozuje verejny prostor. Na Uzemi

celého mésta vozidla bézné kratkodobé i dlouhodobé stoji na chodnicich a plochach pro pési, cyklistické
infrastrukture, zeleni, nebo pfilis blizko kfizovatek a pfechodd, coZ pfimo ohroZuje bezpecnost.
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Neatraktivni vefejna doprava

Verejna doprava v Kyjové a okoli neni pfilis atraktivni, protoze je vyrazné pomalejsi nez jizda IAD, nema
pravidelny interval anabizi nedostate¢ny rozsah provozu zejména veler a o vikendu. Caste¢nou
vyjimkou jsou spojeni vlakem, nicméné i tam dochazi v nékterych relacich k brzkému konci nabizenych
spojent.

Autobusy i vlaky pak maji spolecnou zastaralou a zanedbanou infrastrukturu, ktera nejenze neodpovida
standard(m 21. stoleti, ale ¢asto ani dlouho platnym normam a predpisim. To prekvapivé plati i pro
rekonstruované autobusové zastavky. Dalsim spole¢nym jmenovatelem je nedostatecné obslouzeni
mésta, nebot trasy linek se centru mésta s vétSinou cill vyhybaji a nejblizsi zastavku — aut. st. — nabizi
stovky metr(l daleko. Tento nedostatek neresi ani 3 linky MHD, které maji nedostatecny rozsah provozu,
nepravidelny a znac¢né variabilni rozestup spojl i neprehlednou trasu.

Souhrnnym projevem je nedostatecné provazani jednotlivych druhl verejné dopravy. Provazani
Zelezni¢nich spojl s regionalnimi autobusy prakticky neexistuje, zejména kvili rozdilné poloze
autobusové a Zelezni¢ni stanice vzdalené 1,5 km. Linky MHD nenavazuji ani na regionalni autobusy ani
na zeleznici; k Zeleznic¢ni stanici s vyjimkou 1 spoje ani nezajizdi.

Nevyhovujici infrastruktura vsech moda, zejména pésich

Infrastruktura vSech madd je z velké ¢asti nevyhovujici. Problémem nejsou jen poruchy povrchu, ale
hlavné navrhové parametry. Silnice a kfizovatky jsou na mnoha mistech zbytecné Siroké, chodniky
naopak Uzké a nejsou vzajemné propojené. Pfechody pro chodce jsou nadlimitné dlouhé, prestoze limit
7,0 m z normy CSN 73 6110 je platny minimainé od roku 2006, a na mnoha mistech fe$eni pésich vazeb
zcela chybi. Problematicka je také bezbariérovost, kterd ani u rekonstruovanych ploch neni vzdy resena
uspokojive.

Liniova i bodova cyklisticka infrastruktura v intravilanu prakticky neexistuje. Dvé vyjimky v podobé pruht
na trfidé Komenského astezky v Méstském parku postradaji vhodné napojeni a jakoukoliv dalsi
navaznost. V obou lokalitach zaroven dochazi ke konfliktlim s motorovou nebo pési dopravou.

Nedostatky infrastruktury verejné dopravy byly jiz castené zminény. Mnoho zastdvek postrada
jakékoliv nastupisté, a pokud existuje, zpravidla nema dostatec¢nou vysku nebo délku. Snadny nastup je
tedy kvali velké vodorovné nebo svislé mezefe obtizny i u nizkopodlazniho vozidla. Autobusova stanice
je pak zchatrald, poskytuje nedostatecné zazemi a sluzby, a zaroven se pfimo na stanici a v nejblizsim
okoli sdruzuji osoby, které neplsobi ddvéryhodné.

Zanedbany vefejny prostor

Na nevyhovujici a zastaralou infrastrukturu ¢astecné navazuje celkové zanedbany vefejny prostor.
Nemalo ploch na silni¢nich komunikacich i mimo né zUstava ,ladem” bez konkrétni funkce nebo Ucelu,
napf. ndves v Borsové, prostor u zastavky CSAD, kFizovatka u byvalé mlékarny, aut. st. a okoli a dalsi.

Také zelen je Casto nedostateéné udrZovand azasahuje do profilu pésich cest avozovky, zakryva
dopravni znaceni nebo brdni rozhleddm, coZ je ve vSech pfipadech nepfipustné. U mnoha dfevin
zejména v zastavbé rodinnych domu se navic Ize domnivat, Ze zde nebyla umisténa méstem nebo s jeho
souhlasem. Touha vylepsit predprostor svého domu je sice pochopitelna, ale vychazi z absence
kvalitniho feSeni ze strany mésta.
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To se odrazi také v realizovanych projektech, které nejsou fesSeny komplexné s vazbami na ostatni typy
dopravy a Uzemi. Pfikladem je mnoho rekonstruovanych chodnikd, které maji podlimitni $itku a zaroven
¢asto nejsou v kfizovatkach napojeny na jiné chodniky. Jiz tak uzké chodniky jsou navic dale zuZovany
odstavenymi automobily vyuzivajici vjezdy nebo Uzké travnaté pasy bez valné pridané hodnoty.

Nedostatecna ¢innost policie

V nékolika prfedchozich bodech bylo odkazovano na nevhodné odstavovana vozidla, co? je jeden ze
zasadnich nedostatkd komplikujicich vyuzivani jakékoliv dopravy véetné silnicni, protoze ik autu je
potieba dojit. Z pohledu zdkona je nepfipustné stani vozidla na komunikaci mimo vyznacené stani,
pokud nezUstane volny prijezd alespon 6,0 m, tedy prostor pro obousmérny provoz. To je prakticky na
vSech komunikacich nemoZzné, nicméné nedodrzovani v rezidencni zastavbé obvykle nepfedstavuje
problém pro plynulost. Jedna se nicméné o nedostatek na strané mésta, protoze infrastruktura ma byt
budto uzpldsobena, nebo vymahany platné zakony.

Mnohem zavaznéjsi je nereSeni zcela zjevnych pripadl nevhodného parkovani, tedy zejména situaci,
které pfimo ohroZuji bezpecnost nebo nici vefejny majetek. Stani na travniku, chodniku, u pfechodu
nebo kfiZzovatky, v cyklopruhu apod. je ze strany méstské policie ignorovano, coZ potvrzuji opakované
zkuSenosti zpracovatele idlouhodobé zkuSenosti mistnich obyvatel. Pokud by k vymahani platnych
pravidel dochazelo, nebylo by jejich porusovani tak masivné rozsifeno po celém mésté.

Maly podil udrzitelné dopravy

Byt se Kyjov vySe uvedenymi problémy pfilis nevymyka podobnym ceskym méstim, je vyjimecny
vysokym podilem IAD na délbé prepravni prace. Z prlzkumu dopravniho chovani vyplynulo (podrobné
viz kapitola 11 Prlizkum dopravniho chovéni na strané 109), Ze 70—-80 % osob vyuZivd osobni automobil
nehledé na zvolenou charakteristiku: obyvatele Kyjova nebo dojizdé&jici, vék, vzdélani, pohlavi, délku
nebo Ucel cesty apod. Automobil vZdy jasné dominoval, vefejna doprava méla podil do 10 % a cyklisticka
doprava méla zcela margindlni podil. Mnoho zaznamenanych vyskyt( navic mélo rekreacni (sportovni)
a nikoliv dopravni funkci.

Byt je pfevaha IAD u mensich mést a venkovskych lokalit v CR b&7nd, nebyva takto vysoka. S ohledem
na vyse uvedené nedostatky se tomu vsak nelze divit. Jizda autem je snadno dostupna, rychla a flexibilni,
vyuzivani jinych médu je naproti tomu komplikované kvali neexistujici nebo nedostatecné infrastrukture
a omezenim tvorené bezohlednym odstavovanim vozidel, jez neni ze strany policie feseno.

14.2 Ptehled cilC a opatfeni nadfazenych dokument

PUMM jsou nadrazeny mnohé strategické dokumenty, koncepce a strategie na riznych Urovnich. Jejich
zevrubny vycet je uveden v analytické c¢asti dila v kapitole 2. NiZe jsou prezentovany jejich konkrétni
opatreni a cile, pokud tvofi rdmec pro PUMM Kyjova.

14.2.1 Méstské

Strategie rozvoje mésta Kyjov s dopadem na tzemi ORP 2021-2030

Na méstské drovni je urcujici zejména Strategie rozvoje mésta Kyjov, jejiz klicovd oblast 3 — doprava

a technickd infrastruktura se z velké Casti tykd dopravy a mobility. Protoze mad PUMM presah ido

ostatnich prioritnich oblasti, uvadi nasledujici seznam vSechna relevantni opatfeni ze Strategie rozvoje:
e Specificky cil 1.1.1: Zvysit atraktivitu nabizenych rozvojovych lokalit a revitalizace brownfields;
e Specificky cil 1.2.1: Vytvorit nabidku pobytové zamérenych turistickych produktd;
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Specificky cil 1.4.3: Zlepsit pldnovani a efektivni hospodafeni z pohledu dlouhodobé
udrzitelnosti;

Specificky cil 2.1.1: Podpora kulturnich akci a kvalitni infrastruktura pro kulturu a spolecensky
Zivot ve mésté;

Specificky cil 2.2.1: Sportovni a volnocasova infrastruktura;

Specificky cil 2.3.5: Rozvoj Méstské policie Kyjov;

Specificky cil 3.1.1: Zvysit ekologi¢nost dopravy;

Specificky cil 3.1.2: Zvysit podil pési, cyklodopravy a MHD na Ukor individualni automobilové
dopravy;

Specificky cil 3.1.3: Zlepsit koordinaci spojl vefejné hromadné dopravy;

Specificky cil 3.1.4: Podporit rozvoj inteligentnich dopravnich systému a reseni v dopraveé;
Specificky cil 3.2.1: Zlepsit stav a bezpecnost dopravni infrastruktury za moznosti vyuziti
vicezdrojového financovan;

Specificky cil 3.2.2: Podpofit cyklodopravu;

Specificky cil 3.2.3: Resit dopravu v klidu (parkovani);

Specificky cil 3.2.4: Doresit dopravni napojeni podnikatelskych a primyslovych lokalit;
Specificky cil 3.2.5: Intenzivné plsobit na vyvedeni tranzitni automobilové dopravy mimo mésto
realizaci obchvatné komunikace;

Specificky cil 3.3.1: Rozvoj technickych siti;

Specificky cil 3.3.2: Investovat do vefejného osvétleni;

Specificky cil 4.1.1: Obnova a rozvoj kvalitni méstské zelené a odpocinkovych zén;

Specificky cil 4.1.2: Regenerace a revitalizace verfejného prostranstvi ve mésté, udrzovani Cistoty
a poradku;

Specificky cil 4.2.1: U¢elné nakladani s vodami véetné podpory hospodafeni s de$tovymivodami
na Uzemi meésta;

Specificky cil 4.4.2: Zvysit energetickou efektivitu a bezpecnost.

Uzemni plan

Vzajemné ovliviiovani nastdva mezi PUMM a Uzemnim planem. Kromé vymezeni ploch jsou v kapitole

Zdkladni koncepce rozvoje uzemi mésta uvedeny tyto dva cile:

zajistit dobrou obsluznost Uzemi — vytvaret Uzemné technické podminky pro obsluhu Uzemi
dopravni a technickou infrastrukturou a pro rozvoj a revitalizaci mist socialnich kontaktd;
navrhnout podminky pro ochranu a rozvoj hodnot Uzemi, vytvaret izemné technické podminky
pro dotvareni krajiny a zlepSeni zdravych Zivotnich podminek.

V koncepci ochrany arozvoje hodnot Uzemi je dale uveden princip, ze ,feSeni ploch verejnych

prostranstvi, zelené a dopravni infrastruktury bude odpovidat vyznamu a charakteru mista.”
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14.2.2 Krajské

Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022 az 2026

PDO JMK obsahuje pouze obecné pozadavky na dopravni obsluznost. Kromé rekonstrukce Zelezni¢ni
trati Brno—Veseli nad Moravou (akce SZ) PDO neuvadi jakékoliv konkrétni vyhledové zaméry v zajisténi
dopravni obsluznosti v Kyjové a okoli, ani cile nebo opatfeni, které by bylo mozné v PUMM vyuzit.

Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomoravského kraje do roku 2030

Pro cyklistickou dopravu ma JMK nové zpracovanou Koncepci rozvoje cyklistiky. Vétsina z obsazenych
typovych aktivit / projektd je prfimo urena pro mikroregionaini a lokalni Groven nebo na této Urovni
vyZaduje soucinnost:

e 1.1.02: Obsadit roli mikroregionalniho cyklokoordinator a pro kazdou ORP;

e 1.1.05: Organizovat pracovni jednani ke koordinaci rozvoje cyklistiky na urovni ORP;

e 1.2.01: UdrZovat sit vymezenych cyklokoridor(l a koordinovat jejich realizaci napfi¢ uzemim
JMK, aby vznikaly ucelené Useky se spolec¢nou prioritou rdznych ORP;

e 1.2.12: Monitorovat dopravni potfeby Uzemi, zejména ve vztahu k novym developerskym
projektdm a vystavbé domd, prdmyslovym a komerénim aredllm, vzdélavacim zarizenim,
sportovnim aredliim, dalsim komunainim cillim (napf. Uradlm, hrbitovim);

e 1.2.13: Identifikovat a pribézné aktualizovat problémové mista branici bezpecnému pohybu
cyklistl, resp. chodcy;

e 1.2.14: VznaSet podnéty na Upravy stdvajicich nebo realizaci novych cyklokoridor podle
dopravnich potfeb a demografickych trend(, a to jiz ve fazi ideového zaméru;

e 1.3.03: Pravidelné informovat zdstupce mést a obci prostfednictvim jednani na Urovni
jednotlivych ORP o moznostech financovani cyklokoridor( krajskych dotacnich titull, narodnich
programui a evropskych fondd.

e 1.3.04: Zdlraznovat potfebu vyuzivat narodni a evropské zdroje financovani zamérenych na
¢istou mobilitu k vystavbé cyklokoridord, protoZe rozvoj cyklodopravy prispéje k dosazeni
dekarbonizace a dalSich klimatickych cil(;

e 2.1.01: Vypracovat manual pfipravy a realizace cyklokoridoru a poskytnout jej k uZivani viem
méstim a obcim v JMK, které usiluji o realizaci cyklokoridoru;

e 2.1.04: Dosdhnout dohody na zajisténi prljezdnosti realizovanych cyklokoridor( také béhem
stavebni ¢innosti dal$ich instituci (napt. RSD, SZ a SUS JMK).

e 2.1.06: Organizovat jedndani s mikroregionalnimi cyklokoordinatory (zastupci ORP) a SUS JMK
nad planem udrzby a opravy povrchl silnicnich komunikaci a cyklokoridord a zkoordinovat
investi¢ni akce (napf. sladit termin oprav);

e 2.1.07: Pripravovat k realizaci Useky cyklokoridor(v souladu s jejich vymezenim, dle Manualu
avsouladu slegislativou, se zdkonnymi poZadavky dotéenych instituci, s Technickymi
podminkami MD, pfipadné s dalSimi zavaznymi nafizenimi a vyhlaskami. Informovat o zahdjeni
pripravy mikroregiondlniho a krajského cyklokoordindtora a vSechny dotéené instituce, a to jiz
ve fazi zaméru.

e 2.1.08: Shromazdovat dokumentaci jednotlivych Usek( cyklokoridorlpro potfeby budouci
udrzby a poskytovat ji do krajské Centraini evidence cyklokoridor(, jakmile bude zavedena;

e 2.1.09: Jednoznacné stanovit odpovédnost za udrzbu cyklokoridorl a udriovat ji aktudini
vzhledem k nové realizovanym Usekdm;

e 2.1.10: Koordinovat udrzbu cyklokoridor(l na izemi ORP dle metodického doporuceni JIMK (tj.
dle Standardd udrzby cyklokoridor() a zajistit ¢asovou navaznost Udrzby na hranicnich Usecich
mezi obcemi, resp. dalSimi subjekty;
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e 2.2.01:Vznaset podnéty spravciim znaceni;

e 2.2.02: Monitorovat stav znaceni cyklotras a zjistovat jeho nedostatky;

e 2.2.03: Pfijimat podnéty na opravu, nahradu, doplnéni a zménu znaceni, posoudit jejich soulad
s metodikou, a provést realizaci;

e 2.2.04: Akcentovat vyuzivani Smérovych tabuli pro cyklisty (I1S19) oproti Smérovym tabulkam
pro cyklisty (1S21), a to zejména v mistech soubéhu vice cyklotras.

e 2.2.05: Akcentovat vyuzivani Navésti pred kfizovatkou pro cyklisty (IS20), a to zejména pred
kfizovatkami a v potencidlné nebezpelnych mistech s nepfehlednou dopravni situaci.

e 2.2.06: Vyuzivat cyklo znacky pro navigaci k mistnim a komunalnim cildm, stejné jako pro
navigaci k cyklotrase (cyklokoridoru) z mistnich komunikaci.

e 2.3.01: Vypracovat Prehled verejnych nabijecich stanic pro elektrokola v¢. jejich parametrd
a provozni doby;

e 2.3.04: Vypracovat pasport mobiliafe jako vrstvu nad mapovym podkladem v rdmci krajského
GIS portalu;

e 2.3.08: Vytipovat vhodné lokality pro realizaci odpocinkového mobiliare (lavicky, stoly);

e 2.3.09: Zridit odpocinkovy mobiliaf ve vytipovanych lokalitach a udrzovat jej funkéni;

e 2.4.03: Iniciovat jednani se Spravou Zeleznic (SZ) a zajistit zfizeni bezpeénych moznosti
parkovani jizdnich kol na nadrazich, stanicich a zastavkach v JMK;

e 2.4.06: Vytipovat vhodna mista pro realizaci nezabezpecenych stojand v lokalitach vhodnych
jako cil cyklodopravy (napf. pfed obchody, cirkevnimi objekty, v pfirozenych centrech mést
a obci, u détskych hrist a sportovist) nebo jako stanovisté sdilenych kol.

e 2.4.07: Vytipovat vhodna mista pro realizaci stojanl zabezpecenych kamerou v lokalitach
vhodnych jako cil cyklodopravy (napf. pfed urady, obchodnimi a komerénimi centry, koupalisti
a sportovisti).

e 2.4.08: Vytipovat vhodna mista pro realizaci stojan( zabezpelenych kamerou, uzamykanim
prostoru a se zastfeSenim v lokalitdch vhodnych jako cil cyklodopravy (napf. v prdmyslovych
z6ndch, Skolskych zafizenich, nddrazich, stanicich a zastavkach verejné dopravy).

e 2.4.09: Vytipovat vhodnd mista pro realizaci uzamykatelnych cyklobox( nebo sluzby Uschovny
kol v lokalitdch vhodnych jako cil cyklodopravy a cykloturistiky (napf. sportovni arealy,
aquaparky, chranéné pfrirodni lokality, pamatky a kulturni zafizeni, historickd centra mést,
nadrazi).

e 2.4.10: Realizovat bezpecné moznosti parkovani kol ve vytipovanych lokalitach;

e 3.1.01: Vytipovat lokality vhodné pro cykloturistické vyuziti a kromé znamych cykloturistickych
cild prihlédnout také k lokalitdm s nenaplnénym potencidlem cykloturistiky a k turistické
infrastrukture uzemi;

e 3.1.09: Iniciovat Upravu nebo rozifeni cykloturistického znaceni u spravctl znaceni (KCT nebo
Partnerstvi, 0.p.s.) v ndvaznosti na rozvoj produktové nabidky pro cyklisty;

e 3.2.04: Usporadat ve spolupraci s ORP mistni kampan zaméfenou na vyhody cyklodopravy
a moznosti bezpecného propojeni v okamziku realizace nového Useku cyklokoridoru po uvedeni
do provozu;

e 3.2.05: Umoznit konani jednorazovych cyklistickych akci (typu Cyklojizda, Amatérsky zavod pro
Sirokou verejnost) na krajskych komunikacich s docasnou casové ohrani¢enou uzavirkou
komunikace pro provoz automobil0;

e 3.2.08: Iniciovat zmény dopravniho rezimu v ulicich tésné pfiléhajicich ke Skolskym zafizenim
(materskym a zakladnim skolam), napf. zavedeni zakazu vjezdu motorovych vozidel, s cilem
omezit automobilovy provoz (tzv. ,mamataxi“) a motivovat k pési a cyklodoprave;
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3.2.09: Iniciovat Upravy vefejného prostoru (zejména navsi, ndmeésti, nadbytecné Sirokych ulic)
smérem ke zklidnéni automobilové dopravy a k ziskani prostoru pro bezpecny pohyb cyklist(;
3.2.10: Pfipravit lokalni motivacni kampan zamérenou jizdy na kole do nakupnich center
a obchodd. Jeji soucasti mlze byt informacni broZurka shrnujici bezpecné moznosti prepravy
nakupu na nosici kola a prehled vyhod pravidelnych cyklojizd za ndkupem;

3.2.11: Zavést a financné podporovat systém sdilenych kol ve vazbé na centrum mést a jejich
dojezdové okol;

3.2.12: Ptipravit lokdIni motivacni kampan zamérenou na dojizdéni déti a mladeze do skol. Jeji
soucasti mlze byt vytipovani vhodnych dojezdovych tras a jejich propagace v lokalnich médiich;
3.2.13: Zavést organizované cyklojizdy déti z obci do spadové zakladni skoly s pedagogickym
dozorem;

3.2.14: Zavést komunitni jizdy z obci do regiondlniho centra po realizovaném cyklokoridoru
zaméfené na zdjemce o vyzkouSeni cyklodopravy (vokamZiku realizace nového useku
cyklokoridoru po uvedeni do provozu);

3.2.16: Zapojit se do motivacnich kampani a soutézi, napf. do vyzev ,Do prace na kole“, , Do
skoly na kole” nebo ,, Do kostela na kole”;

3.2.17: Organizovat jednorazové akce zaméfené na aktivni vyZiti mistnich obyvatel (napf.
Zahajeni cyklistické sezény, Cyklovylet za poznanim okoli nebo Cyklojizda ulicemi mésta);
3.2.19: Organizovat jednorazové akce zamérené na rozvoj cykloturistiky a cestovniho ruchu
(napf. otevirani nebo zavirani cyklostezky, tematické cyklovyjizdky).

3.2.20: Naslouchat potfebam vyznamnych zaméstnavatell v Gzemi a ve spolupraci s nimi
zlepSovat podminky pro kazdodenni cyklodopravu do mist vykonu prace.

3.3.01: Provéfit moznosti prepravy jizdnich kol a elektrokol v regiondlnich autobusech mimo
Uzemi mésta Brna v pripadé dostupné kapacity a se souhlasem fidice;

4.1.03: Zdlraznovat potrebu realizovat dopravné bezpecnostni a osvétové kampané, které
ovliviiuji vzajemny vztah cyklist{, fidi¢l a chodcl ve spolecnosti;

4.1.06: Organizovat Kurz jizdy na elektrokole se zaméfenim na obyvatele Uzemi. Soucasti kurzu
by mél byt teoreticky vyklad, sezndmeni s dopravnimi pfedpisy, upozornéni na casté pficiny
nehod, a prakticka jizda;

4.1.08: Organizovat hodiny dopravni vychovy se zaméfenim na bezpecnou jizdu na kole, prvni
pomoc a technickou zruénost;

Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2021+

Strategii rozvoje ma zpracovanou také JMK. Urcujici je zejména Prioritni osa 3: Dopravni infrastruktura

a obsluznost Uzemi, avsak rozsah opatieni s vlivem na PUMM je mnohem vice:

Tematické opatfeni 1.6.1: Kvalitni sportovni infrastruktura;

Tematické opatreni 2.4.5: Podpora bezbariérovosti vefejnych objekt(;

Tematické opatfeni 3.1.1: Vytvoreni vhodnych podminek a podpora vystavby a rekonstrukce
Zelezni¢ni infrastruktury pro meziregionalni a vnitini dopravu;

Tematické opatfeni 3.1.3: Rekonstrukce regionalni silni¢ni infrastruktury a klicovych obecnich
komunikaci;

Tematické opatfeni 3.1.4: Budovani bezpelnych cyklistickych komunikaci a jejich propojovani
na Uzemi kraje;

Tematické opatfeni 3.1.7: Podpora vzdéldvacich, osvétovych a komunikacnich aktivit za Ucelem
zvyseni bezpecnosti dopravy;

Tematické opatieni 3.2.1: Rozvoj systém verejné dopravy a podpora spoluprdce se sousednimi
regiony;
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Tematické opatfeni 3.2.2: Vystavba efektivné umisténych prestupnich terminald vE. vystavby
a rozvoje sité zachytnych parkovist a sluzeb pro dalsi formy navazujici dopravy;

Tematické opatfeni 3.2.3: ZvySeni atraktivity a pfistupnosti vefejné dopravy v kraji;

Tematické opatreni 3.2.6: Podpora a rozvoj pfiméstské kolejové dopravy;

Tematické opatfeni 3.3.1: Podpora udrzitelnych forem dopravy;

Tematické opatreni: 3.3.2: Priprava a zavadéni feSeni MaaS (Mobility as a Service)
a inteligentnich dopravnich informacnich, tarifnich a fidicich systémd;

Tematické opatfeni 4.1.2: Realizace opatfeni vedoucich ke zvlddnuti rizik hydrologickych
extrému;

Tematické opatfeni 4.1.4: Podpora osvétové cinnosti v oblasti klimatické zmény;

Tematické opatreni 4.1.5: Vysadba plvodnich a odolnych druhd rostlin;

Tematické opatreni 4.2.3: Snizeni koncentrace prachovych ¢astic v ovzdusi;

Tematické opatreni 4.3.2: Ochrana pred nadmérnym hlukem z dopravy;

Tematické opatreni 6.1.1: Rozvoj potencidlu dosud malo navstévovanych lokalit;

Tematické opatfeni 6.2.1: Zajisténi dostupnosti turistickych cil( udrzitelnymi formami dopravy;
Tematické opatfeni 6.2.2: Optimalizace sité stezek a tras;

Tematické opatieni 6.2.3: Zajisténi odpovidajici kapacity a kvality doprovodné infrastruktury
cestovniho ruchu;

Tematické opatfeni 6.5.5: Rozvoj a udrZzovani funkéniho stavu obcanské vybavenosti obci
(v€etné bezbariérového pristupu a vysokorychlostnich informacnich siti);

Tematické opatfeni 6.6.1: Podpora procesl a propojeni strategického planovani a dzemniho
planovani;

Tematické opatfeni 6.6.3: VyuZivani nastroji strategického planovani pro efektivni péci
o krajinu v obcich a efektivni rozvoj obci;

14.2.3 Narodni

Novda metodika Planu udrZitelné méstské mobility SUMP 2.0

Metodika SUMP 2.0 se zaméfuje pfimo na proces tvorby PUMM. Na zakladé ziskanych zkusenosti byla

plvodni metodika aktualizovana a obsahuje rozsifend doporuceni, jak postupovat pfi tvorbé, planovani

i implementaci. Navrhovand opatfeni jsou provadzana s Koncepci méstské a aktivni mobility (viz dale):

Snizeni poptavky po mobilité ve mésté;

Snizeni stupné automobilizace a snizeni podill cest IAD ve méstech;
Zvyseni vyuzivani verejné hromadné dopravy ve méstech;

Zvyseni vyznamu aktivni mobility a zlepSeni jejich podminek;
Snizeni negativniho vlivu IAD na Zivotni prostredi a verfejné zdravi;
Optimalizace nédkladni dopravy ve méstech;

Pfeména verejného prostoru na misto pro verejny Zivot.

Koncepce méstské a aktivni mobility

Jednim z hlavnich urcujicich dokumentd pro PUMM je narodni Koncepce méstské a aktivni mobility.

Dokument obsahuje celkem 11 cild ve 4 oblastech:

Pfedchdzeni vzniku potfeb po mobilité:
o Cil 1.1.: SniZzeni poptavky po mobilité ve mésté.

ZpUsoby uspokojeni potfeb po mobilité (multimodaini pristup):
o Cil 2.1.: SniZeni stupné automobilizace a sniZzeni podild cest IAD ve méstech;
o Cil 2.2.: ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech;
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o Cil 2.3.: ZvySeni vyznamu aktivni mobility;

o Cil 2.4.: Optimalizace nakladni dopravy ve méstech;
e Uspokojovani potieb po mobilité jednotlivymi dopravnimi mody:

o Cil 3.1.: Zlepseni kvantitativnich standardd VHD;

o Cil 3.2.: Zlepseni kvalitativnich standard( VHD;

o Cil 3.3.: Zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD;

o Cil 3.4.: Zlepseni podminek pro aktivni mobilitu;

o Cil 3.5.: Snizeni negativniho vlivu silni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi.
e Dopravni funkce ve verejném prostranstvi:

o Cil4.1.: Pfeména vefejného prostoru na misto pro vefejny Zivot.

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Dal$im vyrazné uréujicim dokumentem pro mobilitu je Dopravni politika CR, kterd obsahuje mnoho
opatreni, kterd se primo dotykaji oblasti reSenych PUMM:

e OQOpatreni 1.1.1.1: Vytvaret podminky pro prfedchazeni vzniku potfeb po mobilité;

e QOpatreni 1.1.2.2: Pfedchazet vzniku potfeb po mobilité v rdmci logistiky a méstské logistiky;

e Opatreni 1.2.1.3: Zajistit kvalitni meziregionalni dopravni obsluznost pro vsechny regiony
srovnatelného vyznamu bez ohledu na jejich vybaveni dopravni infrastrukturou;

e Opatreni 1.2.1.7: Provazat proces obnovy vozidel vefejné hromadné dopravy a vybérového
fizeni na provozovatele verejné sluzby, a to s dirazem na bezemisni mobilitu;

e Opatreni 1.2.1.11: Propojeni regiont s rlznou hustotou a charakterem osidleni resit
zkvalitnénim nabidky verejné dopravy a jeji provazanosti s dalkovou dopravou a budovanim
terminall osobni dopravy a zachytnych parkovist pro individualni a cyklistickou dopravu;

e Opatreni 1.2.1.12: Parkovisté P+R budovat na zakladé plana udrzitelné meéstské mobility
primarné mimo velkd mésta v lokalitach, kde nevznikaji dopravni zacpy, soubézné se
zajisténim dostatecné navazné verejné hromadné dopravy z téchto lokalit.

e Opatreni 1.2.1.14 Resit problém rozsahu a kapacity verejnych sluzeb na pétefnich spojenich
do aglomeraci vybavenych nedostatecnou Zelezni¢ni infrastrukturou;

e Opatreni 1.2.3.5: Zajistit dostatecné financéni prostfedky pro udrzbu a opravy dopravni
infrastruktury véetné jejich plynulého pridélovani v pribéhu celého roku, véetné odpadového
hospodafstvi.

e Opatreni 1.2.3.7: Planovat vyluky a uzavirky z dlvod( udrzby dopravni infrastruktury
s ohledem na minimalizaci dopad( do provozu a koordinovat jejich soubéh (v€etné koordinace
soubéhu uzavirek a vyluk Zeleznice / silnice, vyuZiti sedlovych obdobi a noé¢niho obdobi).

e Opatreni 1.2.3.8: Pfi vystavbé dopravni infrastruktury dbat na sniZzovani negativniho vlivu
zmény klimatu na samotnou dopravu nastavenim vhodnych adaptacnich opatreni.

e Opatreni 1.2.3.9: Zajistit parametry dopravni infrastruktury potfebné pro zajisténi obrany
a bezpecnosti statu (pfeprava vojsk).

e QOpatreni 1.2.5.1: SniZovat zavislost dopravy na fosilnich zdrojich.

e Opatreni 1.2.5.2: Vytvofit podminky pro dopravni soustavu zaloZzenou na mezioborové
spolupraci.

e QOpatreni 1.3.1.1: Podpofit rozvoj sité plnicich a dobijecich stanic a nabijeci infrastruktury pro
alternativni energie v silni¢ni dopravé.

e Opatreni 1.3.1.2: Podpofit nakup vozidel na alternativni paliva (rozdil ceny mezi klasickym
vozidlem a vozidlem na alternativni paliva.

e Opatreni 1.3.1.3: Dokoncit zamér cilového rozsahu elektrizace Zeleznicnich trati s ohledem na
sniZzeni externalit a dosazZeni dalSich energetickych Uspor a urychlit elektrizaci paternich trati
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do region( s chybéjicimi elektrizovanymi tratémi tak, aby bylo i v téchto regionech mozné
vyuzit akutrolejova (nebo prechodné bimodalni) vozidla a aby tak bylo mozné postupné
nahrazovat vozidla v dieselové trakci vozidly elektrickymi i akutrolejovymi pro obsluhu
koncovych Usekl s mensim provozem, které nebudou elektrizovany.

e QOpatreni 1.3.1.5: Vytvofit zazemi pro provoz akumulatorovych vozidel v oblastech bez liniové
elektrifikace, a to budovanim napadjecich bodU jak pro pfenocovani vozidel (temperace), tak
i pro nabijeni vozidel v obratovych stanicich.

e Opatreni 1.3.1.11: Dobudovat sit cyklostezek.

e QOpatreni 1.3.1.15: ZlepSovat podminky pro pravidelné dojizdéni do zaméstnani a skol, a to
i jako soucast firemnich a Skolnich plant mobility

e Opatreni 1.3.1.19: Pfipravovat generely pro pési dopravu ve méstech nad 15 tis. obyvatel jako
podklad pro organy dzemniho planovani.

e Opatreni 1.3.3.2: V maximalni mozné mife vyuzivat stavajici instrumenty Uzemniho planovani
a ochrany prirody k optimalizaci vystavby dopravni sité v souladu se strategickym planovanim.

e QOpatreni 1.3.4.17: V projektech rozvoje zelezni¢ni infrastruktury v ramci ekonomického
hodnoceni zohlednit vliv projektu na pravidelnost, stabilitu a spolehlivost provozu.

e QOpatreni 1.3.4.53: Urychlit postupné budovani infrastruktury cyklistické dopravy véetné
dobijecich bodl s cilem vétsiho zapojeni cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na
kratsi vzdalenosti.

e Opatreni 1.3.4.54: Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druh( dopravy na silné
zatizenych komunikacich v extravildanech dosahnout sniZzeni po¢tu nehod s Gcasti cyklistd.

V husté obydlenych oblastech je vhodnym fesenim dle mistnich podminek vyclenéni
samostatného jizdniho pruhu pro cyklisty ve spojeni s realizaci prvk( na zklidriovani dopravy.

e Opatreni 1.3.4.55: V pfipadé vystavby cyklostezek prochazejicich vice obcemi zahajit diskusi
0 moZzném u vlastnictvi kraji.

e Opatreni 1.3.4.56: Podporovat rozvoj pési dopravy zavadénim opatfeni pro segregaci
a bezpecnost pésiho provozu (bezbariérové, Sirsi chodniky pro pecujici osoby s détmi
a s kocarky, osvétleni zastavek a podchod, svitidla s Uc¢innymi optickymi prvky, spravné
osvétleni prechodl atd.) i opatfenimi pro zrychleni pési dopravy zkracenim doby cekani
chodct na svétly fizenych kfiZzovatkach.

e QOpatreni 1.3.4.57: Aplikace prvkd dopravniho zklidriovani dopravy a doplrikovych
bezpecnostnich prvkl s ohledem na chodce (déti v dopravnim provozu, humanizace uli¢niho
prostoru).

e Opatteni 1.3.4.58: Uprava zastavek VHD pro usnadnéni ndstupu a vystupu cestujicich, se
zlepsenim podminek pro seniory, pecujici osoby s kocarky a détmi do 3 let a osoby se snizenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

e QOpatreni 1.3.4.59: ZajiStovat finan¢ni podporu pro systémy osobni navigace pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace pro implementaci opatfeni pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu (bezbariérové pristupy pro osoby se zdravotnim omezenim,
pecujici osoby s koc¢arky a détmi do 3 let, téhotné Zeny a seniory).

e QOpatreni 1.3.5.5a: Zvysit viditelny dohled policie, zejména nad dodrZzovanim rychlostnich
limitd.

e Opatfeni 1.3.5.7: ZvySovat vymahatelnost nedoplatkd pravomocnych pokut za dopravni
prestupky

e Opatreni 1.3.5.9: Podporovat kampané cilené na specifické potreby jednotlivych skupin
obyvatel; vyvarovat se genderovym stereotyplm tykajicich se chovani v dopravé.
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Opatfeni 1.3.5.10: V ramci udrZitelného rozvoje a podpory pési dopravy zavadét opatieni na
ochranu bezpecnosti chodcl (dobre znacené a prehledné dopravni prostredi) — zejména pro
nejvice ohrozené skupiny obyvatel, kterymi jsou déti, seniofi, Zeny a pecujici osoby.

Opatfeni 1.3.5.11 ZvySovat bezpeci cestujicich, v no¢nich hodinach také s ohledem na
prevenci sexualniho obtéZzovani a bezpedi cestujicich ve vlacich (napf. personal dopravcl) a ve
verejném prostoru (instalace kvalitniho a Setrného osvétleni na Zelezni¢nich stanicich,

v podchodech apod.).

Opatreni 1.3.5.13: Zavést systém pro identifikaci a evidenci nehodovych lokalit a zajistit
financovani jejich systémového odstrafovani.

Opatreni 1.3.6.1: Zajistit vyssi prichodnost, bezpecnost a operativnost dopravni sité (nutna
realizace i bez ohledu na ocekavané zmény klimatu).

Opatreni 1.3.6.2: Zohlednit rizika dopadu extrémnich klimatickych jevl pfi ochrané stavajici

a nové dopravni infrastruktury véetné zajisténi bezpecnosti a zdkladni mobility v pribéhu
extrémnich klimatickych jeva.

Opatreni 2.2.1.1: V ddlkové a meziregionalni dopravé na zakladé vytvareni vhodnych
podminek zajistit G¢elnou mezioborovou spolupraci s cilem dosahnout vétsiho podilu
energeticky ucinnéjsich druht dopravy.

OpatFeni 2.2.1.2: Redit meziregionalni vztahy (provazba dopravni obsluZnosti mezi kraji a do
sousednich region( v zahranici, prostupnost hranic dobudovanim dopravni infrastruktury).
Opatfeni 2.4.1.1: Na zakladé implementace pland udrzitelné méstské mobility pretvaret
vefejny prostor ve méstech na prostor multifunkéni se vhodnymi parametry pro verejny Zivot
ve stfedné velkych a mensich méstech.

Opatreni 2.4.1.2: SniZovat stupen automobilizace ve stfedné velkych a mensich méstech

a v jejich venkovském zdzemi a zvySovat podil vyuzivani verejné hromadné a aktivni dopravy.
Opatfeni 2.4.1.3: Rozvijet sluzby souvisejici s mobilitou zamérfené na spektrum moznosti
uspokojovani mobility, které budou alternativou k individualni dopravé.

Opatfeni 2.5.1.1: Vytvaret integrovany systém dopravni obsluznosti tak, aby prispél ke
zlepSeni Zivota obcand v perifernich oblastech s cilem pomoct stabilizovat osidleni téchto
oblasti.

Opatreni 2.6.1.1: Hledat alternativni zpUsob reseni rekreacni dopravy v ekologicky citlivych
oblastech.

Opatfeni 2.7.1.1: Postupnou modernizaci trati a opravou stani¢nich budov rozsifovat pocty
stanic vybavenych orienta¢nim a informacnim systémem v souladu s nafizenim Komise (EU) €.
1300/2014.

Opatreni 2.7.1.2: Systematicky odstranovat bariéry u staveb dopravni infrastruktury (napf.
zelezni¢nich nastupist, podchodd, schodist, vstupl do budov ¢i hygienickych zafizeni) véetné
dohledu na dodrZovani a spravnou aplikaci predpist pfi realizaci novostaveb nebo pfi
rekonstrukcich stavajicich staveb. Z uvedenych ddvodd budou u reseni Spatného stavu budov
preferovany investic¢ni akce pred neinvesti¢nimi.

Opatfeni 2.7.1.3: Zajistit funkéni, bezbariérovou, bezpecnou a spolehlivou vefejnou dopravu
pro vsechny skupiny obyvatelstva.

Opatteni 2.7.1.4: Zpristupniovat budovy zajistujici dopravni sluzby.

Opatfeni 2.7.1.5: Podporovat vyuzivani a zavadéni inovativnich technologii pfistupnych pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace a pro zranitelné Gcastniky
silni¢niho provozu.

Opatfeni 2.7.1.6: Resit nesoulad mezi rychlosti rozvoje novych sluzeb a schopnosti vybranych
skupin obyvatelstva je vyuzivat.
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Aktualizovany strategicky ramec Ceska republika 2030 s vyhledem do roku 2050

Ceska republika 2030 s vyhledem do roku 2050 (CR 2030 ¢&i neformélné Cesko 2030) je zastfedujici
rozvojovy ramec odrazejici dlouhodobé priority CR, piekracujici hranice volebnich obdobi. Je zaroveri
konkrétni a na miru CR upravenou operacionalizaci mezindrodniho zévazku, ktery ma CR vigi Agendé
2030 OSN — Cildm udrzitelného rozvoje (SDGs). Aktualizovana verze z roku 2024 obsahuje tyto pro
PUMM relevantni cile:

e (il 11.2: Zvysuje se efektivita vynakladani verejnych prostfedkd diky standardnimu vyuzivani
nastroji hodnoceni vydaja pfi tvorbé rozpoctl a monitoringu fiskalnich vydajd z pohledu
udrzitelného rozvoje.

e (il 12.3 Snizuje se zabor zemédélské pldy ve méstech i volné krajiné.

e (il 12.4 Hodnoceni ekosystémovych sluzeb je zaclenéno do rozhodovacich proces(.

e (il 14.1 Odtok vody z krajiny se vyznamné zpomaluje.

e (il 16.1: Strategické a Uzemni planovani je vzajemné na vSech Urovnich horizontalné
a vertikalné koordinovéno.

e (il 16.2: Jsou stanoveny a zohlednovany standardy dostupnosti verejné infrastruktury
a zakladnich verejnych sluzeb; bere se pfitom v potaz téz jejich pristupnost.

e Cil 17.1: Venkovské a periferni oblasti se nevylidfiuji a jejich populace nestarne vice nez
v urbanizovanych oblastech

e Cil17.4: Integrované pristupy zvysuji kvalitu Zivota pro vsechny.

e (il 18.1: Obce jsou pratelské ke viem vékovym, socidlnim a uzivatelskym skupindm.

e (il 18.2: Obce béiné planuji rozvoj spolecné s verejnosti.

e (il 18.4: Jsou podporovany udrzitelné formy cestovniho ruchu, zejména v environmentalné
citlivych lokalitach.

e (il 19.1: Mésta a obce predchdzeji dopadim zmény klimatu a jsou schopny se jim pfizpUsobit.

e (il 19.2: SniZuje se pocet a intenzita méstskych tepelnych ostrovd.

e (il 19.4: Zvysuje se pocet verejné pristupnych prvkl modrozelené infrastruktury v méstskych
aglomeracich a vzrista jejich propojenost.

e (il 19.5: Vyznamné se rozviji infrastruktura umoZnujici aktivni mobilitu.

e Cil 19.6: ZvySuje se pocet bezemisnich a nizkoemisnich vozidel a Gmérné s tim se rozviji
prislusnd infrastruktura.

e Cil 20.2: Uzemni veFejna sprava ma dostateéné institucionalni kapacity pro vykon agendy
udrZitelného rozvoje.

Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+

Pro Kyjov je ve Strategii regiondiniho rozvoje CR 2021+ podstatny Strategicky cil 3: HospodaFsky
stabilizovana regionalni centra predstavuji snadno dostupna centra kultury, zaméstnanosti a obsluznosti
prislusnych funkénich regiond, jejich venkovské zazemi je na regionalni centra dobre dopravné
napojeno, disponuje dostatecnou siti sluzeb a jsou v ném uplatriovana inovativni feseni. K jeho naplnéni
slouzi celkem 5 specifickych cill, a nékterd jejich opatfeni se protinaji s oblasti zajmu PUMM. Jedna se
o nasledujici opatfeni:

e QOpatreni 22: Diverzifikovat ekonomické Cinnosti v regionalnich centrech a jejich zdzemi;

e Opatreni 25: Revitalizovat brownfieldy;

e QOpatfeni 27: Rozvijet udrzitelny cestovni ruch;

e QOpatfeni 28: Lépe koordinovat dopravu v regionu;

e Opatreni 29: ZlepSovat stav komunikaci a Zeleznic;
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e Opatfeni 32: Zajistit adekvatni dostupnost terénnich socialnich sluzeb a zlepsit dostupnost
obcanské vybavenosti ve venkovském prostredi a vytvorit podminky pro rozvoj komunitniho
Zivota;

e QOpatreni 35: Zlepsit ovzdusi ve venkovském zazemi regionalnich center.

Strategie BESIP 2021-2030

Strategickymi cili pro dekadu 2021-2030 jsou snizeni poc¢tu usmrcenych a téZzce zranénych osob na
pozemnich komunikacich v dlsledku dopravnich nehod na polovinu, tzn. v roce 2030 0 50 % méné vUci
roku 2020. K tomu navrhuje tato opatieni a aktivity:

e Rychlost:

o Zajistit uc¢inny a viditelny dohled nad dodrZzovanim rychlostnich limitQ.

o Rozsifovat automatizovany dohled (Usekové a profilové méreni) v mistech s castym
vyskytem zranitelnych ucastnik( dopravy nebo v rizikovych lokalitach, napr.
uzavirkach.

o  Mladi fidici

o Posilit informovanost a zodpovédnost budoucich fidi¢d na stfednich skolach.

o Do edukacni a osvétové ¢innosti zahrnout aktivity smérujici k reflexi genderové
stereotypniho chovéni za volantem, zejm. potencialné agresivni jizdy u mladych fidic¢d-
muza.

e (Odstranovani nehodovych lokalit:

o Realizovat opatfeni v nehodovych lokalitach identifikovanych vhodnou certifikovanou
metodou.

o Realizovat plan financovani odstrafiovani nehodovych lokalit.

o Realizovat opatieni v nehodovych kfiZzovatkach (zejména prestavby).

e Dalsi oblasti:

o Predchazet srazkdm se stromy.

o Zpracovavat plany udrzitelné méstské mobility a realizovat opatfeni a stavebni Upravy
vedouci ke zvySeni podilu nemotorové dopravy ve méstech.

o ZvySovat zabezpecleni Zelezni¢nich prejezd

o Optimalizovat osvétleni, nepresvétlovat Useky a zamezit osInéni Ucastnikd provozu
i Uniku svétla do pfilehlého prostoru, ktery neni urcen k osvétleni.

o Vyuzivat digitalni mapy k identifikaci rizikovych mist, k analytice nad prostorovymi
daty a k vyhodnocovani opatfeni k zabranéni vzniku nehod.

o Fyzicky oddélovat motorovou dopravu od ostatni dopravy u komunikaci s rychlostnim
limitem vys$sim nez 50 km/h (vystavba cyklostezek jako alternativnich tras stavajicich
komunikaci).

o Pfetvaret dopravni prostor tak, aby byl v souladu s vyZzadovanym chovanim.

e U¢inny dohled a vymahatelnost prava:

o ZvySovat viditelny policejni dohled se zaméfenim na rychlost, alkohol a ndvykové latky,
nebezpecné predjizdéni, nevénovani se fizeni, chovani chodcl, cyklistd
a motocyklist(l, pouzivani zadrznych systém.

o ZvySovat vymahatelnost nedoplatk pravomocnych pokut za dopravni prestupky.

o ZvySovat pocet automatizovanych technickych prostiedk( bez obsluhy k dokumentaci
a vyrizovani zavaznych porusovani pravidel silni¢niho provozu.

o Zduavodu zefektivnéni a vyssi transparentnosti vymahatelnosti prava zavést
elektronické ptikazni blok.
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Koncepce vefejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030

Koncepce verejné dopravy se tyka predevsim objednateld, tedy statu nebo kraje, nicméné nékteré body

mohou byt feSeny nebo vznaseny i méstem. Mezi né patti:

Opatfeni 9: Reseni problematiky zajistovani pomoci v dopravnich terminélech;
Opatreni 10: Posoudit ekonomické naklady zajisténi dopravni obsluznosti v dopravnich planech;
Opatreni 14: Planovani verejné dopravy provazat s ostatnimi ¢astmi retézce mobility.

Zakon ¢. 283/2021 Sb. Stavebni zakon

V Sirsim kontextu se na PUMM vztahuje také (novy) stavebni zakon ¢. 283/2021 Sb. Podléhaji mu totiz
nejen planované a realizované stavby a koncepcni dokumenty, ale definuje také cile a Ukoly Uzemniho

planovani. Protoze PUMM s touto oblasti Uzce souvisi, je nezbytné nize uvedené body dodrzovat.

§38

Cile uzemniho pldnovani

(1)

§39

Cilem Uzemniho planovani je soustavné a komplexné fesit funkéni vyuziti Uzemi, stanovovat
zasady jeho plosného a prostorového usporadani a vytvaret predpoklady pro udrzitelny rozvoj
Uzemi spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostredi, pro
hospodarsky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel Uzemi, ktery uspokojuje potieby
soucasné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich.

Uzemni pldnovéni zajituje predpoklady pro udrzitelny rozvoj Uzemi a za timto Ucelem
vyhodnocuje potencial rozvoje Uzemi a progndzy jeho dalsiho vyvoje.

Cilem Uzemniho planovani je také zvysovat kvalitu vystavéného prostredi sidel, rozvijet jejich
identitu a vytvaret funkéni a harmonické prostrfedi pro kazdodenni Zivot jejich obyvatel.
Uzemni planovéni chrani a rozviji pfirodni, kulturni a civiliza¢ni hodnoty Uzemi, v&etné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi, a pfitom chrani krajinu jako
podstatnou slozku prostredi Zivota obyvatel a zaklad jejich totoznosti. S ohledem na to urcuje
podminky pro hospoddrné vyuzivani zastavéného Uzemi a zajistuje ochranu nezastavéného
Uzemi a ochranu a rozvoj zelené infrastruktury. Zastavitelné plochy se vymezuji s ohledem na
moznosti rozvoje Uzemi a miru vyuZiti zastavéného Uzemi.

Organy Uzemniho planovani postupem podle tohoto zdkona koordinuji vefejné zajmy v Uzemi
a podnéty na provedeni zmén v Uzemi, vystavbu a jiné ¢innosti ovliviujici rozvoj Uzemi a
konkretizuji ochranu vefejnych zajmd vyplyvajicich z tohoto zakona a jinych pravnich predpisu.

Ukoly tzemniho planovani

Ukolem Uzemniho planovéni je ve vefejném zajmu zejména:

a)
b)

zjistovat a posuzovat stav Uzemi, jeho pfirodni, kulturni a civilizaéni hodnoty,

stanovovat s ohledem na podminky a hodnoty Uzemi koncepci vyuZiti a rozvoje Uzemi, véetné
dlouhodobé urbanistické koncepce sidel, rozvoje verejné infrastruktury a ochrany volné krajiny
a stanoveni podminek prostupnosti Uzemi,

provérovat a posuzovat potfebu zmén v Uzemi, jejich pfinosy, problémy a rizika s ohledem na
ochranu verejnych zajmd a hospodarné vyuzivani dzemi,

stanovovat urbanistické, architektonické, estetické a funkéni pozadavky na vyuzivani a
prostorové usporadani Uzemi a na jeho zmény, zejména na miru vyuziti Uzemi, umisténi,
uspofadani a feSeni staveb a kvalitu vefejnych prostranstvi,
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vytvaret predpoklady pro hospodarné vyuzivani Uzemi, zejména dlslednym vyuZivanim
zastavéného Uzemi sidel prostfednictvim cilené revitalizace znehodnocenych nebo
zanedbanych ploch,

s ohledem na charakter Uzemi a kvalitu vystavéného prostiedi vyhodnocovat a, je-li to Ucelné,
vymezovat vhodné plochy pro vyrobu; plochy pro vyrobu elektfiny, plynu a tepla véetné ploch
pro jejich vyrobu z obnovitelnych zdrojd vymezovat rovnéz s ohledem na cile energetické
koncepce67) a klimatické cile statu,

stanovovat podminky pro obnovu a rozvoj sidelni struktury, pro kvalitni bydleni a pro rozvoj
rekreace a cestovniho ruchu,

provérovat a posuzovat potfebu zmén v Uzemi, zejména pak pro umisténi a usporadani staveb
s ohledem na stavajici charakter a hodnoty v Uzemi a na vyuzitelnost navazujiciho Uzemi, tyto
zmény navrhovat a stanovovat podminky pro jejich provedeni,

stanovovat poradi provadéni zmén v Uzemi,

koordinovat verejné zajmy a podnéty na provedeni zmén v tzemi,

vymezovat vefejné prospésné stavby a verejné prospésna opatreni,

vytvaret a stanovovat podminky pro snizovani nebezpeci v Uzemi, zejména pred Gcinky povodni,
sucha, eroznich jevl a extrémnich teplot,

uplatfiovat poZzadavky na adaptaci sidel a uspotadani krajiny vyplyvajici ze zmény klimatu,
provérovat a vytvaret v Uzemi podminky pro hospodarné vynaklddani prostfedkd z verejnych
rozpocCtl na zmény v Uzemi,

vytvaret v Uzemi podminky pro zajisténi obrany a bezpecnosti statu a civilni ochrany,

vytvéret v Uzemi podminky pro odstranovani nasledkd nahlych hospodarskych zmén zejména
provéfovanim a pfipadnym vymezovanim zastavitelnych ploch nebo transformacnich ploch,
uréovat nutné asanacni a rekultivacni zasahy do Uzemi,

regulovat rozsah ploch pro vyuZivani prirodnich a nerostnych zdrojl, vytvaret a stanovovat
podminky pro jejich vyuZiti,

vytvaret podminky pro ochranu Uzemi podle jinych pravnich predpisd pred vyznamnymi
negativnimi vlivy zamér( na Uzemi a navrhovat kompenzacni opatreni, pokud tak stanovi jiny
pravni predpis.

14.2.4 Evropské a mezinarodni

Bila kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného

dopravniho systému ucinné vyuzivajici zdroje

Ramcovym cilem Bilé knihy je zejména lepsi planovani a hospodareni se zdroji. Vyssi energeticka

ucinnost, niz8i dopady na Zivotni prostredi a globalni klima maji byt dosazeny pomoci nasledujicich

procesu:

Zavadéni alternativnich energii ve vSech druzich dopravy (Cistd energie — elektricka energie,
vodik, pripadné CNG a LNG), uc¢innéjsi motory pro dopravni prostredky.

Zajisténi vétsi pravidelnosti provozu (odstranéni Uzkych hrdel na dopravni infrastrukture),
zavadéni aplikaci telematiky ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu a k optimalizaci
kapacity dopravni infrastruktury; vede k Uspore vynaloZzené energie.

Vétsi vyuzivani energeticky Ucinnéjsich druht dopravy, Zelezni¢ni a vodni (kombinace Uspor
energif i vyuZziti Cisté energie). V této souvislosti je definovan celoevropsky cil pfevést 30 %
soucasnych vykona silni¢ni ndkladni dopravy s délkou prepravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo
vodni dopravu. Tento cil nelze aplikovat na jednotlivé ¢lenské staty, ale na EU jako celek.
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Cyklostrategie EU

Evropska cyklostrategie formuluje klicové cile a navrh opatreni na podporu rozvoje cyklistiky pomoci

nasledujici cild:

Zvysit ekonomicky prinos z cyklistiky z 513 mld. EUR (2017) na 760 mld. eur (2030)

Zvysit poCet pracovnich mist v cyklistice z 650 tis. (2017) na 875 tis. (2030)

Zvysit denni pocet cyklojizd ze 160 mil. (2017) na 240 mil. (2030)

Snizit podil poctu usmrcenych cyklistd na kazdych ujetych 100 miliont km z 1,6 (2017) na 0,8
(2030)

Zvysit evropské investice do cykloinfrastruktury z 0,6 mld. EUR (2007 2013) pres 1,5 mld. EUR
(2014 2020), 3 mld. EUR (2021 2027) az na 6 mld. EUR (2028 2034).

Zvysit pocet elektrokol ze 6,5 mil. (2015) na 62 mil. (2030).

Dil¢i cile Doporuceni k cyklostrategii EU vyuZitelné v PUMM jsou tyto:

Pfimét rozhodovaci organy k podpofre cyklistiky a vyuzit k tomu akce jako Evropsky tyden
mobility;

Propagovat cyklistiku pfes volnocasové vyziti, cykloturistiku a sport a tim otevfit moznosti
rozsiteni cyklodopravy;

Zlepsit vnimani bezpecdnosti cyklistiky napf. fizenim rychlosti na silnicich nebo vzdélavanim
uzivateld komunikaci;

Realizovat mista pro parkovani kol;

Zavést jednotné standardy cyklistickych komunikaci a zajistit takovou infrastrukturu, ktera
zlepsi pohodli cyklistl a tim povede k vysSimu uzivani kol;

Integrovat sit EuroVelo do sité TEN T;

ZlepSovat podminky pro prepravu kol v prostredcich verejné dopravy diky Narizeni EU o
pravech cestujicich;

Vyuzivat potencidl tzv. cargokol v logistice posledni mile;

Standardizovat vyuzivani dat z cyklistickych aplikaci a bikesharingovych spolecnosti;
Zavadét zdanéni za spolecenské a environmentalni naklady vyuzivani automobil(;
Propagovat cyklistiku jako prostiedek ke spinéni globalnich cill (politickych,
environmentdlnich, ekonomickych);

Rozsifovat programy podporujici cyklistiku a vyzadovat takovy design komunikaci, které
pocitaji s potfebami cyklodopravy;

Cile udrzitelného rozvoje OSN

Doprava a mobilita Uzce souvisi s Gzemnim planovanim a vyuzivanim Uzemi. Z celkem 17 cild resSeni

dopravnich systémd ovliviiuji zejména tyto cile:

Cil 1: Vymytit chudobu ve v3ech jejich formach vSude na svété;

Cil 3: Zajistit zdravy Zivot a zvySovat jeho kvalitu pro vsechny v jakémkoli véku;

Cil 8: Podporovat trvaly, inkluzivni audrzitelny hospodarsky rdst, plnou a produktivni
zaméstnanost a ddstojnou praci pro vsechny;

Cil 9: Vybudovat odolnou infrastrukturu, podporovat inkluzivni a udrzitelnou industrializaci
a inovace;

Cil 11: Vytvofit inkluzivni, bezpecnd, odolnd a udrZitelnd mésta a obce;

Cil 12: Zajistit udrzitelnou spotrebu a vyrobu;

Cil 13: Prijmout bezodkladna opatieni na boj se zménou klimatu a zvladani jejich dopadd.
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14.3 Principy a struktura navrh(

PFi vytvareni struktury ndvrhové ¢asti je postupovano podle Metodiky pldnu udrzitelné méstské mobility
SUMP 2.0. Na zakladé vize a zvoleného scénare (viz kapitoly 13.1 a 13.2) jsou stanoveny strategické cile,
specifické cile a opatreni, jejichz hierarchie je zndzornéna na obrazku 162.

162/ Hierarchie navrhové ¢asti

Vize a scénar || Strategicky cil || Specificky cil Opatreni

Zdroj 162/ vlastni zpracovani

Cile a opatrfeni dohromady naplnuji vSechny 4 faze pro planovani mobility (viz obrazek 163), které
presahuji samotné téma dopravy (mobility). Pri jejich implementaci je proto potrebna spoluprace napfric
obory i dlouhodoba politickd podpora.

163/ Schéma usporadani fazi pfi planovani mobility

1. Predchazeni vzniku potreb po mobilité

NS

2. Zpusoby uspokojeni potireb po mobilité (multimodalni pristup)

NS

3. Uspokojovani potreb po mobilité jednotlivymi dopravnimi mady

NS

4. Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi

Zdroj 163/ Koncepce méstské a aktivni mobility
Kyjov s necelymi 11 tisic obyvateli spada do kategorie F (mésta velikosti do 25 tisic obyvatel), pro ktera
Koncepce méstské a aktivni mobility uvadi nasledujici optimalizovany rozsah délby prepravni prace
(modal-split):

e Pésidoprava se mlze ustdlit na hodnoté kolem 40-50 %;

e Cyklistickd doprava mlze mit podil, alesponi v klimaticky pfiznivych obdobich roku 20-30 %;

e Verejnd hromadna doprava mize dosahnout podilu 5—20 %;

e IndividudIni automobilovd doprava by se podilela na pfepravnich vykonech v rozmezi 20-25 %.

Uvedené hodnoty jsou orientaéni a vzhledem k rlznorodosti mést této kategorie je nutné reflektovat
podminky kazdé oblasti. Vice nez o presné dosazeni vyse uvedenych hodnot jde o nastaveni trendu,
ktery bude k navrzenému optimu smérovat.
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14.3.1 Zavazné a nezdvazné dokumenty

Zpracovani cill a opatfeni PUMM vychazi z priorit, cill, opatfeni a aktivit nadrazenych dokument(,
véetné zakonl a vyhlasek jejichZ vycet uvadi kapitola 14.2 (viz strana 145). Tyto cile jsou pro PUMM
zavazné a jsou pri ndvrhu opatreni respektovany a naplnovany.

Navrhy vychazeji také z dalsich podklad(i, zejména technickych norem CSN, Technickych podminek (TP)
Ministerstva dopravy. Zasadni technické normy pro pozemni dopravni stavby jsou zejména tyto:

e (SN 73 6101 Projektovani silnic a délnic;

e (SN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich;

e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci;

e (SN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel;

e (SN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly a stanovisté;
e (SN 73 4001 Pfistupnost a bezbariérové uzivan.

Normy nejsou podle § 4 odst. 1 zdkona ¢. 22/1997 Sh. obecné zdvazné, zavaznymi se dle prevazujiciho
vykladu mohou stat pouze vyluénym odkazem v pravnim predpisu, coz u dopravnich staveb obvykle neni
provedeno; ddlezitou vyjimkou je napr. bezbariérova pristupnost staveb, kterd zavazna je.

Ministerstvo prdmyslu a obchodu v odpovédi na 7adost od Ceské komory autorizovanych inZenyrt
a technik ¢innych ve vystavbé (CKAIT) o stanovisko k této problematice uvadi nasledujici: ,Smyslem
(odkazu na normu v zdkoné nebo vyhldsce — pozndmka zpracovatele) je doporucit urcity ovéreny
postup, ktery byl jiz ovéren. [...] Shoda s ur¢enou normou je jednim ze zpUlsobd, jak prokazat splnéni
zakladnich technickych poZzadavkd. Tyto poZzadavky mohou byt spinény ijinym technickym resenim
garantujicim stejnou nebo vy3si Groven ochrany opravnénych zajma. !

Problémem norem je jejich zastaravéni. Norma CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci byla
vyddna v roce 2006 a ¢astecné upravena zménou Z1 v roce 2010. Obsah normy klicové pro navrhovani
komunikaci véech médU dopravy v intravilanu je tedy jiZz patnact let beze zmény a nereflektuje ¢asto
zasadni vyvoj spolecnosti, jako je vyraznéjsi podpora verejné dopravy, nové trendy cyklistické
infrastruktury, mikromobilitu, adaptacni opatfeni na klimatickou zménu, zavedeni sdilené zény apod.

Ministerstvem dopravy jsou dale vydavany Technické podminky (zkrdcené TP), které vybrana témata
dale rozpracovavaji. V nékterych ohledech podrobnéji rozpracovavaji normové pozadavky, obsahuji vice
ukazek a prikladl postupu. Pravné vsak nejsou ukotveny —zakon ani vyhlaska je nezna — a jedna se spise
o metodiky. Podobné jako normy jsou i TP aktualizované velmi zfidka a aktudlni verze vétsiny z nich je
10 i vice let stara.

PUMM Kyjova se na normy a TP v textu bézné odkazuje, ve vyjimecnych pfipadech vsak mize byt
navrzeno se od nich odchylit. PfestoZe jsou autoritami (Urady, policii, spravci aj.) ¢asto zdvazné
pouzivany, kdyz pozaduji feseni v souladu s témito predpisy, neni pro takovy pozadavek pravni podklad.
Jakykoliv pfedpis nemdlze z principu postihnout veSkerou rozmanitost, kterd pfi rfeSeni dopravnich
projektd nastdva, proto nelze navrzené reSeni odmitnou pouze kvili diléi odchylce nebo absenci
explicitniho uvedeni v nezdvazném predpisu.

Vyse uvedené vyjadreni ministerstva tuto tezi potvrzuje, proto by realizace modernich dopravnich
projektd a feSeni verejnych prostranstvi neméla byt odmitana.

1 7droj: https://www.ckait.cz/zavaznost-norem
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14.4 NavrzZené cile a opatreni

Pfi tvorbé navrhl jsou respektovany nadrazené krajské a narodnich dokumenty a jejich cile (viz kapitola

14.2 na strané 145), které jsou timto dokumentem naplfiovany a rozvijeny.

Pro PUMM Kyjova jsou navrzeny 4 strategické cile dle vize mobility, které obsahuji celkem 20

specifickych cil(. Jejich vycet uvadi nasledujici seznam, plné znéni véetné opatreni a dalSich hodnoceni

je dostupny v pfiloze 4:

e Strategicky cil 1 Podpora cyklistické a pési dopravy:

O

O O O O O

O

Specificky cil 1.1
Specificky cil 1.2
Specificky cil 1.3
Specificky cil 1.4
Specificky cil 1.5
Specificky cil 1.6
Specificky cil 1.7

Hierarchizace silni¢nich komunikaci;
Vybudovani patefni sité cyklostezek;

Budovani cykloopatfeni a podpora bezpecnosti;
Rozvoj sluZeb pro cyklisty;

Vytvoreni vyhovujici pési sité;

Zvyseni prostupnosti bariér v Uzemi;

Zajisténi celoro¢ni sjizdnosti / schidnosti.

e Strategicky cil 2 Konkurenceschopna vefejna doprava:

o
(©]
o
o
©]

Specificky cil 2.1
Specificky cil 2.2
Specificky cil 2.3
Specificky cil 2.4
Specificky cil 2.5

Lepsi propojeni moda dopravy;

Zlepseni provozu regionalnich autobus(;
Optimalizace MHD;

Modernizace infrastruktury autobusové dopravy;
ZlepSeni Zelezni¢ni dopravy;

e Strategicky cil 3 Udrzitelny rozvoj silni¢ni dopravy:

(©]
(0]
(©]
(©]

Specificky cil 3.1
Specificky cil 3.2
Specificky cil 3.3
Specificky cil 3.4

Modernizace dopravné vyznamnych ulic;
Rozvoj bezpecnosti a plynulosti;
Optimalizace dopravy v klidu;

Rozvoj elektromobility.

e Strategicky cil 4 Kvalitnéjsi vefejny prostor:

O

o
O
O

Specificky cil 4.1
Specificky cil 4.2
Specificky cil 4.3
Specificky cil 4.4

Komunikace s verejnosti;

Zklidnéni centra mésta;

ZvySovani kvality vefejnych prostranstvi;
Modrozelend infrastruktura.

VSechny cile a opatfeni jsou popsany dale v textu v kapitoldch 15-18. Svym obsahem a plsobnosti

napliuji cile narodni Koncepce méstské a aktivni mobility, jez je hlavnim urcujicim prvkem pro PUMM.

K nim jsou navrZeny indikatory pro monitorovani a evaluaci, viz kapitola 20.2.
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15 STRATEGICKY CiL 1: PODPORA CYKLISTICKE A PESi DOPRAVY

Nemotorova mobilita ma pro mésto, spolecnost i uzivatele mnoho vyhod. Je Siroce dostupna, pomérné
intuitivni, levna nebo zdarma, prostorové efektivni, energeticky efektivni, a uZivateli poskytuje také
zdravotni benefity diky vynaloZené fyzické aktivité. Podpora zdravé mobility tedy Setfi zdroje a Zivotni
prostfedi, a zdroven zvysuje fyzickou kondici a zdravi obyvatel. V mnoha pfipadech je také casové
konkurenceschopna vici jizdé MHD nebo IAD, pfi existenci vhodnych podminek se tedy mize stat
i primarni volbou.

......

prikazem, seniofijej naopak jiz nemaji nebo se na fizeni ,neciti”, a jsou proto vazanymi uZivateli verejné
dopravy. Cyklistickd doprava pro né predstavuje alternativu, nebot nabizi relativné rychlou individualni
dopravu i vdzanym uZivatelllm VHD. Vék dospivani je formativni v mnoha ohledech, jednim z nich jsou
také dopravni navyky. Pokud je dojizdéni na (stfedni) Skolu snadno a pohodIné realizovatelné na jizdnim
kole, je pravdépodobné Ze jeho vyuzivani doty¢nému zlstane i v dospélosti, protoze jiz ma s timto typem
dopravy pozitivni zkusenost.

Pésii cyklisticka doprava vSak musi mit vytvofeny podminky pro snadné a komfortni uziti. P&si trasy jsou
jiz dlouhou dobu budovany a nedostatky se tykaji spiSe stavu povrchu, liniova cyklisticka infrastruktura
viceméné neexistuje. Odstranéni deficitll je predmétem opatreni a aktivit tohoto specifického cile B1.3.
Schématicky nacrt koncepce cyklistické infrastruktury ukazuje obrazek 164.

164/ Ukazka koncepce cyklistické dopravy — provozné-prostorové charaktery a souvisejici opatfeni
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15.1 Specificky cil 1.1: Hierarchizace silni¢nich komunikaci

Zakladnim principem by méla byt realizace sbérnych komunikaci (funkéni skupina B) na ndvrhovou
rychlost 50 km/h s prvky zklidnéni dopravy, napfiklad v oblasti pfechod( pro chodce ¢i zastavek verejné
dopravy. Obsluzné komunikace by mély byt realizovany formou zén Tempo 30 nebo obytnych zén,
véetné prislusnych stavebnich Uprav (viz TP103 a TP218). Schématické zndzornéni pfistupu ukazuje
obrazek 165. Nizsi rychlosti vozidel v kombinaci s dal$imi zklidfujicimi prvky (napfiklad zvySené plochy
krizovatek) vedou pfi spravném provedeni k vysoké bezpecnosti Ucastnik{ provozu.

165/ Princip hierarchizace mistnich komunikaci

Legenda:

[l zona 30

[ obytna (p&si) zona

=== Extravilanové komunikace (90 km/h)
== Mistni komunikace (50 km/h)

Zdroj 165/ pjpk.cz, TP 218
Dle téchto principl byl vytvofen Ndvrh kategorizace a funkcnich tfid mistnich komunikaci (viz ptiloha

13). U navriené kategorie je v zavorce uvedena typickd rychlost, lokalné se vSak v odlvodnénych
pripadech mize lisit.

15.1.1 Opatreni 1.1.1: Revize a Uprava stavajicich zklidnénych zén

V Kyjové je nékolik oblasti, kde je vyznacena zéna 30 nebo obytna zdéna, zfizeni takovych oblasti se vsak
zpravidla omezilo na umisténi SDZ na vjezdech. Oblasti samotné doznaly jen minima zmén, a to zejména
stavebnich, viz obrazky niZe. Sitkové uspofadani zlistalo nezménéno, vodorovné znaéeni zpravidla
pouzito vabec neni a jednosmérné ulice zUstaly v oblastech kfiZzovatek a prechodl v Sifce plvodni
dvoupruhové, obousmérné komunikace.

166/ V ul. sidlisté M. Svabinského by mohla byt zfizena|167/ Spravné vymezena zéna 30 v Bohuslavicich, avsak
obytna zona, protoze se jedna o koncovy usek bez jakychkoliv Uprav uvnitf oblasti

Zdroj 166/ vlastni fotodokumentace Zdroj 167/ vlastni fotodokumentace
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Kontraproduktivnim prvkem zklidnéné oblasti je vyznaceni pfednosti v jizdé na kiiZovatkdch. Pfednost
zprava pfirozené vede ke zpomaleni prijezdu vozidel, vyznacenim hlavni a vedlejsi pozemni komunikace
v zéneé 30 jeji efekt a srozumitelnost snizena.

168/ Priklady kriZovatek s vyznacenou pfednosti v oblastech, které budou nové zahrnuty do zény 30 (ul. Luéni + Jiraskova)

Zdroj 168/ vlastni fotodokumentace

V ramci komplexniho pfistupu k hierarchizaci komunikaci je navrzeno kromé novych zén provéfit i zony
jiz existujici a navrhnout Upravy, které budou odpovidat soucasnym poznatkdim a principim navrhovani
takovych zén. Postupna realizace (stavebnich) Uprav povede k vytvoreni funkénich zklidnénych zén
a materializaci jejich pfinosU, které dnes pouhym vyznacenim nejsou zajistény.

15.1.2 Opatreni 1.1.2: RozSifovani obytnych zén, zén 30 a souvisejici stavebni Upravy

Kazdy typ komunikace ma své obvyklé vlastnosti tykajici se Sitkového usporadani, principu prednosti
nebo rychlosti na komunikaci. Pro dosazeni tohoto rozliseni je tfeba aplikovat stavebni opatfeni na
vjezdech nebo uvnitf zén, aby byla dodrzovana maximaini dovolena rychlost.

Sbérné komunikace a ulice s prevazujici dopravni funkci (napf. ul. Nétcickd) je navrzeno zaradit do
kategorie s rychlosti 50 km/h. PoufZiti jakychkoliv priénych zpomalovacich prah( je s ohledem na provoz
autobusU a vys$si intenzity dopravy méné vhodné, zklidnéni dopravy by mélo byt feseno zejména
smérovym vychylenim (délicimi ostrivky) nebo zdzenim.

Mimo hlavni (tranzitni a shérné) komunikace je vhodné omezit rychlost zfizenim zény 30 nebo obytné
z6ny. Takova Uzemi maji predevsim obytnou funkci a malé dopravni zatiZeni, které slouzi pouze mistnim
rezidentdm pro obsluhu objektd a napojeni na vyssi komunikaéni sit. Do téchto zén maji patfit
i, vyznamné&jsi“ komunikace napf. ul. Ujezd nebo Dvorédkova, které Ize snadno objet po nadFfazenych
komunikacich a pro vnitroméstskou dopravu nizsi rychlost pfedstavuje pouze maly rozdil v dobé jizdy.

Ztizeni zon 30 a obytnych zén Fesi pfiloha 14 Ndvrh kategorizace a funkcnich tfid mistnich komunikaci.

Cilem opatfeni je zajistit opatrny zplsob jizdy motorové dopravy, ¢imz dojde ke zlepSeni podminek
a bezpecnosti pro nemotorové Ucastniky dopravy v podélném i pficném sméru. Na mnoha mistech jsou
ostatné jiz dnes osazena lokalni omezeni rychlosti pomoci SDZ B 20a. Zfizeni zony v celé oblasti je pro
fidice srozumitelnéjsi, protoZe celd oblast ma stejny dopravni rezim, a bude moZné omezit pocet
(zbytecného) dopravniho znaceni v ulicich. Tomu se mimo jiné vénuje Opatreni 4.3.1: Revize dopravniho
znaceni a dopravnich zatizeni (strana 223).

Vymezeni téchto zén je Zadouci postupné doplnit odpovidajicimi stavebnimi opatfenimi — napriklad na
vjezdu (viz nasledujici obrazek 169) — aby byla zajisténa informovanost fidicd o zméné dopravniho
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rezimu. Vybudovani dlouhého zpomalovaciho prahu je pfihodné zejména v mistech, kde mohou vozidla
do zény ptijizdét v pfimém sméru a/nebo je-li kiizen frekventovany chodnik.

169/ Mozné feSeni vjezdu do zony 30 pfes dlouhy prah

chodnik Z6na 30

hmatove dpravy pro - .
. . . na]e7dova rampa

nevidomé a slabozrake ——

dlouhy prah

[misto pro prechazeni)

chodnik

chodnik
Zdroj 169/ pjpk.cz, TP 218

Zasadni je i usporadani uvnitf oblasti, zejména zavedeni pfednosti zprava na kfizovatkach, stavebni
usporadani krizovatek a pésich vazeb, organizace parkovani atd. Vhodnym opatfenim je zjednosmérnéni
komunikaci v oblasti, které snizi naroky na potrebnou sirku komunikace, pomdze snizit zbytnou tranzitni
dopravni zatéz a umoini zfidit legalni parkovaci stani, podrobnéji viz Opatfeni 3.3.3: Legalizace
parkovacich mist formou zmény organizace dopravy (strana 206). MoZné je také ponechani obousmérné
komunikace s jednim jizdnim pruhem a zfizenim vyhyben pro vyhybani protijedoucich vozidel.

Volnd $itka komunikace Ize vyuzit pro rozsifeni chodnikovych ploch, zelené nebo zfizeni organizovaného
parkovani ve vozovce a jeho vymisténi z chodniku. Pfi rekonstrukci ulic ma dojit ke stavebnimu vytvoreni
jednotlivych ploch pro dopravu v klidu, cyklodopravu a pési. Tomuto tématu se vénuji Opatreni 3.2.4:
Zklidrovani mist s vysokym vyskytem rizikovych skupin v oblasti mobility (strana 200), Opatreni 3.3.4:
Legalizace parkovacich mist formou stavebnich Uprav (strana 207), Opatreni 4.3.4: Vytvoreni koncepce
usporadani uli¢nich prostor (strana 226).

Pfi zavadéni jednosmérnych komunikaci je nutno postupovat logicky a koordinované v konkrétni oblasti,
aby nedoslo k nadmérnym zavlekim. Zaroven je tfeba vhodnymi opatfenimi upravit Sitku nové
jednosmérnych komunikaci na odpovidajici rozméry, aby nedochazelo k nadmérné rychlosti vozidel.
BéZnou soucasti jednosmérné ulice nebo obousmérné ulice s vyhybnami by mélo byt umoznéni pohybu
cyklistl v protisméru (cykloobousmeérka).

170/ Dopravni znaceni na jednosmérné komunikaci s povolenou jizdou cyklistl v obou smérech (cykloobousmérka)
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Zdroj 170/ pjpk.cz, TP 179
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U obousmérné komunikace s vyhybnami je dllezité dbat na jejich volnost, jak ze strany poradkovych
slozek, tak z pozice mésta. Pfiklady na obrdzcich niZze ukazuji nespravny pristup k témto mistlim.

171/ Priklady blokovanych vyhyben jednopruhové obousmérné komunikace: vlevo vozidly (Vsetin), vpravo nadobami na
odpad (Roudnice nad Labem)

RS

Zdroj 171/ vlastni fotodokumentace + mapy.cz, kvéten 2015

V rdmci zény 30 je zachovano déleni na chodnik a vozovku. Parkovani neni z pohledu zény regulovano,
zaleZi na mistni Upravé, je vSak velmi vhodna parkovaci mista vymezit. Chodci musi stale vyuZivat
chodnik, ale vzhledem k nizké intenzité a rychlosti vozidel mohou bez problém( prejit v kterémkoliv
misté.

Mimo hlavni komunikace je navrzeno zfidit zony 30 vyznacené pfislusnymi dopravnimi znackami a zavést
prednost zprava na kfiZzovatkdch v dané oblasti. Svisla znacka zény 30 mulze déle obsahovat ijina
omezeni, napriklad upozornéni na pfednost zprava, omezeni vjezdu podle hmotnosti.

Motivaci je v souladu s TP 103 a TP 218 predevsim sniZeni rychlosti vozidel pfi prijezdu oblasti, ¢imz
dojde ke zvyseni bezpecnosti chodcll. Pri stfetu s chodcem v rychlosti 30 km/h je vyrazné nizsi
pravdépodobnost vaznych zranéni nebo dmrti, neZ v rychlosti 50 km/h. Stejné je to i s brzdnou dréhou,
kterd je polovicni (viz nasledujici obrazek), a ke stfetu pfi nizsi rychlosti tak viibec nemusi dojit. Dalsi
motivaci je snizeni rozdild rychlosti motorové a cyklistické dopravy.

172/ Rozdilna brzdna draha pfi rychlosti 30 a 50 km/h
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Zdroj 172/ pjpk.cz, TP 218
TP 145: ,Volba mezi limity 50 a 30 km/h v oblastech velkého vyskytu chodct a silného prechazeni je
¢asto rozhodnutim mezi Zivotem a smrti, resp. zdravim a zranénim mnoha spoluobcanl. Vstoupi-li
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chodec pred vozidlo jedouci rychlosti 30 km/h na vzdalenost, kdy fidi¢ dokadZe zastavit tésné pred
chodcem, potom pfi rychlosti 50 km/h na stejnou vzdalenost fidi¢ nestihne ani zacit brzdit, nebot drédha
ujetd za dobu reakce pfi 50 km/h je delsi nez celkova draha potfebna k zastaveni z rychlosti 30 km/h.”
Toto je patrné i z obrazku vyse.

Obytna zéna omezuje rychlost na 20 km/h a zvySuje pobytovou funkci Gzemi. Pobytova funkce je
nadfazena funkci dopravni, ¢emuz odpovida usporfadani komunikace v jedné vyskové Urovni a moznosti
chodcl vyuzivat celou jeji Sitku. Vzhledem k vylouéeni zbytné dopravy nepfedstavuje zmifovana
interakce komplikaci. Stani je dovoleno pouze na oznacenych mistech, ktera je k tomuto Ucelu nutné
zfidit (vyznacit) a jizda vozidel je usmérnéna stavebnimi opatfenimi, které reguluji rychlost vozidel
(Sikana, zuzeni).

Obytné zény jsou navrhovany pouze v koncovych Usecich oblasti a mimo komunikace, které Ize i v rdmci
obytné zastavby povaZovat za ,sbérné” pro danou oblast. Navrzené oblasti (viz pfiloha 14) dosahuji vidy
rozsahu alespon nékolika ulic. Ackoliv by jejich zfizeni bylo mozné i u jednotlivych slepych ulic (napf. sidl.
M. Svabinského nebo ul. Mlynskd), neni vtakovych pfipadech navrhovadno, nebot se nachazeji
v rozsahlejsi oblasti navrzené zony 30. Pfinos obytné zony by nebyl tak vyrazny, a zbytecné by zvySoval
pocet dopravniho znaceni ve verejném prostoru.

15.1.3 Opatreni 1.1.3: Vytvareni pésich a sdilenych zén a souvisejici stavebni Upravy

V ramci zklidiiovdni mdze dojit také k dplnému vylouceni motorové dopravy (pési zéna), pripadné
k jejimu vyraznému omezeni formou sdilené zény. V obou pfipadech se jednd o prostor v jedné vyskové
Urovni. Obé zéony maji svdj specificky Ucel a je navrieno zfizovat v odlvodnénych mistech. Jednim
z hlavnich kandidatd je napf. Masarykovo namésti, které dnes neplni svou méstotvornou funkci a slouzi
primarné jako parkovisté a prijezdna komunikace. Podrobnéji se centru mésta vénuje Specificky cil 4.2:
Zklidnéni centra mésta (viz strana 217).

173/ Pfiklady péSich zdn v centru mésta (Delft, Nizozemsko + Brno)

Zdroj 173/ vlastni fotodokumentace
15.2 Specificky cil 1.2: Vybudovani paterni sité cyklostezek

Kvalitni cyklisticka infrastruktura je zésadnim predpokladem pro rychly a bezpecny prdjezd k hlavnim
méstskym cilim. Poptavka je generovana nejen obyvateli mésta, ale také obyvateli okolnich mést a obci,
ktefi dojizdéji do zaméstnani, skol, za sluzbami apod. Paterni sit cyklostezek, tedy infrastruktury
vyhrazené pouze pro cyklisty mimo téleso silniéni komunikace je kli€¢ova pro naplnéni pfepravy na kole
bez ohledu na vék cyklistl. Cyklostezky nemusi byt budovany v kazdé ulici, ale musi tvofit souvislé
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a vzajemné propojené osy logicky prostupujici Uzemi. Schématicky ndvrh pdterni cyklistické sité je
zpracovan v pfiloze 15.

V navrhu jsou vyznaceny

15.2.1 Opatreni 1.2.1 Revize a Uprava stavajicich usekl cyklistické infrastruktury

Efektivni alternativou pro automobilovou dopravu na kratké vzdalenosti je jizdni kolo. Pro mistni cesty,
rekreaci i pravidelné dojizdéni je tfeba vybudovat ucelenou a komplexni sit cyklistickych tras a stezek,
kterd uspokoji rozdilné pozadavky ridznych skupin uzivateld.

Zakladnim principem cyklistické sité by mélo byt vzajemné propojeni atraktivnich cild ucelenou siti tras
po komunikacich s minimalnim nebo Zadnym provozem motorové dopravy. Kde to neni moziné,
zachovat cyklisticky provoz v ramci silniéni sité a provést ochrannd opatfeni pro zvyseni bezpecnosti
cyklistl. Cyklistickd reseni maji byt kontinualni, tvorit ucelenou sit a zajistit plynuly a bezpecny pohyb
cyklistll. Prefazovani, prapletové Useky a kfizeni vyznamnych silni¢nich komunikaci je nutno co nejvice
minimalizovat, aby nedochazelo k riziku stretu.

Navzdory existujicimu vyuzivani cyklistiky jako dopravniho médu a znaénému potencidlu diky pFiznivym
podminkdm obsahuje soucasna sit pouze nékolik izolovanych Usekl bez vzajemné navaznosti. V hlavnich
smérech by méla byt vytvorena zakladni kostra sité, tedy paterni infrastruktura zajistujici kapacitni,
komfortni, souvislé a co nejvice oddélené vedeni cyklistd skrze mésto.

15.2.2 Opatreni 1.2.2 Propojeni stavajicich usekl do ucelené sité

Nékolik sporadicky existujicich Usekd cyklistické infrastruktury v Kyjové na sebe nenavazuje. Kvdli
nedostatecné infrastrukture pro cyklistickou dopravu je tato neatraktivni a subjektivné vnimana jako
nebezpecna, coz podporuje i dlouhodoby (nespravny!) spolecensky narativ, Ze cyklista na silnici nepatfi.
Zaroven mohou byt takové investice vnimany jako neefektivni, protoze jejich pfinos je takto izolované
skutecné minimalni.

Propojeni stavajicich Usekd do ucelené cyklistické sité vyrazné zlepsi dostupnost a bezpecnost cyklistické
dopravy ve mésté. Ucelend sit umoznuje plynulé a komfortni cestovani na kole mezi rdznymi ¢astmi
mésta bez nutnosti castého prechazeni na frekventované komunikace ¢i komplikovanych objizdék. To
motivuje vice lidi k vyuzivani kola jako kazdodenniho dopravniho prostfedku, coz pfispiva ke snizeni
automobilové dopravy, redukci emisi a zlepSeni kvality ovzdusi. Navic kvalitni cyklistickd infrastruktura
podporuje zdravy Zivotni styl obyvatel a zvySuje atraktivitu mésta pro turisty i nové obyvatele. Propojena
sit také usnadnuje bezpecny pohyb nejen rekreacnim cyklistim, ale i dojizdéjicim do prace ¢i do Skol,
¢imz prispiva ke komplexnimu rozvoji méstské mobility a udrzitelnému rozvoji mésta.

15.2.3 Opatreni 1.2.3: Pfizpisobeni mostl pro prajezd cyklistd

Reka je pfirozena bariéra prostupnosti méstem, pro cyklisty je ale o to vétdi, e nékterad existujici
pfemosténi nemohou efektivné vyuzit. Problémem jsou jak uzké lavky pro pési, tak Siroké (silni¢ni)
mosty, kde pro cyklisty nezbyva prostor nebo neni jejich pohyb fesen nad ramec silniéniho provozu.

Uzké lavky by mély byt nahrazeny ir§imi, aby umoznily préjezd cyklist(. V nékterych mistech je mozné
uvazovat o zfizeni novych premosténi, kterd zajisti snazsi propojeni pro bezmotorovou dopravu pro
cyklisty i chodce.
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15.2.4 Opatreni 1.2.4: Vytvoreni bezpecného propojeni s okolnimi obcemi

Kyjov je spadovym mistem regionu, je proto pfirozenym cilem pravidelné dojizdky do zaméstnani, skol,
za sluzbami apod. Mnoho obci s dojizdkou do mésta lezi ve vzdalenosti 5-10 km od Kyjova, tedy do 30
minut jizdy na kole, nicméné témér nikam nevede prima nebo kvalitni cyklistickd infrastruktura.
Cyklistické stezky vSak vedou pouze v Usecich mimo obec (pokud existuji) a v intravilanu nejsou reseny.
Vyuzivani jizdniho kola pro dojizdéni tedy vétSinové neni komfortni, ani intuitivni.

U zminovanych vzdalenosti se pritom muZe jednat o kvalitni alternativu vyuziti IAD, nicméné musi pro
ni byt vytvoreny bezpecné podminky. Vyuzivani béznych silni¢nich komunikaci s dovolenou rychlosti 90
km/h je nebezpecéné, protoze Sitkové usporadani silnic Il. alll. tfidy neposkytuje cyklistdm mnoho
prostoru. Neni ani komfortni kvli obvykle Spatnému stavu okraji vozovky.

V hlavnich smérech je proto navrzeno zfidit stezky pro cyklisty, jez zajisti oddélené, pohodIné a rychlé
napojeni okolnich obci. Tyto stezky budou moci vyuzivat i rekreacni cyklisté pro cesty po okoli, ¢imz bude
podporena atraktivita regionu pro turisty.

15.3 Specificky cil 1.3: Budovani cykloopatfeni a podpora bezpecnosti

Jizda na kole mUlzZe byt skute¢né intuitivni, bezpecna a Siroce dostupna, pokud je s cyklisty pocitano
vSude v uliéni siti, a uvazovany jejich potfeby pfi navrhu vesSkeré pési isilni¢ni infrastruktury. Mimo
hlavni silni¢ni tahy neni zpravidla nutné budovat samostatnou cyklistickou infrastrukturu, protoze bézna
uliéni sit je malo zatizenda a méla by byt zklidnéna (viz Specificky cil 1.1: Hierarchizace silni¢nich
komunikaci na strané 163). Cyklisté se potom mohou bezpecné pohybovat i ve vozovce spolecné se
silnicni dopravou, kterd ma nizké intenzity a vzajemny rozdil rychlosti motorové a bezmotorové dopravy
je maly.

15.3.1 Opareni 1.3.1: Zavedeni cykloobousmérek v jednosmérnych ulicich

V Kyjové se sice nenachazi mnoho jednosmérnych ulic, nicméné Ize ocekavat jejich postupné pribyvani
pfi aplikaci opatreni zklidriovani dopravy. V rdmci PUMM se jednd o Specificky cil 1.1: Hierarchizace
silniénich komunikaci (strana 163), Specificky cil 3.2: Rozvoj bezpecnosti a plynulosti (strana 197) nebo
Specificky cil 3.3: Optimalizace dopravy v klidu (strana 204).

Jednosmérné ulice predstavuji vyznamnou bariéru pro cyklistickou dopravu, protoze nizsi rychlost
a vys$si narocnost pohybu pocituji uzivatelé bezmotorové dopravy znatelnéji. K jejich zfizeni je nezbytné
zejména osazeni SDZ (viz obrazky 174 a 175) a vyreSeni prednosti na kfizovatkach do kterych budou
cyklisté vjizdét. Zfidit je lze prakticky ve viech jednosmérnych ulicich, protoZze minimalni potfebna Sitka
3,0 m dle TP 179 je béiné dostupna ve vsech ulicich. Jedna se totiZ o standardni Sitku jizdniho pruhu,
kterd mimo jiné zajistuje prdjezdnost pro vozidla IZS.
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174/ Dosavadni svislé dopravni znaCeni pro jednosmérné | 175/ Nové znacka IP 4c Jednosmérny provoz s povolenym
komunikace s protismérnym cyklistickym provozem provozem cyklistl v protisméru zavedena od 01.07.2025

t IP4b
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Zdroj 174/ pipk.cz, TP 179 Zdroj 175/ zakonyprolidi.cz, Vyhlaska &. 294/2015 Sb.
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15.3.2 Opatreni 1.3.2: Budovani / zohlednéni cyklistické infrastruktury u projekt ostatnich
maoda

Stavebni prace v ulicich ¢asto probihaji izolované a soustfedi se pouze na konkrétni infrastrukturu:

chodniky, vozovku, inZenyrské sité, VO apod. JelikoZ cyklistickd infrastruktura v Kyjové v podstaté

neexistuje, neni zde autorita (organizace), kterd by se ji vénovala a,udrZovala ji“, jako je tomu

u uvedenych prikladd.

V ndvaznosti na Specificky cil 1.2: Vybudovani paterni sité cyklostezek (viz kapitola 15.1) dojde touto
aktivitou k zajisténi sitovosti, aby byla cyklistickd doprava bezpecné a komfortné dostupna odkudkoliv
kamkoliv, jako je tomu bézné u silniéni a pési sité. PFi veskerych rekonstrukcich je proto navrzeno
zohlednovat poZzadavky cyklistl v kontextu paterni sité i mozného vedeni ve veskeré uli¢ni siti.

Prikladem (ne)zohlednéni takovych poZadavkd mize byt Sitka pfechodd pfi rekonstrukcich chodnikd.
Doporucend Sitka spolec¢né stezky pro chodce a cyklisty je 3,0 metru, minimalni sitka prechodu pro
chodce je taktéZ 3,0 metru, nicméné dle TP 179 je minimalni Sitka pfechodu sdruZeného s prejezdem
pro cyklisty 4,0 metru. Pfechody v minimalni Sifce tak mohou snadno limitovat moZnost dodate¢ného
zfizeni stezky pro cyklisty na chodniku, protoze by kromé osazeni SDZ bylo nutné provést stavebni zasah
v mistech pfechodll, nebo stezku ukoncit a cyklistu nutit opakované sesednout. Oba scénafe jsou
nevhodné, lepsi je proto prechod pfi rekonstrukci stavebné vytvofit Sirsi, aby se nestal limitem mozného
zfizeni cyklistického opatfeni v budoucnu. TP 179 ani technické normy sice nejsou v dopravé zavazné,
aviak autoritami (zejména PCR) jsou obvykle zavazné pouzivény.

Jinym ptikladem je povrch a odvodnéni komunikace. Cyklistické opatfeni ve vozovce je logicky vytvareno
pfi pravém okraji vozovky, zde se ovsem castéji nachdzeji poruchy vozovky a velmi c¢asto prvky
odvodnéni. Uli¢ni vpusti s typickou Sitkou az 50 cm zabiraji nezanedbatelnou Sitku cyklistického pruhu,
snizuji komfort jizdy a zvysuji riziko padu. UZitné Sifce Casto ubird také odvodnovaci prouzek nebo
nahrada vodici ¢ary podél obruby provddénd z kostek. Podobny problém mohou predstavovat Useky
v historickém centru provadéné dlazbou. Ta je pro jizdu na kole nekomfortni a zvySuje riziko padu.

V pripadé rekonstrukce komunikace s ocekdvanym provozem cyklistl, nebo se zfizenym cyklistickym
opatfenim je vyrazné doporuceno upravit odvodnéni komunikace a/nebo povrch v draze prijezdu
cyklistl na jiny zplsob, ktery je neomezuje.

15.3.3 Opatreni 1.3.3: Budovani bezpecnych najezdi/sjezd do/z cyklopruht

V misté propojeni cyklistické infrastruktury se silni¢ni nebo prevedeni oddélené cyklistické infrastruktury
do hlavniho dopravniho prostoru jsou klicovym prvkem bezpecné najezdy a sjezdy. V misté napojeni na
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vozovku by mél byt cyklista chranén, idealné stavebnim oddélenim, které zabrani vjezdu silni¢nich
vozidel do prostoru pro cyklisty. Sjezd by také mél byt dostatecné velkorysy pro zachovani bézné jizdni
rychlosti. Ostré oblouky, strméjsi sklony nebo nedostatecna Sirka zvysuji riziko padu cyklisty.

Nékolik existujicich najezd( a sjezdd neni vhodné provedena nebo napojeni cyklistd zlstava zcela
nefeseno. Cilem této aktivity je ndprava soucasnych nevyhovujicich mist, a zaroven prevence vzniku
novych nevhodnych napojeni pfi rozsifovani cyklistické sité. Pfiklad napojeni i odpojeni na vozovku bez
navazujiciho cyklistického opatfeni je na obrazku 176.

176/ Plynulé propojeni vozovky a pfidruzeného prostoru pro cyklisticky provoz

plynuly vyjezd z PP do vozovky (se spoleénym provozem s ostatnimi vozidly):
principy stavebniho feseni:
~5.00 délka pro piefazeni cyklistl dle kontextu (cca 15-25 m) —vZdy nulovy naslap

v

T + 4 — prednostné bez obruby

— — — — — — — nutné fesit odvodnéni
—— 1

—-—"'"--———_

plynuly vyjezd do PP z vozovky (se spole€nym provozem s ostatnimi vozidly):

délka pro pfefazeni cyklistll dle kontextu (cca 5-15 m)

£ il

Zdroj 176/ pjpk.cz, TP 179
15.3.4 Opatieni 1.3.4: Uprava nebezpeénych nebo nedofe$enych Gsekd cyklistické sité

ProtoZe pohyb cyklistll neni ve mésté feSen samostatné, pohybuji se ve vozovce spolecné s vozidly.
Mnoha problémova mista z pohledu silni¢ni nebo pési dopravy (viz kapitoly 4.6 a 9.1) se tudiz tykaji také
cyklistl. Kromé toho obsahuje kvalitni cyklistickd infrastruktura dalsi podplrna opatreni napfiklad pfi
odbocovani nebo na kfizeni se silni¢ni komunikaci.

ProtozZe cyklisticka infrastruktura v intravilanu Kyjova dosud neexistuje, je cilem této aktivity Uprava
zejména rizikovych mist na soucasné siti cyklotras (napriklad kfizeni a napojeni usilnic I. a ll. tridy)
a dalSich vybranych lokalit, kde se cyklisté ¢asto vyskytuiji.

15.3.5 Opatreni 1.3.5: Revize a zlepSeni cyklistického znaceni

Cyklistické znaceni na cyklotrasach je v Kyjové zcela nevyhovujici. Hlavnim problémem je nespravné
a/nebo nevhodné umisténim naprosté vétsiny z nich. SDZ je umisténo pfilis brzy nebo pfilis pozdé, prilis
daleko od vozovky, vysoko, zakryty vegetaci apod. Nedostatky byly popsény v analytické ¢asti v kapitole
8.3.2.

S ohledem na dfive uvedené jizda po ,,znacené cyklotrase” v soucasnosti pripomina spise detektivni hru.
Zastupci zpracovatele mnoho znaceni vidéli nebo nalezli zejména proto, ze se po ném aktivné divali
a v nékterych pripadech ho doslova hledali. Zaroven se pfi terénnim prizkumu pohybovali pésky, takze
méli vice Casu prostor vnimat. Prispivajicim faktorem je také predesla zkusenost s témito typickymi
nesvary, proto zastupci védéli ,kde hledat”.

Bézny cyklista Zadnou z téchto charakteristik nedisponuje a disponovat nema. Znaceni ma byt jasné
viditelné, srozumitelné, umisténé ve spravné vzdalenosti a na spravné strané, coz ostatné uvadi obecna
zasada umistovani SDZ ve vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. v § 2 odst. 1: ,Svislé dopravni znacky se umistuji tak,
aby byly pro Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, pro které jsou urceny, v¢as a z dostatecné
vzdalenosti viditelné.”
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S ohledem na vysSe zminéné zasadni nedostatky je navrieno provést revizi veskerého cyklistického
znaceni na Uzemi Kyjova a zajistit ndpravu nevyhovujiciho stavu. Cyklisticka doprava je plnohodnotnym
zpUsobem dopravy jako jiné mddy. Pouzivané znacky pro cyklisty ostatné jsou stejnym SDZ jako jiné
znacky a plati pro né stejnd pravidla, viz TP 65 Zasady pro dopravni znaeni na pozemnich komunikacich.

15.3.6 Opatreni 1.3.6: Zmeéna trasovani turistickych cyklotras srozvojem cyklistické
infrastruktury

Vedeni cyklotras je zavislé na sou¢asném stavu prakticky neexistujici vyhrazené cyklistické infrastruktury
a vede vétsSinou po hlavnich tazich zatizené také silni¢ni dopravou. S postupnym rozvojem cyklistickych
opatfeni a oddélenych cyklostezek by mélo dojit k Upravé vedeni téchto turistickych cyklotras tak, aby
vyuzivaly nové vytvorend opatreni, pokud je to smysluplné ve vztahu smérového a nepfilis kfivolakého
vedeni.

15.4 Specificky cil 1.4: Rozvoj sluzeb pro cyklisty

Cyklisticka infrastruktura se nesklada pouze z komunikaci. Aktivni cyklistika je podporovana skrze dalsi
doplnikové sluzby, z nichz nékteré mohou byt komeréniho charakteru. Nékteré z nich jsou vSak béZznou
soucasti kazdodenniho Zivota ve verejném prostoru, napf. cyklostojany. Ddle se mulZe jednat
o dopliikovou infrastrukturu v podobé servisnich stojan(, nabijecich mist, odpocivek, map apod.
Cyklistické sluzby pomahaji utvaret celkovou cyklo-kulturu ve mésté pro vsechny skupiny cyklistd:
dopravni, sportovni i turistické vyuzivani jizdniho kola.

15.4.1 Opatreni 1.4.1: Pasportizace cyklistickych stojan( ve vefejném prostoru

Cyklistickad doprava je diky pfiznivému reliéfu dostupnym dopravnim prostfedkem, nicméné k odstaveni
a uzamceni jizdniho nejsou systémové vytvoreny vhodné podminky. U nékterymi provozoven a instituci
se sice stojany vyskytuji, znacna ¢ast stojand vsak byla umisténa soukromymi subjekty, pficemz se lisi
vzhledem, typem i vhodnosti umisténi.

Celkovy prehled o dostupnych kapacitdch a jejich rozmisténi v Uzemi dnes mésto nemad, proto je
navrzena tato aktivita s cilem pasportizace cyklistickych stojan(l ve verejném prostoru. Zpracovany
podklad poskytne prehled o infrastruktufe pro parkovani jizdnich kol. Soucasti by mélo byt také
zmapovani chybéjici nabidky v mistech poptavky, tedy volné odstavena kola a kola privazana k mobiliafi
(zdbradli, mfize, sloupky DZ apod.).

Kromé zmapovani nabidky dojde také ke zhodnoceni technického stavu, atraktivité umisténi, pfistupu
nebo vizudlniho stylu. Poslednimu jmenovanému aspektu se vénuje nasledujici Opatieni 4.3.2: Zavedeni
jednotného vizualniho stylu cyklistickych stojant a mobiliare, viz kapitola 18.3.2.

15.4.2 Opatreni 1.4.2: Rozsiteni cyklistickych stojan( po celém mésté

Navazujicim krokem na Opatfeni 1.4.1: Pasportizace cyklistickych stojan(i ve verejném prostoru je
doplnéni stojan0 na mista poptavky kde chybi, ataké systematické rozmisténi na uréend mista.
Konkrétni zvoleni rozsahu zaleZi na rozhodnuti mésta a vyzaduje podrobnéjsi analyzu.

Obecné viak lze uvést nékolik principl. Pfedné musi byt stojany umistény viditelné, na dobre
dostupnych a logickych mistech, ¢emu? mnohé soucasné stojany neodpovidaji. Zadouci je umisténi co
nejblize vstuplim do budov, jinak nebyvaji uzZivateli vidy vyuZivany, protoze zbytecné prodluzuji
dochdazkovou vzdalenost. Na chodnicich by zaroven nemély omezovat pohyb pésich.
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Zdroj 177/ vlastni fotodokumentace

U stanovist s delSim odstavenim (napfiklad stanovisté VHD, Skoly) je dllezZité zajistit dostatecny
Lprebytek kapacity”, ktery zajisti jistotu dostupnosti volného mista, atedy jistotu moZnosti kolo
bezpetné odstavit. V soucasnosti jsou vtomto ohledu oba dopravni terminaly nevyhovujici. Na
Zelezni¢ni stanici jsou dva pfristfesky pro celkem 24 kol (jeden z nich schovany a $patné pfistupny)
a autobusova stanice vlastnimi odstavy vlbec nedisponuje. LepSimu propojeni cyklistické a verejné
dopravy se blize vénuje Specificky cil 2.1: Lepsi propojeni médd dopravy, viz kapitola 16.1.

Z hlediska typu stojanu je preferovany tzv. vysoky typ, kde je jizdni kolo uchyceno za ram. To umoznuje
snaz$i odstavenii uzamceni, a kolu poskytuje lepsi oporu. V mistech s vysokou poptavkou nebo vnitinich
prostorach (napriklad dopravni terminaly) Ize vyuZivat i patrové konstrukce.

Soucasti opatreni mize byt i komunikace se soukromymi subjekty, obzvlasté vétsimi zaméstnavateli jako
jsou vyrobni podniky, nemocnice apod. Vhodné zazemi na pracovisti, pro které zUstava nejdllezitéjsi
dostupny a kryty stojan, vyrazné zvySuje moznost, Ze bude zaméstnanec ochoten jizdni kolo pro
dojizdéni vyuzivat.

15.4.3 Opatreni 1.4.3: Zfizovani nabijecich mist pro elektrokola

Elektrokola se diky klesajicim pofizovacim cendm stdvaji stale rozsifenéjsi a pfi zachovani nizké
prostorové narocnosti cyklistického modu poskytuji mnoho vyhod pro dopravni irekreacni cyklisty.
Méné fyzicky zdatnym uZivateldm umoznuji realizovat delsi dojezd, ¢astecné zvysuji pfepravni rychlost,
a celkové ¢ini jizdu méné fyzicky ndrocnou, takZe se po dojezdu neni nutné napf. sprchovat nebo
pfevlékat, coZ by v cili cesty vyZzadovalo dalsi infrastrukturu.

Elektrokola celkové zvysuji atraktivitu cyklistického médu a diky tomu mohou zdatné konkurovat jizdé
automobilem i na stfedné dlouhych trasach, coZ podporuje zastfesujici cil vSech dopravnich strategii —
snizovani podilu IAD na délbé prepravni prace. (Elektro)kolo se zaroven mdze stat nahradou napf. za
druhy automobil v domdacnosti nebo primarni dopravni prostfedek pro déti aseniory, ktefi si
z financnich, zdravotnich nebo vékovych divodl nemohou osobni automobil dovolit.

Elektrokola jsou stale Castéji Casto vyuzivana rekreacnimi cyklisty, véetné dalkovych cyklistd realizujicich
napfiklad jedno aZ dvoutydenni jizdu podél vodniho toku nebo cyklotrasy. Kyjovem vede dalkova
evropska cyklotrasa EV4 i nékolik vinarskych stezek, kde Ize vyskyt cyklistl na vicedennich cyklovyletech
nepochybné ocekdvat. Vystavba nabijecich mist pro elektrokola tak dale zvysi turisticky potencial
a privétivost mésta i jeho okoli.
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S ohledem na rozsifujici se poclet elektrokol je navrZeno zfidit vefejné nabijeci stanice pro elektrokola
v centrech vétsich sidel a jinych lokdlnich téZistich oblasti. Umisténi nabijecich mist by se nemélo
omezovat pouze na turistické cile (sportovisté, muzea a galerie, hrady a zdmky apod.), ale mélo by byt

realizovdno také v centru mésta a dalSich mistech s koncentraci ob¢anské vybavenosti.

Je doporuceno iniciovat a podporovat instalaci nabijecich stanic ido jinych objektl, predevsim
ubytovacich zafizeni, ¢imzZ dojde k podpore turistického ruchu. Narlst zajmu lze oCekavat zejména
u ,dalkovych” cykloturistl, ktefi sleduji trasu podél vodniho toku, pripadné dalkovou cyklotrasu
EuroVelo. Takovi turisté na delsi cesté nabijeci infrastrukturu potfebuji, proto by méla v koordinaci
Jihomoravského kraje vzniknout ucelend sit nabijecich bodl pokryvajicich hlavni tahy, pricemz
u vybranych cil by mély byt zfizeny i v Kyjové.

178/ Nabijeci misto souéasti odstavl u turistického cile (Kamp Vught, Nizozemsko)

Zdroj 178/ vlastni fotodokumentace
15.4.4 Opatreni 1.4.4: ZvySeni poctu servisnich stojan(i na kola

Servisni stojany na kola umoznuji drobné opravy nebo dohusténi. Jedna se o jednoduchy a pfinosny
prvek podplrné cyklistické infrastruktury dostupné v jakoukoliv denni dobu. Tyto servisni stojany je
doporuceno zfidit na vybranych mistech ve mésté.

179/ Servisni stojan pro jizdni kola (ul 17. listopadu, Breclav)

Zdroj 179/ vlastni fotodokumentace

Lokalizovdny by mély vybrany v mistech vyssi koncentrace cyklistli, zejména pobliz cyklostojant ve
vyznamnych lokalitach, pfipadné je Ize umistovat soucasné s budovanim nabijecich mist pro elektrokola
(viz Opatreni 1.4.3: Zfizovani nabijecich mist pro elektrokola), u terminall verejné dopravy, odpocivkach
atd.
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15.4.5 Opatreni 1.4.5: Budovani odpocivek pro cyklisty

Budovani odpocivek pro cyklisty prindsi fadu vyhod a zvlast na delSich trasach je dostupnost pristresk(
velmi vitanda. Cyklisté maji moznost si bezpecné a pohodIné odpoclinout, protdhnout se, obcerstvit se
nebo se schovat pred nepfiznivym pocasim. Diky tomu slouzi nejen turistim a rekreacnim cyklistiim, ale
je mozné vyuzit i pfi kazdodennim dojizdéni.

Vybaveni odpocivek mlze kromé lavicky a stojanld na kola obsahovat idalsi vybaveni pfistfesek,
informacnich tabuli, servisni stojan apod. Podpora rekreacniho vyuzivani cyklistiky mize motivovat lidi
k pravidelnému pouZzivani kola jako dopravniho prostfedku pro kazdodenni cesty.

15.4.6 Opatreni 1.4.6: Zavedeni sdilenych kol

Vhodnou formou ke zvyseni podilu cyklistické dopravy je zfizeni systému ,vefejnych kol”. Systém
fungujici v rdamci mésta nebo nékolika obci pro dopravu na kratsi vzdalenosti (podobné jako standardni
cyklistickd doprava) zbavuje uZivatele nutnosti kolo vlastnit a servisovat. Zaroveri mize vykryt nahlou
nebo nepldnovanou potrebu prepravy do mista pfili§ vzdaleného pési chlzi, ale mimo trasu nebo
¢asovou polohu spojd verejné dopravy. MUze také slouzit jako prostfedek pro dopravu k bodu verejné
dopravy. Zavedeni bikesharingu ma potencidl omezit jizdy osobnim automobilem pfi cestach v rdmci

mésta (alespon v obdobi od jara do podzimu).

Zejména pfi spolupraci s okolnimi obcemi a vhodné liniové i bodové infrastrukture mUze jit o vitany
a prostorové efektivni zplsob rychlé individudini prepravy. Pfi vhodném nacenéni sluzby a podminkam
pro cyklisty je mozné ivytvorit stalou skupinu zakaznikl, ktefi budou vyuZivat bikesharing jako sv(j
zpUsob dopravy. Pro ostatni rezidenty nebo turisty se jednd o vitany doplnék.

Vhodnym provazanim s tarifem MHD, jiné verejné dopravy nebo méstskymi sluzbami lze vytvofit
vyhodné finan¢ni podminky motivujici obyvatele k jeho vyuzivani. Jizdni kolo neni brano jako konkurent
verejné dopravy, ale jeho doplnék. Excentrickd poloha Zelezni¢ni iautobusové stanice zhorSuje
dostupnost verejné dopravy pro znacnou ¢ast obyvatel a pfesahuje bézné akceptovanou dochazkovou
vzdalenost 15 min (zhruba 1,0-1,5 km). Na kole pfitom Ize takovou vzdalenost urazit v fadu nizkych
jednotek minut.

S ohledem na spadovost mésta z regionu je doporuceno do systému zapojit i okolni obce, aby byla
umoznéna dojizdka i z blizkych sidel. Sluzba sice zpravidla vyZaduje finanéni kompenzace z rozpoctu —
obvykle statisice aZz nizké jednotky miliond ro¢né — tato ¢astka je vSak zanedbatelnd proti investicim do
stavebnich opatfeni jakéhokoliv modu. Pfitom podporuje udrzitelny zplsob dopravy (véetné vyuzivani
VHD) a v dlsledku miZe snizZit objem nutnych investic do silni¢ni infrastruktury (prijezdné i odstavné
kapacity), jejichZ naklady jsou fadoveé vyssi.

Systém je mozné ziidit samostatné pouze v feseném Uzemi; mnohé priklady z CR ukazuji Uspé$né
implementace a zapojeni do dopravniho mixu. Vyhodnéjsi by bylo iniciovat zavedeni systému sdilenych
kol spole¢ny pro cely region, kraj, ¢i stat, aby jej bylo mozné vyuZivat i pro dopravu mezi sidly, zpravidla
do vedlejsi obce nebo vétsiho sidla. Jednotny systém by mohl vzniknout napfiklad jako rozsifeni IDS JMK
na urovni Jihomoravského kraje, ktery ma na mnoha mistech pro cyklistiku pfthodné terénni podminky.
V pfipadé feseni ve vétsi oblasti budou sniZzeny fixni naklady diky Usporam z rozsahu, systém bude mit
zaroven vetsi zakladnu uZivatell a vyssi povédomi o sluzbé. Spise vyhledovym cilem mZe byt integrace
na celostatni Urovni, kterd funguje napfiklad v Nizozemsku.
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Zdroj 180/ vlastni fotodokumentace

Rozhodnuti, zda zfidit stanicovy nebo bezstanicovy systém je na zvaZzeni zfizovatele. Zpracovatel
navrhuje zfidit stanicovy systém, ktery minimalizuje riziko nevhodného odstaveni a je stabilnim mistem
pro zahajeni vypujcky. Stanicovy systém je ovsem zavisly na dobrém rozmisténi stojand, aby se uzivateli
vyplatilo za sdilenym kolem nebo kolobézkou dojit, a zaroven ho mohl odstavit v blizkosti svého cile.
Pfesné urleni lokalit k rozmisténi vyZzaduje podrobnéjsi analyzu, kterd presahuje ramec tohoto
dokumentu. Je také moZné kombinovat oba typy systému a ve vymezenych oblastech (napfiklad s nizsi
hustotou zastavby) povolit odstavovani i mimo stojany. | v téchto oblastech by se ale méla stanovisté
nachazet, aby byl zajistén zmifovany stdly bod, kde kolobé&Zka nebo kolo bude k dispozici.

15.5 Specificky cil 1.5: Vytvoreni vyhovujici pési sité

Ucelend a bezbariérova pési infrastruktura by méla byt v dnesni dobé jiz samozfejmosti. Spole¢nost si
jiz zvykla na bezbariérovost tykajici se osob na voziku, nicméné stavebni realizace opatfeni je Casto
kvalitativné nedostatecna. Kromé bezbariérovosti pro osoby na voziku je vSak nutné myslet také na dalsi
skupiny jako jsou osoby nevidomé nebo slabozraké, kterym verejny prostor velice ¢asto prizplsoben
vUbec neni, nebo napfiklad neslysici. DalSimi skupinami mohou byt osoby vyuZivajici riizné pomacky pro
chazi jako berle nebo choditko nebo naptiklad osoby s koc¢arkem.

Neexistuje jedno univerzalni fesSeni prostoru, které by vyhovovalo viem. Opatfeni vhodné pro jednu
skupinu nemusi vyhovovat jiné skupiné, a proto je lepsi zmény pési infrastruktury provadét citlive,
idealné s odbornikem na danou problematiku. ZvySena pozornost by se méla vénovat predevsim
prostoru spojujicim verejné instituce nebo sluzby a také mistdm s vyskytem osob s vysokym rizikem
v oblasti mobility. Prostor by viak mél byt upraven na celé siti a splfiovat alesport minimalni standardy
bezbariérovosti.

15.5.1 Opatreni 1.5.1: Revize stavajici infrastruktury pro pési

P&si trasy nejsou v Uzemi vidy adekvatné feSeny, nékterd pfitomna feSeni jsou nekvalitni nebo
nevhodnd. Analytickd ¢ast v kapitole 9.1 Infrastruktura pro pési (viz strana 91) uvadi mnohé (ne)vhodné
priklady rlznych aspektd. Kfizeni silnic by mélo navazovat na logické a pfirozené pési trasy Uzemim
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a u frekventovanych komunikaci by mélo byt zfizeno délené (viz Opatfeni 3.1.3: Budovani délenych
prechod( pro chodce a mist pro pfechazeni v kapitole 17.1.3).

Ztizeni chodniku je nutné pouze podél hlavnich komunikaci, u zén 30 a obytnych zén je mozny spole¢ny
pohyb ve vozovce, napfiklad vymezenim vodorovnym znacenim nebo i bez néj. Soucasti hierarchizace
komunikaci (viz Specificky cil 1.1: Hierarchizace silni¢nich komunikaci v kapitole 15.1) by mélo byt také
vyFeseni pohybu péSich v zénach 30 a dalsich zklidnénych zénach.

Pozornost je nutné vénovat také povrchu chodniku, jeho soucasnému stavu a péci do budoucna.
Nevhodné jsou napriklad Casté vyskové zmény nebo stridani povrchl. Mnohdy pouZivané velké kostky
na vjezdech jsou nekomfortni pro vSechny chodce, a pro nékteré uzivatele jsou pfimo nevhodné, Jedna
se napfiklad o osoby na voziku, Zeny s vysokymi podpatky, osoby s kocarky a zavazadly aj.

15.5.2 Opatreni 1.5.2: Dobudovani ucelené sité komunikaci pro pési

Nékteré pési vazby dnes v siti komunikaci pro pési chybi. Casto se jedna o chybéjici pfechody na hlavnich
tazich, chybéjici pfistupy k autobusovym zastavkam z obou stran ulic a z obou smér(, ale mnohdy jde

v i

i 0 ,mensi“ nedostatky, kde portznu vytvorené chodniky v rezidencnich oblastech nejsou vidy v oblasti

kfizovatek propojeny, nebo nahle konci.

V ndvaznosti na predchozi Opatfeni 1.5.1: Revize stadvajici infrastruktury pro pési bude navrZeno
dobudovani chybéjicich propojeni a naslednd realizace vramci dostupnych finanénich prostfedkd,
pfipadné v ramci investi¢nich akci v daném Uzemi. Zlepseni pési sité se dotykaji také jiné cile a opatreni,
zejména Specificky cil 3.1: Modernizace dopravné vyznamnych ulic (viz kapitola 17.1), Specificky cil 3.3:
Optimalizace dopravy vklidu (viz kapitola 17.3), Specificky cil 4.3: ZvySovani kvality verejnych
prostranstvi (viz kapitola 18.3).

15.5.3 Opatreni 1.5.3: Revize bezbariérovosti infrastruktury pro pési

Soucasti Uprav, obnovy nebo zfizovani chodnikd musi byt také navigacni prvky pro nevidomé
a slabozraké a bezbariérové Upravy. Dnesni stav téchto prvkd je hrubé neuspokojivy a je nutné provést
jejich celkovou revizi na pési siti. Tu je vhodné spojit s pfedchozimi opatrenimi, které bude provéruji
a navrhuji stav komunikaci pro pési.

Bezbariérové pozadavky jsou vsak vice specifické ajejich nedodrzend predstavuje pro uzivatele
vyznamnéjsi prekazku, proto je vhodné se na né zamérit nad rdmec bézné provérky pésich tras.

15.5.4 Opatreni 1.5.4: Naprava nevyhovujiciho stavu bezbariérovosti

V navaznosti na zjisténé nedostatky, kdy prvky zcela chybi, jsou provedeny v nedostate¢ném rozsahu,
nespravné, zablokovany mobiliafem apod., by mélo dojit k navrhu odstranéni nedostatku a jeho
realizaci. Bezbariérovost se tykd nejen navigacnich prvk( pro nevidomé, ale také snizenych obrubnikd
a vySkovych rozdild, které komplikuji pohyb i ,zdravym” osobam napriklad s détskym kocarkem nebo
zavazadlem na koleckach.

15.5.5 Opatreni 1.5.5: Systematickd oprava povrchu chodnikd

Mnoho chodnikll zejména mimo centralni mistni ¢ast Kyjova je ve Spatném stavu ibez ohledu na
bezbariérovost. V ramci zajisténi bezpeclnych akomfortnich tras pro pési je navrieno provadét
systematickou opravu chodnik(l, aby doslo k postupnému napraveni situace. Ktomu sice v Kyjové

dochdzi, nicméné tato pfilezitost neni vyuzivana ke zlepSeni ndvrhovych parametrd pésich tras.
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Provadéné rekonstrukce obvykle zahrnuji pouze obnovu povrchu ve stavajicim usporadani, ¢imz dochazi
ke konzervaci dal$ich nevyhovujicich aspektd.

Pfi rekonstrukcich maji byt reSeny také ndvaznosti v kfizovatkach, pricné vazby v ulici, pfistup
k parkovacim stanim apod. Dosud provadéné investice tento potencial nevyuzivaji, ¢imz zbytecné snizuiji
efektivitu investic. Rekonstrukce chodniku by idealné mély byt provadény v kontextu komplexniho planu
(vize) pro uspofadani celého uli¢niho profilu, viz Opatfeni 4.3.4: Vytvoreni koncepce usporfadani uli¢nich
prostor (kapitola 18.3.4) a Specificky cil 4.4: Modrozelena infrastruktura (kapitola 18.4).

Zlepseni kvality povrch( do budoucna mze pomocii volba materidlu povrchu, zejména pokud jsou pod
chodnikem vedeny inZenyrské sité. Vykopové prace povrch nevratné porusi a po opravé je chodnik
nevzhledny. Chodniky ze zamkové dlazby mohou byt drazsi na zfizeni, avsak Ize je snadno rozebrat a po
dokonceni praci vytéZeny material znovu pouzit. Mnohem snadnéji Ize také sanovat pfipadné problémy
v podloZi.

15.6 Specificky cil 1.6: ZvysSeni prostupnosti bariér v uzemi

Bariéry ve mésté predstavuji prekdzky pro veskerou mobilitu v Uzemi, nicméné uZivatelé nemotorové
dopravy vnimaji bariéry citelnéji, protoZze mnohem vice pocituji zavleky a prodlouzeni trasy. Jednim z cil{
uzemniho planovani proto je tyto bariéry odstrafiovat, aby dochazelo ke zlepseni mobility v Gzemi.

15.6.1 Opatreni 1.6.1: Snizovani bariérového efektu silniénich komunikaci v intravildnu
Ztejmé nejzasadnéjsi a nejrozsifenéjsi bariérou v jakémkoliv mésté jsou silni¢ni komunikace. Bézné
ulice, zejména ty se silnicemi |. nebo Il. tfidy, pfirozené predstavuji bariéru kvali vyssim intenzitam
dopravy. Tento principialni efekt je kv@li nevhodnému pfistupu spravcti a PCR déle negativné podporen
dlrazem na ,plynulost silni¢ni dopravy”, kterd se projevuje naddimenzovanym usporadanim silni¢ni
komunikace, nizkym poctem prechodd, nizsim nebo Zadnym poctem parkovacich stani umoznujici
kratkodobé zastaveni apod. Ackoliv je dopravni funkce takovych komunikaci nesporna, nem(ze byt
nekontrolovatelné podporovana na ukor dalsSich funkci obce a omezovat ji.

Plynulost silni¢ni dopravy pfitom c¢astecné popira ,bezpecnost” (dalsi daleZitou zasadu), protoze
velkoryse rfesend komunikace umoziujici plynuly provoz svadi k rychlejsi jizdé, coz vede k zavazinéjsim
e

nasledkdm dopravnich nehod. Proto je nutné hledat nezbytny kompromis mezi ,plynulosti
a ,bezpecnosti” pro vsechny ucastniky provozu.

Nenf bez zajimavosti, Ze vétiina prdtahd silnic I. a Il t¥idy pfimo odporuje ustanovenim norem CSN 73
6101 Projektovani silnic a dalnic a 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, protoZe v intravilanu obci
jsou pouzivany extravildnové pfistupy. To se projevuje zejména nadmérnou Sitkou jizdnich pruh(
a existenci odstavnych pruhd, které z principu vedou k rychlejsi jizdé.

Podrobnéji se pritahdm vénuje Specificky cil 3.1: Modernizace dopravné vyznamnych ulic (viz kapitola
17.1) a Specificky cil 3.2: Rozvoj bezpecnosti a plynulosti (kapitola 17.2). SniZeni bariérovosti ulicni sité
mimo dopravné vyznamné komunikace — vétsinu Uzemi mésta — mUZe byt dosazeno vhodnym
zklidnénim dopravy, coz navrhuje Specificky cil 1.1: Hierarchizace silni¢nich komunikaci (kapitola 15.1).

15.6.2 Opatreni 1.6.2: Snizovani bariérového efektu silnicnich komunikaci na okraji mésta

Vyznamny dopad na prostupnost maji také uUseky silnic na okraji zastavéného Uzemi. V Kyjové tento
problém sice neni natolik vyrazny jako v jinych méstech (mésto nemad obchvaty), nicméné napftiklad ulice
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BorSovska, Brandlova asilnice 11/432 vokoli Bohuslavic tuto charakteristiku splfiuji. Castec¢né
extravildnova podoba totiz ¢asto predstavuje prekdzku pro pohyb pésich.

Pfedné jde o absenci chodniku v nékterych mistech a nefeseni pticnych vazeb v kfizovatkach. Pfekonani
komunikace kdekoliv ddle mohou komplikovat odvodriovaci pfikopy nebo naspy, po kterych je silnice
vedena.

To predstavuje komplikaci nejen pro soucasné uZivatele ale i zvaZzované investicni zdaméry, naptiklad
budovani cyklotras. Pri rekonstrukci nebo vystavbé takovych komunikaci v extravilanu je proto ze strany
mésta vhodné provérit mozné budouci zaméry a pfipadné vhodné upravit projekt silnice, aby
neznemoznil budouci investici.

15.6.3 Opatreni 1.6.3: ZlepSeni prostupnosti pres Zelezni¢ni trat

Jesté vyraznéjsi bariérou v Uzemi je zelezni¢ni trat, kterou lze oficidlné prekonavat pouze na nékolika
malo mistech k tomu uréenym. Trat sice nevede stfedem zastavéného Uzemi, takZze nerozdéluje pfimo
zastavbu ,uprostred mésta“ na dvé c¢asti, avsak mnohdy tvori bariéru mezi jednotlivymi ¢astmi (oddéluje
napriklad BorSov). ,Za trati” se navic nachazi vyznamné cile jako nemocnice (mimo jiné nejvétsi
zaméstnavatel), vétSina obchodl nebo nékteré priimyslové podniky.

Vyraznou pfileZitosti ke zlepSeni stavu je pfipravovana rekonstrukce Zelezni¢ni trati, kterd ma
prob&hnout ve stfednédobém horizontu. Zdjmem mésta je jednanim sinvestorem (SZ) dosahnout
vytvoreni novych pésich kfizeni v dnes frekventovanych mistech, aby byla zlepSena prostupnost Uzemi
a zvySena bezpecnost drazni i bezmotorové dopravy.

Pfistup dnes chybi zejména v okoli nemocnice, u Zeleznicni stanice a je vyrazné limitujici pro spojeni
BorSova se severem Kyjova (NétCicemi). Mésto zvaZzuje napf. vybudovani lavky v okoli kfizovatky silnic
11/432 a Ill/4301, kterd by kromé spojeni do Bukovan zajistila také pési trasu z centra mésta k nemocnici.
PfileZitosti pro nova mimourovrova krizeni jsou také mostni objekty pres vodni toky, které by v pfipadé
rozsifeni (a dostatecné vysky) mohly slouzit bezmotorové dopravé.

Jednim z novych propojeni obou stran Zelezni¢ni trati by mél byt také prichozi podchod v Zelezni¢ni
stanici, kterému se podrobné vénuje Opatieni 2.5.4: Zfizeni priichoziho podchodu v ZST Kyjov (viz strana
194).

15.6.4 Opatreni 1.6.4: ZlepSeni prostupnosti priimyslovych zén

Kromé liniovych staveb tvofi bariéru také rozsahlé aredly. V pfipadé Kyjova se jedna zejména
o primyslové a vyrobni podniky. Ty se sice nachdazeji na okrajich zastavénych Gzemi, ale pfistup k nim je
zpravidla limitovan vlastnim aredlem, ktery je tudiZ dostupny pouze z jedné strany (sméru). V kombinaci
s dalsSimi bariérami (Zelezni¢ni trat, vodni tok) se jedna o vicendsobnou prekazku pfi propojovani tzemi.

Konkrétnim prikladem mUze byt aredl zapadné od cyklostezky Muténka (pristupny ze silnice 11/422), pfes
ktery neni mozné dojet k nemocnici nebo obchodim u zmiriované komunikace. Vodni tok i Zelezni¢ni
trat je pfitom prekondna a jedinou prekazkou je pouze aredl s chybéjici trasou okolo.

15.7 Specificky cil 1.7: Zajisténi celorocni sjizdnosti / schidnosti

Teplé klimatické podminky Jihomoravského kraje a nizka nadmorska vyska Kyjova s sebou pfinasi ¢im
dal castéji mirny pribéh zimy. Prestoze je snéhova pokryvka ¢im dal vzacnéjsim jevem, na komunikacich
se bézné tvori ndledi. | pres nizsi teploty a nepfizen pocasi se cyklistika v zimni obdobi nevytraci. Lidé
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vyuzivaji jizdniho kola také v zimé a nemélo by se na né béhem udrzby komunikaci zapominat. Dnes je
zcela béZné oSetfovat povrch témér veskerych silni¢nich komunikaci, avsak chodniky se udrzuji pouze
nékteré a cyklistické trasy a stezky zpravidla vibec. Snih aled sice predstavuji extrémni podminky,
nicméné predevsim dést je vyznamnym azcela béinym faktorem pro zménu kvality povrchu
komunikace pro cyklisty.

15.7.1 Opatreni 1.7.1: Zfizeni zpevnéného povrchu na vsech cyklistickych trasach

Cyklistickd doprava je konkurenceschopnou alternativou IAD na kratké a stfedni vzdalenosti. Sjizdnost
cyklistické sité vsak nebyva z riznych dlvodU zajisténa po cely rok. Jednim ze zdsadnich nedostatk{ jsou
nezpevnéné povrchy tras, které pti desti nebo po ném byvaji jen obtizné sjizdné, je nutno jet pomaleji
(opatrné), hrozi zaspinéni odévu i kola, zvySuje se riziko padu atd.

VSechny cyklistické trasy a stezky na paterni siti proto musi mit zpevnény povrch zajistujici celoroc¢ni
sjizdnost.

15.7.2 Opatreni 1.7.2: Vytvoreni planu udrzby sité cyklostezek a pésich tras

K zajisténi celoro¢ni pouzitelnosti cyklistické a pési infrastruktury je nezbytna také pribézind udrzba
a uklid, jez je zejména u cyklistické infrastruktury mnohdy opomijena. Aby doslo k narovnani podminek
se silni¢ni dopravou, je navrzeno vytvoreni planu udrzby sité cyklistické a pé&si infrastruktury. Spolu se
zastupci garant a vlastnik( budou navrzeny pravidelné kontroly, Cisténi a odstranovani nedostatk(.

15.7.3 Opatreni 1.7.3: Zajisténi pravidelné udrzby a uklidu infrastruktury pro bezmotorovou
dopravu
Nezbytnym bodem po realizaci Opatfeni 1.7.2: Vytvoreni planu Udrzby sité cyklostezek a pésich tras je

zajisténi provadéni vytvoreného planu a kontrola provadénych praci. Pravidelnd kontrola a Udrzba
infrastruktury je v CR velmi ¢asto opomijena a kvali absenci kontroly (nebo sankci) nebyva pfilis fesena.

Absence Udrzby snizuje pfinos investovanych financnich prostfedk(, protoze infrastruktura neni
vyuzivana po cely rok, je snizena jeji atraktivita, celkovy obraz bezmotorové dopravy apod.
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16 STRATEGICKY CiL 2: KONKURENCESCHOPNA VEREJNA DOPRAVA

Atraktivni verejna doprava s dostateCnym rozsahem provozu a intervaly mize slouzit jako alternativa
vyuzivani, nebo dokonce vlastnictvi osobniho automobilu. Vhodné a funkéni vzajemné provazani tvofici
uceleny systém pro mistni, regionalni i dalkovou dopravu je zakladem Uspésného systému VHD. Dlraz
je nutno klast ina umisténi avzhled zastdvek (napfiklad umisténi pfistfesku) a zajisténi prfimého,
bezbariérového a bezpecného pfistupu.

Dulezitym aspektem je ddle reakce na rozvoj mésta a dodrzeni dostupnosti (dochdzkovych vzdalenosti)
i z nové budovanych lokalit. Pfipadné prodlouzeni linky nebo zprovoznéni zastavky je Zadouci realizovat
jiz pred dokoncenim celého souboru, aby si novi obyvatelé mohli pfirozené zvyknout na vyuzivani
systému VHD jako logického a efektivniho zplsobu dopravy.

LZvyseni atraktivity a pristupnosti verejné dopravy v kraji“ je specifickym cilem ze Strategie rozvoje JMK.
Strategicky cil 2: Konkurenceschopna verejna doprava tento i podobné cile z dalSich dokumentd pfimo

v

naplnuje a rozviji.
16.1 Specificky cil 2.1: Lepsi propojeni méd( dopravy

PrestoZe je vefejna doprava v CR obecné na dobré Urovni, mnohdy postrada sitovy efekt umoZfujici
jednoduchou dopravu ,ode dvefi ke dvefim” (anglicky door-to-door) jakou poskytuje doprava
individuaini. Nejcastéjsim nedostatkem je nedostatecné propojeni médl dopravy, co? je pripad
i v Kyjové. Vsechny linky jsou sice zahrnuty do krajského IDS, avsak autobusové a viakové spoje jsou
provazany minimalné a prestup mezi nimi (i kvili rozdilné poloze stanic) témér neni mozny. To samé
plati i pro autobusové spoje regionalnich a méstskych linek, kde nelze prestupovat zejména kvl
¢asovym poloham spojl. Ani jeden mdd pak nema dostatecné feSenou navaznost na bezmotorovou
dopravu.

16.1.1 Opatifeni 2.1.1: Vytvoreni spolecného dopravniho termindlu pro Zeleznicni
a autobusovou dopravu

NejdllezitéjsSim opatfenim pro zvy$eni atraktivity verejné dopravy je vytvoreni spole¢ného dopravniho

termindlu pro Zelezni¢ni aautobusovou dopravu. Autobusovou stanici je navrieno presunout

k Zelezni¢ni stanici, kde ostatné jiz autobusovy termindl s Sesti zastavkovymi hranami dlouho existuje
(viz obrazek 181), avsak je vyuzivan pouze minimalné.

181/ Schéma zastavek ,prestupniho uzlu® Kyjov, Zel.st.

\

ulice Nadrazni

o —
R RS E e RS REEEREREEESRSREREREREREEEEY
Zdroj 181/ idsjmk.cz

Dle sou¢asného JR se na aut.st. v rozmezi 5 minut (obvykld doba obsazeni nastupi$té pro odbavenf
cestujicich) setkavd maximalné 5-6 linek, nejvétsi koncentrace spojd je v minutach 09-11. 6
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odjezdovych stanovist by tedy teoreticky mohlo postacovat, avSak nepravidelny interval vétsiny linek
zpUsobuje, Ze poclet zastavek nebude dostatecny. Rizné kombinace setkavajicich se linek by vedly
k nutnosti ménit stanovisté odjezdu stejné linky v pribéhu dne, aby bylo vidy mozno vyuzit vsech 6
zastavek.

Na presun autobusového uzlu kZelezni¢ni stanici navazuje Opatfeni 2.1.2: Zavedeni vzajemnych
navaznosti autobusovych avlakovych spojd, které zajisti také Casovou navaznost. Pfi poufZiti
zjednodusené Uvahy, ze do kazdého sméru bude odjizdét pravé 1 spoj, bude potieba az 11 zastavek, viz
tabulka 182.

182/ Mozné usporadani odjezdovych stanovist dle spoleéného sméru

Smér Linky
Bukovany 642

Sobuilky 660
Strazovice 106, 661
Svatobofice-Mistfin 662, 663
Vlko§, Milotice 664

Viko§, Vracov 665

Zadovice 666

Kostelec, Hysly 667, 668
Bohuslavice, Kory¢any 900, 901
MHD 671,672,673
MHD 671,672,673

Zdroj 182/ vlastni zpracovani

Dle konstrukce navaznosti mlzZe byt potfeba poctu stani i nizsi (napf. 8 zastavek), pokud nebudou
vSechny linky odjizdét ve stejném 5minutovém obdobi. Nizsi prioritu ndvaznosti na vlak (podle sméru)
mohou mit linky jedouci podobnym smérem jako vede Zelezni¢ni trat, napf. linky 900 a 901 smér
KoryCany nebo linka 665 smérem na VlIko$ a Vracov. Tyto linky mohou jezdit napf. v poloviné intervalu
vlakl, ¢imz budou zahustovat nabidku spojeni na pfiblizny interval 30 minut.

Pouze 1 zastdvka pro oba sméry mlze postacovat ilinkdm MHD, protoze pro né bude ZST pouze
nacestnou zastavkou, a zaroven realizace Opatfeni 2.3.4: Zavedeni nastupu vSemi dvefmi (viz strana
188) omezi dobu obsazeni nastupisté z nékolika minut na 30—60 sekund.

Hlavnim urcujicim prvkem bude ¢asova poloha Zelezni¢nich spojl, kterd se ale ve stfednédobém
horizontu zméni, a tyto posuny nelze predvidat. Po rekonstrukci traté dojde ke zménam jizdnich dob
a mozné zméné navaznosti v uzlech (Brno, Veseli nad Moravou, Uherské Hradisté), coz urci, kdy
Zelezni¢ni spoje projizdi Kyjovem.

Vytvoreni spole¢ného dopravniho terminalu ma pfimou souvislost (mnohdy se synergickym efektem)
s dalsimi opattfenimi tohoto specifického cile. Vyvoland zména linkového vedeni regiondlnich autobusd
umozni realizaci Opatfeni 2.2.3: ZvySeni poctu zastaveni na Uzemi mésta (viz strana 185). Autobusy
z vétsiny smérd budou nové projizdét méstem, ¢imz kromé spojeni k vlaku zajisti také primou obsluhu
centra mésta, coz dale podpofi atraktivitu vefejné dopravy. Zapojeni regionalnich autobust do obsluhy
mésta umozni také zprehlednéni MHD, kterému se vénuje Specificky cil 2.3: Optimalizace MHD (viz
strana 186).
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Soucasna autobusova stanice pozbude svého centralniho vyznamu a miZe byt zachovéna ve zmensené
podobé. Vétsina linek ji bude pravdépodobné pouzivat pouze jako nacestnou zastavku, pro nékteré linky
vsak stale mulze jit o konecnou zastavku. Konkrétni rozsah vyuziti a usporadani zalezi na provedené
zméné linkového vedeni, nicméné rekonstruovat zanedbanou autobusovou stanici v soucasném
rozsahu a kapacitdch nema do budoucna vyznam.

16.1.2 Opatreni 2.1.2: Zavedeni vzajemnych navaznosti autobusovych a vlakovych spoju

Pro realizaci Casové kratkého prestupu mezi médy VHD dojde ke koordinaci ¢asovych poloh
autobusovych spojl se Zelezni¢nimi. Zelezniéni spoje v Kyjové zastavuji kazdou hodinu zhruba kolem
poloviny hodiny v obou smérech (odjezdy dle sméru v minutach 25 az 38), coz je ideaIni pfilezitost zfidit
véesmérny uzel. Autobusy pfijedou kratce pred vlaky, umozni se vzajemny prestup mezi vlaky i autobusy
a po odjezdu vlakd odjedou autobusy nazpét do vSech smér(.

Prestupni vazbu z vlaku je dlleZité garantovat také pomoci ¢ekaci doby v pfipadé zpozdéni viaku. Podle
charakteru a intervalu linky se obvykle vy¢kava 5-10 minut a zajisténo mlZe byt poznamkou v JR pro
fidice a potvrzovan dispecersky (pomocim radiového spojeni nebo odbavovaciho systému). Garance
pfestupni vazby v ptipadé meniiho zpozdéni ma byt komunikovana také vJR pro cestujici a pfi
vyhleddvani spojeni, aby byla zvySena ddvéra cestujiciho. Mezi nékterymi autobusovymi spoji jsou jiz
¢ekaci doby pouzivany i komunikovany, princip u ndvaznosti na vlakové spoje bude podobny.

Jak bylo zminéno jiz u pfedchoziho opatfeni (viz strana 181), konkrétni ¢asova poloha spojd ma vliv na
pocet potrebnych odjezdovych stanovist. Zejména linky jedouci podobnym smérem jako Zeleznicni
spoje nemusi na vlaky navazovat, ale jezdit v poloviné intervalu a zahustovat tak nabidku spojeni.

16.1.3 Opatreni 2.1.3: Zajisténi kapacitnich cyklostojan(i u Zelezni¢nich stanic a zastavek

Nizsi pocet mist zastaveni vlakll pfirozené limituje atrakéni obvod Zelezni¢ni dopravy. Béiné
akceptovana dochdazkova vzdalenost je sice vyssi nez u povrchové dopravy, nicméné jako horni hranice
se uvadi 800-1000 metrd, coz je dano zejména dobou chlze 10-15 minut. Mnoho oblasti mésta tuto
dostupnost prekracuje, véetné vétsiny sidlist, BorSova, nebo napf. nemocnice. | ndmésti a centrum
mésta s vétSinou obchod( a sluZzeb se nachazi na horni hranici dostupnosti.

vvvvv

vzdalenost vyznamné zkratit. Pro zlepSeni dostupnosti Zelezni¢ni dopravy je proto navrzeno zajistit
kapacitni cyklostojany u viech Zeleznicnich stanic a zastavek.

16.1.4 Opatreni 2.1.4: Umisténi cyklostojan(i u autobusovych zastavek

Podobné jako Zelezni¢ni doprava (viz predchozi opatfeni) milze byt z nékterych c¢asti obce hire
dostupna iautobusovd doprava. Sit autobusovych zastdvek je sice hustsi, nicméné akceptovana
dochdazkova vzdalenost je proti kolejové dopraveé nizsi. Jako obvykla vzdalenost se uvadi 350-500 metrd,
v nizkopodlazni zastavbé s nizkou hustotou se obvykle jako horni hranice uvadi 600-800 metr(.
Konkrétni hodnota sice zavisi na standardech stanovenych méstem, krajem nebo IDS, avsak vzdy ve
vysledku zalezi na vnimani (potencidlnim) uzivatelem.

Pro zkraceni Casové dostupnosti autobusové dopravy je navrieno uvSech autobusovych zastavek
umistit stojany na kola, podle lokality v odpovidajicim poctu. Paradoxné se m(ze stat, Ze zastavky
s mensim obratem cestujicich potrebuji vice stojan(, protoZe nizka hustota osidleni snizuje koncentraci
obyvatel v obvyklé dochazkové vzdalenosti, a cestujici tudiz mohou dochazet i z vice vzdalenych mist.
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183/ Stojany na kola jsou v Nizozemsku standardnim vybavenim kazdé autobusové zastavky

Zdroj 183/ vlastni fotodokumentace

Umisténi u vSech zastavek zlepsi dostupnost VHD z odlehlejsich ¢asti, podpori multimodalitu a mdze byt
soucasti realizace Opatfeni 1.4.6: Zavedeni sdilenych kol (viz strana 175). Napf. v Nizozemsku jsou
stojany vybaveny vSechny autobusové zastavky i ve velkych méstech, kde diky atraktivni MHD zdanlivé
,Nejsou potreba“. Zdkladem je ovsem systémovost — kazda zastdvka ma stojan — a také skutecnost, ze
jej mlze vyuZit i necestujici napf. pfi navstévé obchodu, parku, rekreacni cyklista apod.

16.1.5 Opatreni 2.1.5: Celoro¢ni pfeprava jizdnich kol na vybranych autobusovych linkach

Jizdni kola je v soucasnosti mozné prepravovat pouze ve vlacich, nicméné Zelezni¢ni trat je v Uzemi
pouze jedna, pokryti Uzemi je tudiz velmi omezené. Pro podporu turistického ruchu i denniho dojizdéni
je proto navrZeno zavést celoro¢ni pfepravu jizdnich kol na vybranych autobusovych linkach, zejména

vy

s organizatorem KORDIS JMK.

Logickym kandiddtem je linka 642, kterad prepravu kol jiZz umoznuje, avsak pouze ,v sezéné” od dubna
do zafi. Pro podporu denniho dojizdéni je viak nezbytné sluzbu poskytovat celoro¢né. | s ohledem na
stale mirn&jsi prabéhy zimy v CR je navic snih v nizsich nadmor¥skych vyskach ojedinély a cyklistickou
dopravu lze tedy vyuZivat celoro¢né prakticky bez omezeni.

16.1.6 Opatreni 2.1.6: Zfizeni mist K+R u Zelezni¢nich stanic a zastavek

Verejnou dopravu muiZe vhodné doplniovat i doprava individualni. K pfibliZzeni se nastupnimu bodu
vefejné dopravy lze vyuzit ispolujizdu autem, napf. z okraje mésta nebo z okolnich obci a déle
pokracovat VHD. U vSech tfi zelezni¢nich bod( sice moznost nékoho nalozit / vyloZit teoreticky existuje,
ale mista k tomu nejsou jakkoliv uzpisobena nebo oznacena, tudiz neni zajistén ani bezpecny pohyb
a pfistup. K témto situacim pritom bézné dochazi jiz nyni.

JelikoZ potencidl Zelezni¢ni dopravy dale vzroste po pfipravované modernizaci Zelezni¢ni trati, je
navrzeno u vSech zastdvek a stanic zfidit stani K+R v odpovidajicim poctu, kterd umozni propojeni IAD
a VHD. Napriklad ve stanici Kyjov pak diky novému prichozimu podchodu (viz Opatfeni 2.5.4: Zfizeni
priichoziho podchodu v ZST Kyjov na strané 194) bude mozné zfidit mista pro naloZeni a vylozenii pfimo
u ulice Borsovska (11/432), coz bude vyhodné pro fidice i spolujezdce a odvrati nutnost jet pres centrum
meésta.

16.1.7 Opatreni2.1.7: Provéfeni vyznamu mozného zfizeni parkovisté P+R u Zelezni¢ni stanice

Pti dojizdéni do vzdalenéjsich cilll, zejména Brna, je Zelezni¢ni doprava pomérné konkurenceschopna jiz
dnes, coz se jen zlepsi po modernizaci trati. S ohledem na omezenou dostupnost zastavek je navrzeno
provéfit potencial pfipadného parkovisté P+R u stanice Kyjov.
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V okoli ZST jiz dnes existuji pomérné rozsahlé parkovaci plochy, a byt ¢ast uzivateld dojizdi do mista za
praci nebo jinych cilll ve mésté, ¢ast jich pravdépodobné plochy vyuziva jako parkovisté P+R a ddle
pokracuji VHD. V ndvaznosti na Opatreni 2.1.1: Vytvoreni spole¢ného dopravniho termindlu pro
zelezni¢ni a autobusovou dopravu bude P+R slouzit i pro regionalni autobusy.

Efektivitu investice i pocet mist musi posoudit dopravni studie, avSak dle zkuSenosti z mista i jinych mést
Ize ocekdvat, Ze alespon desitky mist by uplatnéni nasly. Diky Opatfeni 2.5.4: Zfizeni prlchoziho
podchodu v ZST Kyjov (viz strana 194) je moZné uvaZovat jeho polohu izapadné od trati, kde je
k dispozici vice volného prostoru i pfimy pristup na silnici 11/432 bez nutnosti zajizdét do mésta.

16.2 Specificky cil 2.2: ZlepSeni provozu regionalnich autobus(

Sit regionalnich autobusU je prehledna a srozumitelnd, stdle v3ak existuje znacny prostor pro vylepseni
nabidky a kvality sluzeb. Nedostatky se tykaji zejména rozsahu provozu a (ne)obslouzenad mésta, tento
specificky cil proto navrhuje opatreni ke zlepseni provozu regionalnich autobusu.

16.2.1 Opatreni 2.2.1: Zavedeni pravidelnych interval(

Klicovym opatfenim je zavedeni pravidelnych intervald na linkdch. Nékteré linky pravidelny interval
(alespon v nékterych ¢astech dne) maji, vétsina vsak ne. Pravidelny interval ma pfitom mnoho prinost
pro cestujici i organizaci provozu.

Poskytuje rovnomérnou nabidku, je snadno zapamatovatelny, umoZziuje zkraceni intervalu na
spole¢ném useku diky proklady vice linek, vytvoreni trvalych prestupnich vazeb a umozniuje také lépe
pldnovat a dimenzovat potrebnou infrastrukturu.

Vyznam tohoto opatfeni jesté vzroste po pfesunu autobusové stanice k Zelezni¢ni (viz Opatreni 2.1.1:
Vytvoreni spolecného dopravniho termindlu pro Zelezni¢ni a autobusovou dopravu na strané 181),
nebot Zelezniéni spoje jezdi celodenné a celotydenné v pravidelném intervalu.

16.2.2 Opatreni 2.2.2: Rozsiteni a zpravidelnéni provozu po cely den véetné vikendu

Souvisejicim opatfenim k pravidelnym intervallim je zavedeni provozu souvisle po cely den, tedy v ¢ase
5-22 hodin. Zejména v dopolednim sedle avecer maji nékteré linky vyrazné nepravidelny provoz
a dlouhé rozestupy mezi spoji v radu hodin. Nejdelsi akceptovatelna délka intervalu v jakémkoliv obdobi
(v€etné vikendu) je 120 minut, delsi interval jiZz neposkytuje dostate¢nou nabidku.

Situace je horsi o vikendu. Vétsina linek sice je provozovana, avsak spoje nemaji pravidelny interval,
a zejména rano nebo vecer maji ¢asto i nékolikahodinové prodlevy mezi spoji. Podobné jako v pracovni
den by mél byt o vikendu zajistén provoz souvisle pfriblizné od 5 do 22 hodin vintervalu nejvyse
120 minut.

Jakakoliv horsi nabidka a vynechavani spojd sniZzuje obecnou vyuzitelnost VHD pro denni dojizdéni
i obCasné cesty ve volném Case a vyrazné snizuje efektivitu vynakladanych prostfedkd. Usetfenych napf.
5% financi za vynechani spoje z taktu ma mnohem $irsi dopady v kontextu celého systému a jeho
vnimani uZivatelem.

16.2.3 Opatreni 2.2.3: ZvySeni poctu zastaveni na Uzemi mésta

Regionalni autobusy dnes mésto obsluhuji jen letmo. Pfi pfijezdu do mésta jedou po hlavnich silnicich
na okraji zastavby a konci na autobusové stanici na jiznim okraji zastavby. Linky 900 a 901 jedouci od
Borsova pak celé mésto doslova objedou k nemocnici a poté na aut.st. Z ni je centrum mésta véetné
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Masarykova nameésti na horni hranici dochazkové vzdalenosti 400-500 metr( a vétsina relevantnich cil(
(Skoly, sportovisté, supermarkety) je jesté dale.

S realizaci Opatfeni 2.1.1: Vytvoreni spole¢ného dopravniho terminalu pro Zelezni¢ni a autobusovou
dopravu (viz strana 181) dojde k pfetrasovani linek k ZST, v ramci priijezdu méstem by mély autobusy
zastavovat na vSech zastavkach, ¢imz pfriblizi stavajici cestujici jejich cillim, a zdrovert mohou poslouzit
i k cestovani po mésté. Zlepseni pokryti Uzemi ukazuje pfiloha 16.

Diky témto zménam bude Uzemi mésta s vyjimkou severovychodu Kyjova (Nétcice, sidlisté Klinky) témér
kompletné dostupné do vzdalenosti 400 metr(l od zastavky autobusu, do 800 metrd je pak dostupné
celé Uzemi mésta.

PrUjezd linek po tf. Komenského a (dle vybrané varianty) pres namésti nebo kolem fary zarover obslouzi
nékolik hlavnich os, které dnes zavisi pouze na MHD. Linky MHD tak budou moci byt optimalizovany, mit
srozumitelné trasy a souhrnné nabizet vyrazneé kratsiinterval (napf. 10-15 minut), coz MHD z financnich
dlvodd nebude schopna zajistit. Jejim Upravam se vénuje Specificky cil 2.3: Optimalizace MHD (viz
strana 186)

16.2.4 Opatreni 2.2.4: Zahrnuti linek Zlinského kraje do schémat IDS JMK

Autobusové linky Zlinského kraje 900 a 901 kromé regionalniho spojeni smérem na Koryany a Kromériz
zajistuji také obsluhu mistni ¢asti Bohuslavice. Pfestoze v ¢asti trasy plati také tarif IDS JMK, nejsou linky
v informacnich materialQ IDS JMK uvadény.

S cilem poskytnou cestujicim relevantni informace je navrzeno doplnéni informaci o linkach zejména do
schématu dopravy v Kyjové, protoze zamlcuje moznost vyuzit zminované linky do BorSova a Bohuslavic,
které jsou jinak obslouzeny pouze sporadicky jedoucimi spoji MHD a/nebo vlakem s jedinou zastavkou.

16.3 Specificky cil 2.3: Optimalizace MHD

Vedeni linek MHD ma byt v rdmci mozZnosti pfimé bez zbytec¢nych zajizdék. Toto v kombinaci s vhodnym
intervalem zajisti dostate¢ny potencidl pro cestujici. Vzhledem k velikosti mésta je nutno zvolit takovy
interval, ktery bude finanéné udrZitelny a zaroven nabidne cestujicim dostatecné casté spojeni, aby se
jim vyplatilo na spoj méstské dopravy pockat. Celkovd doba cesty (samotna jizda + polovina intervalu
jako ¢ekani na spoj) by méla byt kratsi nebo maximalné stejna, jako doba pési chlize na stejné trase.

Nedilnou soucasti provozu je jeho financovani. Trzby z jizdného v Ceské republice tvofi obvykle pfiblizné
15 az 25 procent nakladd a zbytek je nutno subvencovat, coz prakticky u vSech objednatelll pfedstavuje
vyznamnou polozku v rozpoctu mésta. Pfi vynakladani financnich prostfedk( je nutno sledovat, jaky
efekt ma poskytovany objem penéz (a tedy rozsah sluzeb). Ze zkuSenosti provozi MHD v mensich
méstech zhruba vyplyva, Ze ¢im vice prostredkl je investovano, tim vétsi je pocet cestujicich. Neplati to
ovsem vzdy, ani pfimo Umérné. Pfi nevhodném nastaveni systému nemusi byt pozadovany efekt vyssiho
poctu cestujicich dosaZzen ani pfi zvySeni vydajd mésta.

Provedeni tohoto specifického cile je mozné i samostatné, nicméné vyrazné efektivnéjsiho ucinku je
mozZné dosahnout v ndvaznosti na Opatreni 2.1.1: Vytvoreni spole¢ného dopravniho terminalu pro
zelezni¢ni a autobusovou dopravu (viz kapitola 16.1.1) a Opatreni 2.2.3: ZvySeni poctu zastaveni na
Uzemi mésta (viz kapitola 16.2.3).
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16.3.1 Opatreni 2.3.1: Komplementarita spojd MHD a regiondlnich autobusl

Regionalniautobusy dnes obsluhu centra mésta (po)miji, coz ,musi“ suplovat castecné duplicitni systém
MHD. V rdmci zlepSeni nabidky pro cestujici je (v ndvaznosti na dal$i navrhovana opatfeni) navrzeno
sestavovat JR linek MHD jako doplnék systému regiondlnich autobus(, které (také) mohou zajistit
vnitroméstské vztahy.

Mimo prepravni Spicky je poptavka po prepravé z principu nizsi, a neni ekonomicky obhajitelné
provozovat vysoky pocet spojl. V soucasné siti je zajisténi provozu vSech linek pfi nizsi poptavce
neefektivni anem(ze byt pro cestujici atraktivni. Souhrnny interval na spolecném Useku
optimalizovanych tras pak muiZe byt vyrazné atraktivnéjsi i pfi stejném poctu autobusd a objemu
vynakladanych financnich prostiedkd.

16.3.2 Opatreni 2.3.2: Zjednoduseni sité MHD

Zakladnim predpokladem pro zvyseni atraktivity MHD je zjednoduseni jeji sité a propojeni's regionalnimi
autobusy. Soucasna sit se 3 linkami je nevyhovujici zejména nejednotnym trasovanim a nepravidelnym
intervalem a s regionalnimi autobusy ani vlaky neni provazana, podrobnéji viz kapitola 7.1 Organizace
a nabidka spojeni v analytické c¢asti.

JelikoZ budou hlavni osy obslouZeny (pfedevsim) regiondlinimi linkami, je mozné linky MHD cCastéji vést
do okrajovych casti, které jsou od hlavnich tahl vzdalengjsi, pfipadné sit doplnit linkami s vétsi
krivolakosti, které zajisti méné casta, ale pfima spojeni mezi riznymi misty v Kyjové. Takové linky by ale
nemély tvofit zaklad systému, tim musi byt co nejpfiméjsi a Casto jezdici linky.

184/ Koncentrace nabidky a zpfehlednéni pro cestujici

Vychozi stav
Linka 1
A
?; Linka 2
Linka 2
Reseni situace
Linka 1 Linka 1
Linka 2

Zdroj 184/ Bar M.: Betriebstechnik des OPNV, Technische Universitat Dresden

Realizace tohoto opatfeni ma vyrazny dopad na Specificky cil 2.4: Modernizace infrastruktury
autobusové dopravy (viz kapitola 16.4). Zejména Opatieni 2.4.1: Zmapovani a optimalizace sité zastavek
by mélo byt provadéno soubézné s timto opatfenim, protoze jsou vzdjemné provazana.

16.3.3 Opatreni 2.3.3: Zavedeni pravidelnych intervall
Spoje MHD maji dnes nejednotny rozestup mezi spoji oscilujici od desitek minut az po nékolik hodin.

Takova nabidka je nedostate¢nd a obtizné pouzitelna.

Linky MHD by mély mit pravidelny interval, aby byla v Kyjové zajisténa pravidelnd a spolehlivd nabidka
spojeni. V ramci jednotlivych obdobi dne (Spicka, sedlo, vecer) se mize lisit, ale v rdmci jednoho obdobi
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by mél byt stejny. Drobné odchylky napfiklad pro ranni obslouZeni Skoly jsou mozné, ale mély by byt
omezeny na nezbytné a oddvodnéné minimum.

Pravidelny interval u MHD m3d vyznam také kvili navaznostem, protozZe vlakové spoje jiz v (celodenné)
pravidelnych intervalech jezdi a nékteré regionalni autobusové linky také.

16.3.4 Opatreni 2.3.4: Zavedeni nastupu vSemi dvermi

Robustnéjsi systémy MHD jsou Uspésné nejen kvUli cetnéjsi nabidce spojeni, ale také diky minimalizaci
bariér. Jednou z vyznamnych bariér je ndstup pouze prednimi dvefmi. Nastup predem je vétSinou
cestujicich vniman jako bariéra, zbytec¢né je obtéZuje, a v krajnim pripadé je mlze od cesty verejnou
dopravou Uplné odradit. Proménlivd poptavka béhem dne zdroven neumozfiuje odhadnout dobu
pobytu vozidla v zastdvce — mUze se liSit o desitky sekund i nékolik minut v kazdé zastdvce —, coz ma
negativni vliv na sestavovani nebo dodrzovani JR.

Zrychlenim odbaveni cestujicich zarovernt mize dojit ke zkraceni jizdnich dob, coz dale podpofi atraktivitu
MHD. V soucasné podobé se totiz snadno stava, Ze cestujici ve vozidle stravi stejny nebo vétsi dil cesty
stdnim v zastdvkach pfi odbavovani nez samotnou jizdou. Pfi prfepravé na kratkou vzdalenost se totiz
kazda (ne)usporfend minuta vyrazné projevi na dosazené cestovni rychlosti, a tedy celkové dobé
prepravy.

V systému PraZzské integrované dopravy byl od 1. srpna 2025 zaveden ndstup viemi dvefmi i na vétsiné
priméstskych linkach; integrovany systém se totiz stal obéti vlastniho Uspéchu. Potfebnd doba na
odbaveni vSech cestujicich po trase totiz narostla do takovych hodnot, Ze i v konzervativnim dopravnim
prostfedi pFevazil zdjem o dodrzovani JR nad moznym Unikem &&sti trieb.

185/ llustrace zmény na nastup vSemi dvefmi

Zrychlujeme nastup,
dvere se otviraji

< ol

od 1. 8, 2025

300-429 (mimo linky 305, 315, 345, 389, 392, 393,
395, 400-407, 410, 412, 413, 415-417, 420-428),

481, 484, 519, 705, 785, 801, 805, 823,

858, 951-961
pid

Zdroj 185/ pid.cz

Jizdenky je stdle moziné u fidi¢e zakoupit, nicméné neni nutné se pfi ndstupu prokazovat, coZ oceni
zejména pravidelni cestujici s dlouhodobym kupdénem. Prozatim se jedna o zkusebni rezim do konce
roku 2026, béhem kterého bude sledovana a vyhodnocovana tarifni kazer.

Ani mirny pokles trzeb pfitom nemusi znamenat nelspéch, zdlezi na jeho vysi. Zaroven je cena VHD
z vetsi Casti stale dotovana (jizdné obvykle pokryje pouze 25-50 % ceny), proto je drobny pokles trzeb
od cestujicich v celkovych nakladech méné vyznamny. Naproti tomu jej mlze vyvazit vyssi presnost
spojl a také kratsi jizdni doby linek, coz znamena vyssi atraktivitu pro cestujici. Zarovent mize Uspora
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cestovnich dob sniZit pocet potfebnych vozl pro obsluhu linek, pfipadné pfi shodném poctu vozidel
zajistit kratsi interval. V obou pfipadech je objem finantnich prostfedkd vynaklddan efektivnéji
a zajistuje lepsi nabidku pro cestujici, coZ je vyhodné i pro objednatele.

16.4 Specificky cil 2.4: Modernizace infrastruktury autobusové dopravy

16.4.1 Opatreni 2.4.1: Zmapovani a optimalizace sité zastavek

Stav vétSiny zastavek v Kyjoveé je neuspokojivy, jak bylo zevrubné popsano v analytické ¢asti (viz kapitola
7.2 na strané 68), protoze mnohdy nesplfiuji ani tak zakladni parametry jako je délka nastupni hrany,
vyska ndastupisté. Ani technicky vyhovujici zastavky vsak nemuseji byt idedini, napriklad kvili nevhodné
poloze v uli¢ni siti, p&sim vazbam, skute¢nému pokryti Uzemi ovlivnéného bariérami atp.

Polohy zastavek vznikaly historicky dle aktudini potfeby a dostupného mista. Mnoho zastavek MHD je
i mimo hlavni tahy vytvareno se zastavkovym pruhem, coz? je vzhledem k nevelké ¢etnosti spojl zbytné.
Ztizeni zastavky je vice investicné ndrocné, vytvari nadbytecny zabor verejného prostoru navySovanim
zpevnénych ploch, ale pfedevsim vyrazné limituje moZnosti umisténi zastavky v uzemi. Zatimco pro
zfizeni zastavky v jizdnim pruhu postaci volny prostor o délce nastupni hrany (15-20 metr(), zastavkovy
pruh kvili ndjezdovému a vyjezdovému klinu vyzaduje zhruba nékolikandsobné delsi Usek.

Nedostatecné dlouhé kliny zhorsuji vyuZitelnost zastavky. Kratky najezdovy klin zplsobi horsi moznost
zajeti autobusu ke hrané nastupisté, ridici proto zastavuji dale aby predesly poskozeni autobusu (viz
obrazek nize), kratky vyjezdovy klin zase omezuje vyjezd autobusu, ktery kvili nezbytnému vyboceni do
protisméru musi vyckat na mezeru v protismérném proudu vozidel.

186/ Nedostatecné dlouhé zastavky mimo jizdni pruh neumozriuji zastaveni autobusu dostateéné blizko u nastupni hrany

Zdroj 186/ vlastni fotodokumentace

VEtsi a mnohem intenzivnéji vyuzivané systémy MHD zastdvky v jizdnim pruhu bézné vyuZivaji, a to
nejen ve stisnénych pomérech. Jednim z mnoha pfiklad mize byt zastavka ,Na Mic¢ankach” na Praze
10 (viz obrazek 187), kde jezdi tfi autobusové linky ve Spickovém intervalu 6 minut, v priméru zde tedy
spoj zastavuje kazdé 2 minuty ak dopravnim komplikacim nedochézi. Neni tedy ddvod, pro¢ by
autobusy s intervalem 60 a vice minut nemohly v Kyjové také zastavovat v jizdnim pruhu.
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187/ Zastavka v jizdnim pruhu se $pi¢kovym intervalem spoji 2 minuty (ul. 28. pluku, Praha 10)

—

Zdroj 187/ mapy.cz, srpen 2023
Zastavka v jizdnim pruhu diky niz§imu zdboru umoznuje mnohem flexibilnéjsi umisténi a je mozné ji
zfidit blize kfizovatce, ¢imZz dojde ke zkraceni pfistupovych vzdalenosti zejména u pFicnych vazeb.
Pfechod pro chodce miZe zaroven slouzit jako zklidnujici opatfeni, podrobnéji viz Opatfeni 2.4.5:
Zklidnovani automobilové dopravy v oblasti zastavek (strana 192).

V radmci této aktivity je proto navrzeno postupovat ve tfech fazich:

e Navrh ideadini sité zastdvek bez (prostorovych) omezujicich podminek;
e Porovnaniidealni a soucasné sité zastavek, zhodnoceni odchylek;
e Vytvoreni findlniho ndvrhu zastdvkové sité véetné pfistupovych cest.

Navrh idedlni sité zastavek bez (prostorovych) omezujicich podminek

V prvni fazi dojde ke zmapovani vyznamnych cill, jader osidleni a dalSich atraktord na Uzemi celého
mésta. Cilem je navrhnout teoreticky optimalni sit zastédvek, které se nachazi v tézistich uzemi, zajistuji
kratké pfistupové cesty ke zvolenym cillim, minimalizuji dochazkovou vzdalenost apod. Zastavky by mély
byt dle kontextu Gzemi umistovany v rovnomeérné vzdalenosti 300-500 metr(, ktera zajisti dostate¢nou

ploSnou obsluhu Uzemi a zéroven rozumnou cestovni rychlost.

Principem tohoto ndvrhu je umisténi zastavek na dostupnou komunikacni sit bez prostorovych
omezujicich podminek, které nejcastéji vyplyvaji ze soucasné podoby a usporadani uli¢niho prostoru.
Podoba komunikace, ulice nebo kfizovatky totiz neni ,navzdy” a pfi vétsi rekonstrukci mdze byt
zménéna, nicméné je treba védét jakym zplsobem ma byt zména provedena. Kromé zajisténi
provozuschopnosti infrastruktury na dalsi ¢asové obdobi totiz mizZe vétsi investi¢ni akce prinést také
zlepSeni pro uZivatele, nejen v silni¢ni dopravé.

Porovnani idealni a soucasné sité zastavek, zhodnoceni odchylek

Druhou fazi je porovnani teoretické sité se soucasnym stavem a zhodnoceni odliSnosti ve vztahu
k obsluze vyznamnych cild, moZnosti vedeni linek, navaznosti na uli¢ni sit atd. Mnohé mensi odchylky
ovsem odhali pouze zevrubnd analyza, ke které slouZi prvni faze se stanovenim ideaini polohy.

Oblast zastavky verejné dopravy je mistem vysoké koncentrace chodct/cestujicich, proto musi byt
zastavka umisténa na logickém misté v Uzemi, v navaznosti na pési vazby. Pfistupy na zastavku musi byt
reSeny z obou stran ulice a prostor by mél byt patfiéné dopravné zklidnén. Zastavka ma byt umisténa na
logickém misté tak, aby byla pro cestujici viditelnd a snadno dohledatelnd. Zarover by méla byt umisténa
nejblize vyznamnych zdrojdm/cillim dopravy a byt umisténa v dochazkové vzdalenosti.
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U soucasnych zastavek by mélo dojit k vyhodnoceni technickych i kvalitativnich parametr(, zhodnoceni

pristupl z obou stran komunikace a z obou smér(l. U zastdvek se ¢asto nachazi prechod pouze na jedné
strané, pfitom cestujici pfichazeji i z druhého sméru, odkud ale nemaji vytvoreny bezpecné podminky
pro prechazeni vozovky. ProdlouZeni pfistupu na zastdvku o 50 metr(l se nezda jako moc, avsak jde
o celou minutu chlize navic, u zastadvky mimo jizdni pruh jesté vice. PFistup z opomenutého sméru je pak
delsi, nebo méné bezpecny, protoZe dochazi ke vstupu chodct do vozovky mimo mista k tomu uréeng,
a ridi¢ je proto neocekava.

Vytvoreni findIniho navrhu zastdvkové sité véetné pristupovych cest

Posledni fazi ndvrhu je ndvrh nové sité zastavek, ktery jiz bude zohlednovat také prostorové omezujici
podminky s ohledem na pravdépodobnost a financni realizovatelnost moznych stavebnich Gprav. Navrh
by mél byt pfipravovan soucasné s realizaci Opatfeni 2.3.2: Zjednodusen/ sité MHD (viz strana 187)
a Opatfeni 2.1.1: Vytvoreni spole¢ného dopravniho terminalu pro Zelezni¢ni a autobusovou dopravu (viz
strana 181).

PIné uskutecnéni tohoto navrhu mdze nastat az v dlouhodobém horizontu (10-15 let), jednd se vsak
o dlouhodobou strategii a cilovy stav systému VHD. Soucasny stav by proto nemél byt vyraznou
omezujici podminkou, protoZe je casto dan historickym usporadanim, které se mlze zménit. To se tyka
zejména hlavniho pratahu 1/54, silnic 11/422 a 11/432, tf. Komenského a dalsich dopravné vyznamnych
komunikaci. Soucasna podoba téchto komunikaci je totiz nevhodna nejen pro mésto, ale ifidice
samotné, cemuz se vénuje Specificky cil 3.1: Modernizace dopravné vyznamnych ulic (viz strana 195)
a Opatfeni 1.6.1: SniZzovani bariérového efektu silnicnich komunikaci v intravilanu (viz strana 178).
Zména sitkového usporadani a doplnéni pricnych pésich vazeb mdze otevrit nové, vhodnéjsi moznosti
umisténi zastavek.

Soucdsti ndvrhu zastavkové sité ma byt pozadovana délka nastupni hrany, umisténi v rdmci komunikace
a vyreseni (navrh) pristupovych cest z prilehlé i protéjsi strany komunikace, a zaroven z obou smérd.
Protismérné zastavky by mély byt navrZeny vstficné, nebo co nejblize u sebe tak, aby byla zajisténa
snadna orientace cestujiciho a vyrovnana nabidka v obou smérech. Tato hlediska podrobnéji popisuje
Aktivita 2.2.3: Zajisténi vybavenosti dle vytiZzenosti zastavek (viz kapitola 16.2.3).

VSechny tyto aspekty by mély byt zohlednény pfi finalnim umisténi zastavky, protoze vyznamneé ovliviuji
potencidlni Uspésnost provozované MHD. Zastavka je misto prvniho setkdni uZivatele se systémem,
a pokud je nevhodné umisténa, Spatné dostupnd, ve Spatném stavu, nebo neposkytuje dostatecny
komfort, sniZzuje atraktivitu MHD bez ohledu na ¢etnost nabidky nebo nasazovana vozidla.

Tato aktivita ma znacny rozsah, proto je navrieno zadat jeji zpracovani pomoci samostatné studie,
pfipadné ji zahrnout jako ¢ast Sirsi studie vénujici se optimalizaci MHD Kyjov.

16.4.2 Opatreni 2.4.2: Zajisténi zakladniho standardu na vSech zastavkach

Navazujici aktivitou po optimalizaci zastavkové sité (viz predchozi opatfeni) je zajisténi zakladniho
standardu na vSech zastavkach:

e Existence nastupisté,

e Dostatecna vyska nastupni hrany,

e Souvisld nastupni hrana bez preruseni vjezdy nebo objekty,

e Vhodné umistény a dostupny zastavkovy sloupek véetné vyvésenych informaci,

e Usporadani bezprostfedniho okoli zastavky umozZniujici zajeti autobusu ke hrané ndstupisté,
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e Zajisténi pésiho pfistupu na nastupisteé.
Naprosta vétsina soucasnych zastavek v Kyjové alespor néktery z vyjmenovanych zékladnich aspekt(
nespliuje. Vsechny tyto aspekty pritom maji vyznamny dopad na vnimani verejné dopravy, nebot se
jednd o prvni kontakt cestujiciho s dopravnim systémem. ZvySeni kvality zastavek verejné dopravy je

zasadni pro jeji obraz v ocich obcasnych i potencialnich uZivateld. Na trvale obsluhovanych zastavkach
by proto mél byt vidy dodrzen tento minimalni standard.

Jednoduchy, pfimy a bezpecény pristup na zastavku ze viech smér{ musi byt zajistén v ndvaznosti na pési
vazby v Uzemi vidy z obou stran ulice. Vzhledem k tomu, Ze vétSina cestujicich bude vzdy volit nejkratsi
cestu na zastavku, priznani moznosti pfistupu (prechod pro chodce/misto pro prechazeni) na zastavkové
stanovisté v obou Celech vyrazné zvysuje bezpecnost chodcl a zaroven nepifimo zklidfiuje dopravu.

Napriklad zastavka Kyjov, gymnazium ma v obou smérech prechod vzdaleny 40 nebo 100 metr( od
zastavkového sloupku. Tato (ne)dostupnost je neakceptovatelna zhlediska obecného pfistupu
k zastdvce, tim spiSe Ze se nachazi v samém centru mésta, které je zdrojem i cilem mnoha cest.

16.4.3 Opatreni 2.4.3: Zajisténi vybavenosti dle vytiZzenosti zastavek

Volitelny, avsak stale dlleZity je také aspekt vybavenosti zastavek, zejména rozsah poskytovanych
informaci, pfistfeSek pro cestujici a dostupny mobiliaf (lavicka, odpadkovy kos, stojan na kola). Kromé
jizdnich radad je nutné zajistit i viditelné a dostatecné velké oznaceni zastavky jejim nazvem a Cisly linek,
které stanovisté obsluhuji. Vhodné je téZ vyvésit zakladni informace o tarifu obsahujici pfedevsim ceny
jednorazovych jizdenek a jejich platnost.

Vybaveni zastavek lze prizpUsobit vytizeni zastavky, nicméné nékteré prvky mohou byt umistény
systémoveé na vSech zastavkach. ZaleZi na rozhodnuti zfizovatele a financnich moznostech. Primarné by
vsak mélo dojit k zajisténi zakladniho standardu zastavek (viz Opatfeni 2.4.2: Zajisténi zakladniho
standardu na vSech zastavkach), teprve poté, nebo soucasné s tim ma smysl vénovat se soucastem
nastupisté.

16.4.4 Opatreni 2.4.4: Budovani elektronickych informacnich tabuli

Jednim z nadstandardnich prvk( na zastdvkach je elektronicka informacni tabule. Ta se uplatni
predevsim u zastavek s ¢astéjsimi odjezdy spoju, pfipadné na stanovistich s odjezdy vice linek stejnym
smérem. Cestujici tak nemusi vyhledavat informace v nékolika jizdnich fadech, ale snadno vidi, ktery
spoj (linka) pfijede prvni a za jak dlouho.

Tabule budou zobrazovat informace v redlném Case, tedy véetné zohlednéni odchylky od jizdniho fadu.
Cast panelu Ize také vyuzit k informovani, naptiklad o pfipravovanych nebo probihajicich zméndach
v provozu, ptfi mimoradnostech, odklonech, vypadku spoje, vysokych zpoZzdéni atd.

16.4.5 Opatreni 2.4.5: Zklidriovani automobilové dopravy v oblasti zastavek

Vzhledem ke koncentraci lidi v prostoru zastavky je vzdy Zadouci provoz automobilové dopravy v této
¢asti Uzemi zklidnit. Nékteré stavebni typy zastdvek samy o sobé funguji jako zklidrujici opatfeni —
napfiklad typ zatka nebo zastavkovy mys. Zadouci je u zastavek verejné dopravy tesit prechody pro
chodce délené ochrannym ostrivkem. Ten vsak musi byt proveden dostate¢né velkoryse, aby
bezpecénost skutecné zvySoval (viz Opatfeni 3.1.3: Budovani délenych pfechod( pro chodce a mist pro
pfechazeni na strané 196).
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Zklidnéni automobilové dopravy muze zajistit i Opatreni 2.4.2: Zajisténi zakladniho standardu na vsech
zastavkach. Rozpoznatelnost zastavky (viditelny oznacnik, ndstupisté, VDZ, prechody) pfi jizdé po
komunikaci fidice upozorni na predpokladany vyskyt chodcl, ¢emuz by mél prizplsobit jizdu. Délici
ostrlivky prechod( pro chodce, budou-li zfizeny, jsou jednim z hlavnich prvk{ dopravniho zklidriovani.

16.5 Specificky cil 2.5: ZlepSeni zelezni¢ni dopravy

PrestoZe je Zelezni¢ni doprava objednavéana krajem a infrastruktura spravovana statni organizaci (SZ),
ma mésto moznost ovlivnit jejich podobu. S ohledem na ne vzdy vyhovujici dopravni obsluznost
a prostupnost Uzemi je v zajmu mésta vznaset pozadavky a pfipominky vedouci ke zlepSeni stavu.

Zasadni je vcéasné jednani u Opatfeni 2.5.2: Optimalizace polohy Zelezni¢nich stanic a zastavek
a Opatfeni 2.5.4: Zfizeni prlichoziho podchodu vZST Kyjov, které je nutné zrealizovat vramci
pfipravované stavby. Pozdéjsi dobudovani totiz bude mozné az pfi dalsi vétsi modernizaci nejdrive za
20-30 let, pripadné bude vyZadovat zbytec¢né nakladné upravy kviali zdsahlim do nedavno
zrekonstruovanych Usek(.

16.5.1 Opatreni 2.5.1: Rozsiteni provozu v okrajovych ¢asech, zejména vecer

Provoz zeleznicnich spojd je po vétsinu dne pravidelny. Jednotlivé linky jezdi v intervalu 120 minut, coZ
tvofi dohromady pfiblizny interval 30 nebo 60 minut. Problém vSak nastavd rdno nebo vecer, kdy
pravidelny takt zpravidla neni, pfipadné nékteré spoje jedou pouze v nékteré dny. Vyjimkou nejsou ani
pfipady, kdy je vikendové spojeni lepsi nez v pracovni den.

Pro zajisténi lepsi obsluhy blizkého okoli i moZnosti ndvratu z delSich cest — cemuz Zeleznice obvykle
slouzi vice nez jiné médy VHD — je navrZeno zajistit celotydenné pravidelné Zelezni¢ni spoje v ¢ase 5-22
hodin, podobné jako je navrhovano u autobusdl, viz Opatfeni 2.2.2: Rozsifeni a zpravidelnéni provozu

po cely den véetné vikend( na strané 185).

Zachovani pravidelnych intervall po cely den ma smysl zejména kvili navaznostem. Déalkova doprava
nebo spoje ve vétsich uzlech (napr. Brné) zpravidla jezdi v pravidelném intervalu celodenné. To samé by
mélo platit pro autobusové spoje v Kyjovée po realizaci Opatfeni 2.1.1: Vytvoreni spole¢ného dopravniho
terminalu pro Zelezni¢ni a autobusovou dopravu (viz strana 181) a Opatfeni 2.1.2: Zavedeni vzajemnych
navaznosti autobusovych avlakovych spoji (viz strana 183). Nepravidelny provoz vlakd bude
zpUsobovat nepravidelny interval na autobusovych linkdch, nebo ztradtu navaznosti.

16.5.2 Opatreni 2.5.2: Optimalizace polohy Zelezni¢nich stanic a zastavek

Pfipravovana celkova rekonstrukce Zeleznicni traté predstavuje idealni prileZitost pro optimalizaci
polohy zastavek. Vétsina mist sice pravdépodobné zlstane na priblizné stejném misté, avsak i posun
nastupisté nebo pristupového podchodu (nadchodu) miZe vyrazné ovlivnit snadnost pristupu a zkratit
dochdazkovou vzdalenost.

Hlavni navrhovanou zménou je posun nastupist v ZST Kyjov jiznim smérem, aby se pfiblizily centru
mésta. Vyusténi podchodu u jizniho okraje autobusového terminalu (pobliz ulice Husova) by usetfilo
150 metr(, tedy 2—3 minuty chlze do vétsiny mésta.

Posun jiznim smérem a/nebo presun do nové polohy je navrzen i pro zastavku Bohuslavice, ktera se nyni

vvey

nachazi na severnim okraji osidleni. Trat pritom prochazi zhruba stfedem zastavby i pobliz tézisté obce,
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coZ predstavuje idedlni pfileZitost zfidit zastdvku v lépe dostupné poloze, kterd pokryje maximum
obyvatel a cil( ve vlastni dochazkové vzdalenosti.

U zastavky Kyjov zastavka je navrZzeno ndstupisté presunout zdpadnim smérem, na opacnou stranu od
prejezdu P7935 na ul. Jirdskova. Zdpadni konec nastupisté bude moci byt vyuzZit pro zfizeni pfistupu také
z ulice Riegrova, pripadné sidlisté Lidickd, coz vyrazné pfriblizi zastdvku Casti obyvatel, nemocnici
i supermarketdm, aniz by na vychodni strané obklopené pouze priimyslovymi aredly bez pri¢nych vazeb
vznikl zdsadni nedostatek. Vyhodou nové navrieného umisténi je také pfiméjsi Usek trati, ktery
umoznuje komfortnéjsi nastup diky mensi mezefe mezi nastupistém a vozidlem.

Vsechny navriené zmény maji nulovy nebo pouze zanedbatelny dopad na investi¢ni ndarocnost stavby,
pfitom maji vyznamné prinosy pro dostupnost a atraktivitu zelezni¢ni dopravy.

16.5.3 Opatreni 2.5.3: Modernizace Zeleznicnich trati a zajiSténi bezbariérovosti

Rekonstrukce Zelezni¢ni trati byla sice jiz mnohokrat zminovdna a dle pland ma v nejblizsich nékolika
letech zacit, nicméné termin ani rozsah neni garantovan. Sohledem na Spatny stav soucasné
infrastruktury je navrzeno opatfeni na modernizaci Zelezni¢ni traté a zajiSténi bezbariérovosti viech
stanic a zastavek, nebot je toto v zajmu mésta (byt to neni v jeho pravomoci nebo sprave).

V souvislosti s pfipravou projektu by mélo mésto na projektu Uzce participovat se SZ (investorem),
a zajistit nejlepsi vysledek pro obsluhu i prostupnost mésta. Mésto Kyjov ma totiz unikadtni vyhodu
v podobé dlouhodobé mistni znalosti, kterou projektant ani pfi mistnim Setfeni pfimo v misté nemduze
ziskat. Zaroven se jednd o cestu, jak prosadit zajmy mésta, pripadné korigovat nékteré generické /
typové vystupy (napf. protihlukové stény) ve prospéch Setrnéjsich opatreni.

16.5.4 Opatieni 2.5.4: Zfizeni priichoziho podchodu v ZST Kyjov

V rdmci rekonstrukce stanice dojde ke zfizeni novych nastupist a podchodu, proto je vhodné tuto
prileZitost vyuzit k vytvoreni nového propojeni. Na druhé strané trati se jiZz dnes nékteré cile nachazi
a Uzemni plan predpoklada rozvoj Uzemi na zapadé mésta. Neexistence podchodu by jeho dostupnost
vyrazné poskodila, prestoze se nachdazi doslova na dohled od centra mésta.
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17 STRATEGICKY CiL 3: UDRZITELNY ROZVOJ SILNICNi DOPRAVY

Dojizdka automobilem do mésta spolec¢né s mistnimi obyvateli nasledné vytvati tlak na dopravu v klidu
a zabor verejného prostoru. Vyuzivani IAD zpUsobuje nejvice externalit, tedy nepfimych Skod
zpUsobenych realizovanym maddem dopravy, coZ je dano zejména nejvyssi mérnou energetickou
spotfebou, tedy vynaloZzenou energii potfebnou k realizaci pfesunu. PfestoZe napfiklad naklady na
zdravotni péci, odklizeni nasledkd dopravnich nehod, nebo ovlivnéni Zivotniho prostfedi v mistech
produkce energie a paliv nemusi nést pfimo obec, pro stat jako celek se jedna o nejvice nakladny maéd
dopravy. Parkovani i jizda IAD je zdroven prostorové nejndarocnéjsi méd dopravy.

17.1 Specificky cil 3.1: Modernizace dopravné vyznamnych ulic

17.1.1 Opatieni 3.1.1: Upravy a pfebudovéni sbérnych komunikaci

Celkové nevelké zatizeni hlavnich a sbérnych komunikaci a maly podil tranzitu umoziuje jejich
prebudovani do podoby méstské komunikace, vice zohlednujici bezmotorovou dopravu, pobytovou
funkci a méstotvorny charakter. Hlavnim cilem Uprav by mélo byt odstranéni souc¢asné naddimenzované
Sirky komunikaci, které Sitkou jizdnich pruh( a existenci odstavnych pruhl odpovidaji extravilanové
podobé, a jsou tak v rozporu napfiklad s CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

188/ Schématické znazornéni Upravy Sitkovych parametrl silnice pfi prichodu obci

ZNACKA
OBEC

I vodici

chodnik . 2.25m = 0.50+1.50+0.25

= e I s jizdni pruh
jizdni pruh 3.00m (3.25m) 3.50m
- T T T T T T T T T - jizdni prunh
jizdni pruh 3.00m (3.25m) 3.50m
chodnik 2.25m = 0.50+1.50+0.25 ;2 ° 5 _:-._
I ACKA

Zdroj 188/ CSN 73 6110

Komunikace stdle zlstanou vyznamnymi spojnicemi v rdmci vnitroméstskych vztahd, nicméné nizsi tlak
na prdjezdnou funkci a nizky podil tézkych nakladnich vozidel umozni napriklad aplikaci zklidriujicich
opatreni, doplnéni prechodt pro chodce a prejezd( pro cyklisty odstranéni zabradli, zfizeni parkovacich
stani a podobné.

Vzhledem k rozsahu a komplexnosti takového projektu je navrzeno zadat zpracovani samostatné
studie / projektu, ktery bude zklidnéni pritahd resit v ndvaznosti na planované aktivity mimo tyto uliéni
profily. Koridor souc¢asné silnice je nutné fesit komplexné v celé siti ulice véetné kfizovatek a navazujicich
Usek( ulic tak, aby vznikla moderni méstska ulice, kterd dokaze vhodné kombinovat poZadavky na
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prijezd silni¢ni a cyklistické dopravy, minimalizuje bariérovy efekt vyznamné dopravni spojnice
a umozni pohyb pésich a pobyt ve verejném prostoru.

189/ Priklad vhodné dimenzované shérné komunikace se zklidiiovacimi prvky (Eindhoven, Nizozemsko)

Zdroj 189/ vlastni fotodokumentace
Komplexni a systémovy pfistup podporuje také Opatreni 4.3.4: Vytvoreni koncepce usporadani uli¢nich
prostor (strana 226).

17.1.2 Opatfeni 3.1.2: Stavebni Uprava kfiZovatek vsouladu spéSi a cyklistickou
infrastrukturou

Toto opatreni vychazi z analytické ¢asti PUMM, kde bylo v ramci nékolika méd( konstatovéano, Ze
podobu soucasnych hlavnich tah( urcuje zejména tranzitni funkce. Spravce (vyznamné) komunikace
zpravidla hledi zejména na sv(jj zajem, respektive dany mdéd, ¢imZ mohou byt zajmy ostatnich uzivatel(
potlaceny.

Pro snizeni bariérovosti komunikaci a narovnani soucasného nerovnovaziného stavu je doporuceno
navrhovat a upravovat kfizovatky na hlavnich tazich v souladu s pési a cyklistickou infrastrukturou. To
obnasi provéreni stavu a vétsi zohlednéni pozadavkd téchto modd pfi projektovani investi¢nich akci do
silni¢éni infrastruktury.

Prikladem takovych mist jsou napfiklad Problémova mista silnicni dopravy (viz kapitola 4.6
Identifikované problémové silni¢ni dopravy), ktera jsou dnes nevyhovujici z pohledu silni¢ni dopravy,
nicméné nevyhovujici mohou byt i pro chodce a cyklisty. Pfi feSeni ,silnicniho” problému by mél byt
bran zfetel i na Ucastniky bezmotorové dopravy, aby pro né, pokud moZno, také doslo ke zlep3eni stavu.

17.1.3 Opatreni 3.1.3: Budovani délenych prechod( pro chodce a mist pro pfechazeni

Nehody s chodci se (nejen v Kyjové) nej¢astéji odehravaji na kfizovatkach a prechodech pro chodce,
prestoZe se jedna o mista, kde je vyskyt chodcl ocekavatelny. Vétsina téchto nehod se odehrala na
hlavnich komunikacich, coZ odkazuje na hlavni souvislost s intenzitou silni¢nich vozidel, nicméné jednim
z vyznamnych faktor( je také samotna pozemni komunikace.
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Pro zkraceni délky prechodd, zlepSeni plynulosti dopravy a zvySeni bezpecnosti chodcl je proto
navrzeno na vsech hlavnich komunikacich (1/54, 1/432, tf. Komenského, Nerudova, Strazovska) zridit
vsechny prechody pro chodce s délicim ostrivkem, které kromé zvyseni bezpecnosti chodcl plsobi jako
zklidfujici opatfeni pro silni¢ni dopravu.

Délici ostrlvek nicméné musi byt proveden spravné — v dostate¢né délce — aby bezpecnost skutecné
zvySoval. Velmi casto pouzivany minimalisticky tvar ostrlvku (viz obrazek 190) toto nespliiuje
a bezpecnost spiSe zhorsuje, protoZe osazend SDZ C4a prikdzaného sméru objizdéni brani chodclim
v rozhledu a sniZuje vzajemnou viditelnost chodce s fidicem.

-

190/ Nevhodné provedeny délici ostrivek na pritahu silnice I. tfidy

Zdroj 190/ vlastni fotodokumentace

Pro zajisténi pfinost déliciho ostrdvku musi byt jeho okrajova cast delsi, ¢imzZ dojde k odsunu SDZ do
vzdalenéjsi polohy, kde jiZz nebrani rozhledu a vzdjemné viditelnosti. Delsi ndbéhova ¢ast zaroven
znamena skutecné zajisténi vyssi ochrany chodcll, protoZe v pripadé kolize vozidla s ostrivkem je
vzdalenost ke stfedové &asti pro chodce vyrazné vétsi, nizsi Uhel obruby zaroven spiSe zajisti navedeni
vozidla nazpét do jizdniho pruhu misto najeti na ostrlvek.

K dalSimu sniZzeni omezeni rozhledu osazenym SDZ C4a Ize doporucit pouZivani zmensené varianty této
prikazové znacky, nicméné dostatecné velkorysé stavebni usporfadani je nenahraditelnou primarni
podminkou pro skutec¢ny prinos déliciho ostrivku pro bezpecnost chodcu.

17.2 Specificky cil 3.2: Rozvoj bezpecnosti a plynulosti

Zakony, vyhlasky, normy, TP a jiné pfedpisy popisuji budovani a provoz sité komunikaci, obvykle viak
zajistuji pouze zakladni parametry bezpecnosti, pripadné popisuji obvyklé (typické) situace. Konkrétni
soubor opatfeni a design je navrhovan projektantem individudiné pro kazdé misto a vyjmenovana
opatfeni je mozné rlizné kombinovat podle typu komunikace, poZzadované rychlosti, preferovaného
typu dopravy apod. Déle je treba brat v potaz bezpecnost zranitelngjsich skupin obyvatelstva.

S ohledem na omezeny rozsah uli¢niho prostoru zpravidla nelze pIné vyhovét véem poZzadavkdm, proto
by mélo feseni byt rozumnym kompromisem vhodnym pro dané misto. To viak znamen3, Ze neexistuje
jedno (jediné) spravné feseni. Zvolené reseni by mélo co nejlépe odrazet dosazeni pozadovanych cild za
adekvatni financni naklady.
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Zvysovani bezpecnosti na silni¢nich komunikacich by mélo byt prioritou pro vSechny spravce komunikaci
ve snaze predchdzet materidlnim Skoddm a zejména lidské uUjmé. Zakladem srozumitelné
a samovysvétlujici komunikace je vidy jeji stavebni usporadani, které nejvice ovliviiuje chovani Fidica.
Znaceni jakéhokoliv druhu hraje az sekundarni roli a byt mizZe ¢astecné vykryt stavebni nedostatky,
nemUze je pIné nahradit.

Mnohd opatfeni, napfiklad (ne)pouzivani VDZ, mlze vyrazné zménit vnimani komunikace fidicem
a ovlivnit rychlost jeho jizdy, podobné je mozné zdlraznit prednost na kfiZzovatkach a podobné. Toto
a mnoha jind, ¢asto malo nakladna opatreni pfitom mohou ve vhodné kombinaci vyrazné napomoci
bezpecnosti provozu a celkové srozumitelnosti komunikace.

Nedilnou soucdsti nastaveni systému musi byt také kontrola a vymahani pravidel. Zazita tolerance
a shovivavost vici pravidelné se vyskytujicim prestupklm a porusovani pravidel neni udrzitelnd, pokud
Zijeme v pravnim staté. Na soucasnou situaci totiz doplaceji ti, ktefi pravidla dodrzuji

17.2.1 Opatreni 3.2.1: Obnova vodorovného dopravniho znaceni

Instalace vodorovného znaceni je jednim z klicovych prvk( pro orientaci a pohyb na pozemnich
komunikacich. Oddéluje od sebe jednotlivé druhy dopravy, navadi dopravu, umozfuje prehledné fazeni,
pfipadné slouzi jako zvysSena vystraha. Kromé samotné instalace je vsak zdsadni Udrzba vodorovného
znaceni. V soucasnosti je vodorovné znaceni na mnoha mistech ve mésté téméf opotfebovano a neni
vlibec zfejmé, zda se jednd o platné vodorovné znaceni, nebo pozUstatek dfivéjSiho znaceni. Pfestoze
mésto neni spravcem hlavnich komunikaci, vodorovné znaceni na téchto nejvytizenéjsich tazich je zcela
zdsadni.

S obnovou souvisi také odstranovani starého, jiz neplatného vodorovného znaceni z vozovky, takovym
zpUsobem, aby doslo k Uplnému odstranéni.

17.2.2 Opatreni 3.2.2: Vyssi vyuzivani vodorovného dopravniho znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je typicky pouzivdno pouze na vyznamnéjsich komunikacich, nej¢astéji
sbérného typu a na nékterych obsluznych. VDZ je z Uspornych divodd aplikovano pouze v nezbytné
nutném rozsahu, ackoliv se jednd o jeden z hlavnich prvkd, ktery Fidice ovliviiuje, a mize se jednat
o ucinny prvek zklidnéni za relativné nizkych financ¢nich nakladd.

Sitka a vyznacéeni jizdnich pruh( pfitom pfimo ovliviiuje Fidi¢em vnimany dostupny prostor na
komunikaci a ma tedy pfimy vliv na volbu rychlosti, viz tabulka 191 prevzatd z TP 145 Zasady pro
navrhovani Uprav pritahl silnic obcemi.

191/ Z&vislost rychlosti volené fidicem na $ifce jizdniho pruhu

Rychlost (Vgss,)
30 km/h 50 km/h 80 km/h
Kategorie vozidla

Siika jizdniho pruhu odpovidajici této rychlosti

(m)
Osobni automobil 2,25 2,40 2,60
Dodavka, maly nékladni automobil 2,50 2,60 3,00
Nakladni automobil, autobus 3,00 3,10 3,25

Zdroj 191/ TP 145
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Absence VDZ na obsluznych komunikacich tedy pfimo popird Zadouci princip zklidnéni tohoto typu
komunikaci, pfitom se miZe jednat o ndkladové efektivni uziti VDZ vyrazné pomoci zklidnéni dopravy,
zaroven poskytuje ochranu cyklistim.

Pro zvyseni bezpelnosti a pozornosti fidicl je vhodné vyuzit VDZ i na kfizovatkach s naro¢néjsi orientaci
nebo rozhledovymi poméry, vyznacenim pfi¢né ¢ary souvislé, vyznacenim hranic kfizovatky — souvisi
s existenci stfedové a vodici ¢ary na hlavni komunikaci — nebo provedenim svislé dopravni znacky také
pomoci VDZ na vozovku (,Dej pfednost v jizdé”, ,,pozor déti“).

Vsechna tato opatfeni maji za nizkych financ¢nich nakladd nemaly dopad na bezpeénost provozu, nebot
snizuji rychlost fidic, omezuji moznost prehlednuti dleZité informace a poskytuji dalsi pomocny prvek
pro uréeni prfednosti v kfizovatkach.

17.2.3 Opatreni 3.2.3: Systematické zavadéni zklidrujicich prvk

Zajistit skutecné dodrzovani dovolené rychlosti 50 km/h a zejména 30 km/h je na pfimych a pfehlednych
Usecich obtizné. Budovani zpomalovacich prahi s sebou prindsi vyrazny diskomfort a zvySenou hlukovou
zatéz pro fidice vSech vozidel, cyklisty i okolni obyvatele a neni proto doporucen. Aplikace na
vyznamnéjsich komunikacich ani neni vhodnd, nebot predstavuje vyrazné zdrzeni a diskomfort pro
prijezd vozidel VHD nebo IZS.

Systemati¢nost zavadéni vyznamné souvisi se stavebnim odliSenim komunikaci dle jejich vyznamu,
¢emuz se Specificky cil 1.1: Hierarchizace silnicnich komunikaci a s nastavenim priorit pfi ochrané
rizikovych skupin, napf. skoldkd, déti v obytnych zénach, seniorll a podobné. Instalace zpomalujicich
prvkd na zakladé podnétl obcanl neni zcela vhodna. Na zakladé podnétu by vsak mélo dojit k zamysleni,
o jaky typ komunikace se jednd a kde v Kyjové se nachazi typové podobnd mista a tato opatieni zavadét

.y

promyslené v kontextu okolnich ulic, nikoliv ad-hoc. Ne vSichni obdané maji odvahu Zzadat
o instalaci/zruseni dopravnich opatfeni, a proto mésto mizZe mit tendenci jednat spiSe na vyzvani nez

systematicky, prestoZze mize byt stav nevyhovujici.

U&inné&jsi je skute¢né nebo optické zGZeni $itky vozovky, kterd bude odpovidat po7adované dovolené
rychlosti a o¢ekdvané skladbé vozidel. Na delsich primych Usecich je vhodné vytvorit smérové vychyleni
jizdného pruhu, které bude mozné projet nejvySe dovolenou rychlosti. Timto zplsobem muze slouzit
napfiklad délici ostrlivek pfechodu pro chodce, ktery kromé zprehlednéni prechazeni jesté snizi rychlost
projizdéjicich vozidel, ¢imz dale usnadni pfechazeni.

Podle typu komunikace lze vyuzivat i dalsi prvky zklidnéni jako jiz zminéné zpomalovaci prahy, zvysené
plochy kfizovatek a jiné, které jsou vsak vhodné spiSe na méné vyznamné obsluzné komunikace
a zpravidla budou zfizovany v ramci zén 30 a obytnych zén.

Napriklad zvySené plochy kfizovatek jsou pfinosné hned z nékolika dlvod(. Pfirozené pUsobi ke
zpomaleni prljezdu vozidel oblasti, vdaném misté zaroven podporuji respektovani prednosti zprava.
Vyhodné jsou ipro chodce, kterym poskytuji bezbariérové prekondni komunikace nejen pficné ale
i stredem kfiZzovatky, coz je vzhledem k minimainimu provozu bez problém( mozné.
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Zdroj 192/ vlastni fotodokumentace

Jako zklidnujici prvek plsobi také zelené pasy a stromy v blizkosti komunikace, nebot cely uli¢ni prostor
neni tak otevieny a Siroky. Zelef kromé bezpecnosti na silni¢nich komunikacich zlepSuje také mikroklima
a pomaha vytvaret prijemnéjsi prostredi k bydleni i trdveni volného casu.

Pomoci mlze také vedeni cyklistd mimo hlavni dopravni prostor (vozovku), nebot pridana Sitka pro
cyklistické opatreni zvySuje celkovou dostupnou i opticky vnimanou Sitku vozovky. Samostatné vedeni
cyklistl je proto prinosné nejen pro jejich bezpecnost, ale i pro ostatni Ucastniky provozu.

17.2.4 Opatreni 3.2.4: Zklidriovani mist s vysokym vyskytem rizikovych skupin v oblasti
mobility

Bezpecnost by méla byt zajisténa vhodnymi opatfenimi na vSech mistech kfizeni pési a silni¢ni
infrastruktury, avsak zvlastni pozornost je doporuceno vénovat také mistim se zvysenym vyskytem
rizikovych skupin v oblasti mobility, kam patfi zejména déti, seniofi, zdravotné a télesné postizeni nebo
nevidomi. Tyto skupiny obyvatel jsou ¢asto nizsiho vzrlstu, maji omezené percepcéni schopnosti, hlire
vidi atd., po mésté se vsak stdle pohybuji. Mista s ¢astym nebo pfedpokladanym vyskytem téchto osob
je vhodné specifickym pozadavkim uzpUsobit.

V oblastech $kol, détskych hfist, sportovist, domovl pro seniory, zdravotnich stfedisek a obdobnych
lokalitdach je vhodné aplikovat dalsi prvky zklidnéni dopravy, které zvysi bezpecnost chodcl a snizi
rychlost vozidel. Priklady Uprav pfed Skolnimi budovami ukazuje obrazek 387.

193/ Priklad stavebnich uprav u $kol (Dobfi§ + Praha 7)

Zdroj 193/ vlastni fotodokumentace + maps.google.com
17.2.5 Opatreni 3.2.5: Omezovani reklamnich zafizeni v blizkosti silnicnich komunikaci

Reklamni zafizeni jsou ve méstech zdrojem vizualniho smogu, umisténi u silni¢nich komunikaci vsak
poutd pozornost fidicd. Podnétl, které je potfeba vnimat, je v intravildanu obce jiZ tak dost (vétsi provoz,
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krizovatky, prechody, SDZ, SSZ atd.), reklamni zafizeni jsou tak dalsim podnétem, ktery ma uZivatel
v zorném poli a musi jej vyhodnotit. Typicky se jednd se o samostatné reklamni plochy, plochy na
budovach, rlizné smérovky, plachty na plotech a podobné.

194/ Reklamy v okoli svételné kfizovatky

Zdroj 194/ vlastni fotodokumentace

Problém pfedstavuji také prenosna reklamni zafizeni, tzv. ,acka”, kterd byvaji nevhodné umisténa,
vétsina navic pravdépodobné bez povoleného zdboru. Umisténi na chodniky zuZuje jejich vyuzitelnou
Sirku, maze narusit vodici linii pro nevidomé (pfirozenou i umélou). Umisténi pobliz kfizovatek nebo
prechodl ma zase nepfipustny vliv na rozhledové poméry.

Regulace reklamnich ploch je povazovéana spiSe za estetickou zalezitost, nicméné jak je popsano vyse,
mUlZe mit i vyrazny dopad na provoz na pozemnich komunikacich, coZ pfimo uvadi také ,pravidla
silni¢niho provozu“ — zdkon ¢. 361/2000 Sb. v § 79 odst. (6): ,V bezprostfedni blizkosti pozemni
komunikace v obci je zakdzano umistovat cokoliv, co by bylo moZno zaménit s dopravni znackou,
svételnym a akustickym signdlem, dopravnim zafizenim nebo zafizenim pro dopravni informace nebo
co by mohlo sniZovat jejich viditelnost, rozpoznatelnost nebo Ucinnost, oslfovat Ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich nebo rozptylovat jejich pozornost zplsobem ovliviiujicim bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich.”

S cilem omezit vizudIni smog ve mésté a zvysit bezpecnost na silnicich omezenim nepotrebnych viema
je navrieno omezit uZiti reklamnich zafizeni v blizkosti silni¢nich komunikaci. Z estetického hlediska je
mozno pfistoupit k regulaci i v rdmci celého mésta. Edukaci obyvatel a provozovatell o moZnych
negativnich dopadech reklam a jejich umisténi pak mdze byt predmétem osvéty a vzdélavani
obyvatelstva, které napfiklad princip vodicich linii pro nevidomé nebo rozhledové poméry zpravidla
nezna.

17.2.6 Opatieni 3.2.6: U¢inny dohled a vymahatelnost prestupk

U¢inny dohled nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu a pfimérena mira represivnich opatteni pfi
jejich porusovani je vyraznym nedostatkem vsech ceskych mést, Kyjov nevyjimaje. Hlavnim tolerovanym
prestupkem je nespravné, nevhodné ¢i nedovolené parkovani. Benevolentni pfistup je ¢asto uplatfiovan
také pfi prekracovani dovolené rychlosti.
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Méstska policie zfizovana méstem je zpravidla pod politickym tlakem Fesit pfestupky pouze v omezené
mite, napfiklad limitem na celkovy pocet vydanych pokut za mésic, aby nebyla pfilis nepopuldrni, coz by
se odrazilo na (ne)popularité politického vedeni mésta. Vymahatelnost prava je ovsem zakladnim
prvkem pro zajisténi respektovani pravidel, nebot fidi¢i nemaji dlvod své chovani ménit, je-li jim
tolerovano.

195/ Vozidlo MP (na obrazku vpravo) bez povSimnuti projizdi kolem nékolika zjevnych poruseni pravidel — vozidla stoji na
pfechodu, chodniku, v zeleni, zasahuji do cyklopruhu (tf. Komenského)

Zdroj 195/ vlastni fotodokumentace

Cilem tohoto opatfeni neni trestat a vymahat kazdé jednotlivé poruseni pravidel, avsak trestat
smysluplnéji. Pfekroceni rychlosti u Skoly pfes den ma mnohem vétsi rizika nez na Usecich, kde je
vybirani pokut snadné, jako jsou dlouhé pfiméjsi Useky, Useky pod klesanim a podobné.

Ze strany mésta a jinych instituci by pak mélo dochazet k eliminaci a odstrafiovani pficin porusovani
pravidel, coZ nej¢astéji obnasi stavebni opafeni. Navrhem zklidfiujicich opatieni jako je zUZeni jizdnich
pruht, zuzeni sitky vozovky, délici ostravky a mnoho dalSiho mohou i na rovném Useku vyrazné zménit
vnimani fidi¢l a pocitové rychlosti, a zaroven zvysit bezpecnost na kfizovatkach a kfizenich pro
nemotorovou dopravu.

Adekvatnim resenim a rozmisténim parkovacich ploch, jejich ¢asovym zpoplatnénim, omezenou dobou
stani a mnoha jinymi opatfenimi Ize regulovat nabidku a poptavku. Zaroven je tfeba nabidnout kvalitni
alternativu, kterou je v pripadé mensich mést zejména cyklistickd doprava, dnes vsak bez vyhovujici
infrastruktury.

PInéni tohoto dlouhodobého (pribéziného) cile pfimo naplfiuje prioritni oblast 5 v rdmci systémovych
opatreni ze Strategie BESIP 2021-2030.

17.2.7 Opatreni 3.2.7: Spoluprace s hasici pro zajisténi prljezdnosti I1ZS

Pfi vytvareni a uplatiiovani parkovaci politiky (viz Specificky cil 3.3: Optimalizace dopravy v klidu na
strané 204) nebo oprav komunikaci je navrzeno spolupracovat s IZS, definovat a zajistit pristupové cesty
a prijezdy k objektim. PoZadavky na prljezdnost vychazi z konkrétniho typu objektu a hasi¢ské techniky,
aviak musi byt zohlednény a dodrzeny pro zajisténi pozarni bezpeénosti. Cesky hasi¢sky zachranny sbor
od roku 2017 vede kampan 3 metry k Zivotu, kterd na problematiku upozornuje, viz obrazek 196.
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196/ Plakat kampané ,3 metry k Zivotu* upozorfujici na problematiku pfijezdovych tras pro hasice

B UJ E M E Zakladni zasady parkovani
: RE : nejen na sidlistich:

ll Parkovat pouze
P R.J’l E na vyznacenych mistech.

Neparkovat na nastupnich
plochéch pro pozami techniku.

Neparkovat prad nadzemnimi

3|§ K 2|V oTU a nad podzemnimi hydranty.

Neparkovat v kiizovatkach.
Sl Sl

=

PARKUJTE OHLEDUPLNE ! et aiBhaE eI STy A

| kratkodobé nevhodné zaparkovane
vozidlo miiZe byt piicinou toho,

ze hasici nebudou véas tam,

kde jsou potraba.

Vice o preventivnim projektu 3 metry k Zivotu naleznete na Parkuji ohleduplné

Zdroj 196/ hzscr.gov.cz

»Nastupni plocha pro pozdarni techniku je zpravidla zfizena v blizkosti bytovych domd s vyskou nad 12 m
(5 a vice nadzemnich podlazich) a je vétsinou oznacena zakazem vjezdu, zakazem stani nebo zastaveni.
Nastupni plocha slouzi v pfipadé potieby pro ustaveni vétsinou vyskoveé techniky, ktera je vyuzivana jak
pro samotny zdsah, tak i pro evakuaci osob z vyssich pater. Pravé z tohoto ddvodu byly na sidlistich
budované pojezdové chodniky a nastupni plochy pro pfijezd hasi¢l do vzdalenosti 4—7 metrd od vchodu,
aby mohl byt efektivné vyuzit maximalni dosah vyskové techniky.”

Poselstvi a U¢el kampané nicméné plati univerzalné v CR ve véech oblastech. Prostor je potiebny nejen
pro prijezd k zdsahu, ale také pro manipulaci techniky a pohyb kolem vozidla, viz ilustraéni obrazky nize.
Problém se pfitom netyka jen sidlist, ale i oblasti nizkopodlaini zastavby, kde maji komunikace nizsi
a Casto proménlivou Sirku.

197/ Neprijezdny usek komunikace kvili zaparkovanym 198/ Spatné prijezdna komunikace pro haside viivem
vozidlim (IIustracm pfiklad z CR) zaparkovaného vozidla (llustracni prlklad zCR)

Zdroj 197/ blesk.cz, 2019 Zdroj 198/ pozary.cz, 2019
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199/ Nejvétsi potize s pfijezdem imanipulaci ma viz
s vySkovou technikou, pfitom prave ta je na sidlistich casto
potfebna (llustracni pfiklad z CR)

200/ B&Zny manipula¢ni prostor hasi¢l pfi zasahu na sildisti
nepfesahuje nizsi desitky cm a komplikuje zasah (llustraéni

priklad z CR)

Lk

Zdroj 200/ HZS CR, prezentace pro CVUT FD

Zdroj 199/ blesk.cz

Realita kyjovskych sidlist tomu obvykle neodpovida. Nastupni plochy nebyvaji vyznaceny, a ¢asto jsou
kvali zaparkovanym vozidlim Spatné pristupné nebo nedostupné. K problematice totiz patfi také
mozZnost vyuzivani Sirokych chodnikl ve vnitroblocich, které byly vytvoreny pravé s cilem moznosti
pojizdéni zachrannymi vozidly.

Za zpracovatele nicméné musime upozornit, Ze aktivita HZS na socidlnich sitich a ¢lanky na webech obcf
nestaci, protoZe mezi vétiinovou populaci v CR se stale jednd o nezndmé téma. O kampani se dozvédél
pouze jeden zastupce zpracovatele, a to pfi vyuce na vysoké skole. Jini, ani starsi spolupracovnici o ni
neméli povédomi, pfestozZe se oblasti dopravy, parkovani a projektovani denné profesné zabyvaji. Mlze
se tak jednat o dal$i z ndmétl pro Opatfeni 4.1.1: Dopravni vychova a osvéta pro vSechny vékové
kategorie (viz strana 212).

17.3 Specificky cil 3.3: Optimalizace dopravy v klidu

Doprava v klidu je vyznamnou sloZzkou automobilové dopravy. Abychom se mohli automobilem aktivné
pfesouvat z mista na misto, je dnes zékladni podminkou jej vlastnit. Automobil vSsak musi byt odstaven
jak na pocatku cesty, tak nasledné na konci cesty, coZ se obvykle déje ve verfejném prostoru.

Dlvodl pro vykonavani cest automobilem je mnoho, at uz se jednd o dojizdéni do zaméstnani, za
sluzbami nebo volnocasovymi aktivitami, pficem? tyto cesty vykondvaji jak mistni obyvatelé, tak
dojizdéjici z okolnich obci. Ve mésté se tudiz misi pozadavky rlznych skupin Fidi¢d vyhledavajici rlizné
potfeby a v rlzném casovém rozsahu. Skloubit vSechny tyto poZadavky ve verejném prostoru

omezenym svym rozsahem je velice naro¢né.

Vystavba parkovacich ploch pro kazdou individualni potrfebu je vzhledem k velikosti volného prostoru
nemoZna, avsak potfeby obyvatel se béhem dne v ¢ase méni. Obyvatelé rdno opoustéji rezidentni
zastavbu a uvolfuji parkovaci stani, stejné tak rano pfijizdéji lidé do zaméstnani. PfestoZe se obytné
a ekonomické zony prekryvaji pouze Caste€né, je mozné vyuzit principu vymeény na parkovacim stani.
Rozdil je také mezi kratkodobym a dlouhodobym stanim v fadu hodin.

Mista pro kratkodobad stani s vysokou obratkovosti se obvykle nachdzi v oblastech se sluzbami (obchody,
zdravotni zafizeni, Urady), a jsou proto uréena osobam, které vozidlo zaparkuji pouze na dobu nutnou
pro vyfizeni své zalezitosti. Nasledné parkovaci misto uvolni k dal$imu pouziti, zatimco dlouhodoba stani
slouZi k odstaveni vozidla na delsi dobu, napf. po ¢as trvani pracovni doby a nedochazi tak k obratkovosti
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parkovacich stani. Takova mista jsou, resp. méla by byt umisténa v méné lukrativnich oblastech, pricemz

je pro takovy Ucel akceptovatelnd i delsi vzdédlenost k vozidlu (napfiklad 100-200 metr().

201/ Problém zaparkovat obvykle znamena, Ze neni spinéna tato nerealizovatelna pfedstava

Idealni parkovaci stani:

Idealni cena za parkovani:

0 Kc

Zdroj 201/ respekt.cz, Peter Bednar

Prostor vSak neni nafukovaci, stavét parkovaci domy je finanéné naro¢nd investice, kterd se zpétné nikdy
nezaplati, a proto je tfeba optimalizovat cely systém parkovani. Je nutné nastavit pravidla jak pro mistni
obyvatele, tak pro dojizdéjici a nastavit systém, ktery vyvaZuje nepomér mezi vzdalenosti od cile
a omezenym poctem nejvhodnéjsich parkovacich mist, protoze s rostouci vzdalenosti pocet potencidlné
vhodnych parkovacich mist roste.

17.3.1 Opatreni 3.3.1: Vytvoreni celoméstské koncepce parkovani

Mésto ma v soucasné dobé nastavenou parkovaci politiku, do které spada také budovani parkovacich
mist. Vefejny prostor ve mésté vsak neni mozné donekonecna zahlcovat parkovanim. Vzhledem
k principu dopravni indukce, kdy se po zvysSeni nabidky navysi také poptavka, je empiricky prokazano, ze
neustale navySovani poctu stani neni udrzitelnd parkovaci politika.

Poptavka a zadosti po parkovacich mistech se budou objevovat neustale. Nastaveni cilového stavu
kapacity parkovani je zcela zédsadni pfi napliovani parkovaci politiky a dosazeni vyfeseni problému /
naplnéni cile v kazdé z definovanych oblasti. Mésto se také vyvaruje realizaci ad-hoc akci na vystavbu
parkovacich stani. S nastavenim této politiky Uzce souvisi vytvoreni argumentace a komunikace smérem
k obyvateldm, proc je cilovy stav nastaven praveé takto.

Vzhledem k velké rozloze ploch s nizkopodlazni zastavbou a rodinnymi domy je také dilezité zminit, Ze
obyvatelé ¢asto maji moznost parkovat na svém pozemku, kterou nevyuzivaji a vozidla odstavuji, jak
legdlné i nelegdlné, ve verejném prostoru. Obce nemaji uloZzenu povinnost zajistit parkovaci mista pro
(vSechna) vozidla obyvatel, nebot pfislusné predpisy a normy se vztahuji k (novym) objektlm, jejichz

vlastnikem mésto zpravidla neni. Zajisténi parkovani v existujicich lokalitach je tedy zodpovédnosti
zejména samotnych majitell (provozovatel() vozidel.

Regulace poctu dostupnych parkovacich mist je zédroven jednim z hlavnich nastrojd, jak mlzZze obec
ovlivnit modal-split obyvatel i dojiZzdéjicich. Empirické zkuSenosti také prokazuji, Ze mnohé sluzby vice

vvvvvv

Zejména cyklistickd doprava tak miZe byt v Kyjové na kratsich cestach alternativou k jizdé IAD.
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17.3.2 Opatreni 3.3.2: Optimalizace parkovaci politiky a naplfiovani koncepce

Kyjov v soucasnosti zpoplatfiuje pouze malou ¢ast parkovacich stani v centrdlni ¢asti mésta. Kyjov je
pfitom z hlediska péSich vzdalenosti méstem kratkych vzdalenosti, kde je z obytnych zén mozné dojit ke
vsem zasadnim cillm jako ndadrazi, Urady, nemocnice, obchody, kultura atd. Zasadni nedostatek
parkovaci politiky je prostorova navaznost regulovanych a neregulovanych parkovacich stani v centru
mésta, kterd jsou v dochozi vzdalenosti (200 metr() od hranice zény. Pokud dnes chce fidi¢ parkovat
v centru na nezpoplatnéném stani, staci obvykle pouze odbodit a projet na konec bocni ulice, kde se jiz
obvykle nachdzi rezidentni zastavba bez jakékoliv regulace. Stejny princip by mél byt zaveden v dalsich
ulicich navazujicich na centralni ¢ast mésta a zpoplatnéna stani tak, aby oblasti tvorily logické ucelené a
uzavrené celky.

Parkovaci tarify jsou dnes v centru mésta velice nizké a od roku 2004 se nezménilo. Stejné tak je po
mésté (a také v centrdlni ¢asti) nékolik odstavnych ploch, které se svym charakterem radi mezi verejnou
zelen a zanedbany brownfield, kde jsou bézné vozidla odstavena, pfestoze plocha k Ucelu parkovani neni

uréena.

Problém s parkovanim je nutné resit komplexné a dokud bude systém obsahovat neregulovana stani
v atraktivnich oblastech, nikdy se nestane plné funkénim. Smyslem placené parkovaci politiky je
usmérnit vozidla v konkrétni ¢asovou dobu do mist pro né urcenych a vhodnych a diky tomu také
postupné snizovat stupen zatizeni mésta automobily.

Zhotovitel doporucuje celkovou revizi systému parkovani také v kontextu realizace dalSich aktivit.
V souvislosti s Upravami a zfizovanim zon je kromé jejich vyznaceni vhodné zaméfit se také na zklidnéni
dopravy, tedy celkové reseni uliéniho prostoru, snizeni rozlehlosti kriZzovatek, zkracovani prechod(
zejména v jednosmérnych ulicich apod. Soucasné s tim mUze dojit k zavaddéni zén 30, sdilenych zén nebo
obytnych zdn atp.

17.3.3 Opatreni 3.3.3: Legalizace parkovacich mist formou zmény organizace dopravy

Pasportizace verejné dostupnych parkovacich stani ve mésté prinesla jasny vhled do problematiky
legdiniho parkovani ve mésté. Jak ukazuje dokumentace v analytické ¢asti poptdvka presahuje nabidku
zejména v oblastech s rodinnou zastavbou. Obyvatelé dnes ¢asto nevyuZivaji parkovani na svém
pozemku, ale parkuji ve vefejném prostoru.

PrestoZe je takové parkovani ve vétsiné pripadl nelegalni, protoZze pro prljezd na obousmérné
komunikaci nezbyvd 6 metr( Sitky, jak vyzaduje zakon o provozu na pozemnich komunikacich
¢. 361/2000 Sb., neni ze strany MP postihovano dostate¢né, aby se uZivatellim nevyplatilo. Pfehlizeni
problému a akceptace porusovani pravidel neni feSeni, proto je navrzeno v souladu s koncepci mésta
(viz Opatreni 3.3.1: Vytvoreni celoméstské koncepce parkovani) mista v rezidenc¢nich oblastech
zmapovat a legalizovat.

Moznosti legalizace jsou v zavislosti na intenzité dopravniho provozu a vhodnosti nasledujici:

e komunikaci zjednosmérnit pro motorova vozidla (cyklistdm povolit jizdu v protisméru),
e vytvofit jednopruhovou obousmérnou komunikaci se zfizenim vyhyben, jsou-li tfeba.
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202/ Profil jednopruhové obousmérné komunikace dle CSN 73 6110

Uspomé typy jednopruhovych obousmémych komunikaci se mohou navrhovat pfi intenzité < 500 vozi-
del/24 h v obou smérech.

PMK
DPD b bpn DPD
s P
: Dep
boll | [Do ’ bo o] Do
3 e 0 r— *
Qe Cp W V; Qg O V
Obrazek 16 - Obrazek 17 -
Typ jednopruhové mistni komunikace Typ jednopruhové mistni komunikace
funkéni skupiny C funkéni skupiny C
obousmérnéljednosmérné obousmérnéljednosmérné

s parkovacim pruhem

POZNAMKY (k obrazkim 16 a 17):

- uobousmémneé komunikace musi byt vwwhybny ve vzajemné vzdalenosti 80 - 100 m;
- musi byt vidy zachovam prijezdni prostor pro vozidla hasiéskych zachrannych sborl podle lanku 4.1.11;
— v PMK musi byt zajistén prostor pro vjezdy do staveb a na pozemky (miZe byt slouen s vyhybnami).

Zdroj 202/ CSN 73 6110

Zavedeni organizace dopravy vede ke zprehlednéni situace pro fidice i ostatni Ucastniky a zvySeni
bezpecnosti diky optickému zizZeni vozovky, snizeni rychlosti vozidel, zajisténi rozhled( a zklidnéni celé
oblasti. Ci
dalsiho zdboru verejné zelené. Pfestoze tento systém jiz v ulicich Kyjova kvUli tolerovanému porusovani

em aktivity je ziskani legalnich parkovacich stani pfi vyuziti stavajici kapacity komunikace a bez

pravidel v podstaté funguje, oficidlni stanoveni prinese nezbytny atribut bezpecnosti a prehlednosti
a mozné snizeni zaboru zpevnénych ploch, zejména v kfizovatkach.

Na vétsiné ulic na Uzemi mésta lze legalizaci parkovacich stani provést zménou organizace dopravy. VySsi
délka segment( jednotlivych ulic vybizi spiSe k realizaci vyhyben pfi zachovani obousmérného provozu,
zatimco kratké a uzké uli¢ni Useky jsou vhodné pro zjednosmérnéni a zfizeni cykloobousmérky. Zmény
organizace dopravy by nemély byt vytvareny samostatné pro jednotlivé uli¢ni Useky, ale koordinované
v ndvaznosti na celé uli¢ni bloky nebo ucelenou oblast tak, aby prljezdnost z(stala plynule zachovéna.

17.3.4 Opatreni 3.3.4: Legalizace parkovacich mist formou stavebnich uprav

V nékterych ulicich bude tfeba pro zfizeni parkovacich stani provést stavebni Upravy. To se tyka
vyznamnéjsich ulic, kde bude zachovan bézny obousmérny provoz, a Sitka komunikace pro zfizeni
parkovacich stanf pouze zménou organizace nenf dostate¢na. Upravy se asto neobejdou bez zabor(
zelené, nicméné toto Ize v omezené a odlivodnéné mire akceptovat. Soucasna zelen totiz ¢asto postrada
estetickou i funkéni kvalitu (Casto se jedna pouze o travniky, kefe nebo rlzné neopadavé stromy)
a mnohdy zabranuje v rozhledu, coz? je zcela nepfipustné (viz obrazek 370).

Vhodné stavajici stromy Ize do parkovacich pds vhodné zakomponovat a pfi stavebnich Upravach také
umistovat. Spolu se zlepSenim srozumitelnosti prostoru a bezpecnosti dojde i ke zlepSeni estetické
stranky a mikroklimatu v ulici. Priklad takové Upravy v Roudnici nad Labem ukazuje obrazek 371, kde
vzniklo podélné parkovani na obou strandch komunikace se zachovanim béiné obousmérné
komunikace.
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203/ Zlepseni organizacni i estetické stranky ulice se stromy (Roudnice nad Labem, ul. Krabgicka)

Zdroj 203/ maps.google.com + mapy.cz

Realizace parkovacich ploch jinym povrchem (dlazbou) kromé prirozeného odliSeni ploch zaroven
snizuje teplotu povrchd na pfimém slunci, nebot svétlejsi odstiny pohlcuji méné slunecni energie, ¢imz
je omezovan efekt tepelného ostrova. DalsSim podpdarnym opatfenim (na obrazku 371 nerealizovaném)
je provedeni povrchu stani z propustného materidlu, coz snizi naroky na odvodnéni a mlze tudiz snizit
i investi¢ni naklady.

Specifickym fenoménem je, Ze parkovaci mista na méstské zeleni byla dfive na Zadost oficidlné
povolovana ze strany mésta. Kvlli obtizné rozlisitelnosti oficidlnich a nepovolenych mist, a absenci
kontroly dochazi ovSem k ¢astému odstavovani vozidel na zeleni prakticky vSude, protoZe nedovoleny
zabor verejné zelené neni ze strany MP postihovan. Typicky se jednd o mista v rodinné zastavbé pred
jednotlivymi domy, kde ze zelené zbyla pouze zhutnéna a nepropustnd hlina. Takovd mista se viak
nachazi také ve vnitroblocich a meziprostoru mezi bytovymi domy.

204/ Priklad nelegalniho stani na zeleni v kombinaci se zpevnénym stanim, oboji na pozemku mésta

|

Zdroj 204/ vlastni fotodokumentace

VSechny pripady legdlnich i nelegéinich parkovacich stani je tfeba resit individualné, protoZe ne viechna
takova mista lze stavebné legalizovat. K tomu by mélo dojit v rdmci aplikace strategie parkovaci politiky
mésta s prihlédnutim ke specifikdm daného dzemi.
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Tato aktivita mlZe byt samostatnou aktivitou, nebo byt uplatnéna i pozdéji pfi provadéni rozsahlejsich
stavebnich Uprav a rekonstrukci v mistech, kde bylo realizovano legalizovani zménou organizace dopravy
(viz pfedchozi aktivita).

17.3.5 Opatreni 3.3.5: Systematické zavadéni kratkodobych stani pro zasobovani

Tato aktivita je nezbytnou soucasti optimalizace parkovaci politiky mésta a zajisténi logistiky v ramci
mésta. Ridi¢i z povolani slouZici jako zasobovani, kuryti, dorucovatelé apod. dnes maji jen velmi omezené
mozZnosti, jak legdlné zastavit a provést doruceni zboZi. BéZna parkovaci stani jsou zpravidla obsazeng,
pripadné neposkytuji dostatecny prostor pro vétsi vozidlo. S ¢im dal vice se rozvijejici moZnosti online
nakupovani a dovazkovych sluzeb tak dochazi k narlstu takovych fidica. Zastavba, resp. organizace
parkovéani v ni viak tomuto zplisobu prepravy vibec neni pfizplisobena. Ridi¢i proto &asto ,musi“
zastavit na nevhodném misté, protoze neni ¢asové ani ekonomicky obhajitelné stravit nejméné nékolik
minut hleddnim vhodného mista pfi kazdém zastaveni.

Zastaveni ,na blikacky” je spolecnosti i MP témér bezvyhradné tolerovano, nicméné casto blokuje
provoz, omezuje chodce nebo nici verejnou zelen. Namisto restrikci by méla parkovaci politika mésta
zohlednit existenci téchto (béznych) sluzeb a po mésté systematicky vyhrazovat mista pro zasobovani
tak, aby bylo mozZné realizovat doddvky zbozi bez negativnich vlivli na plynulost a bezpecnost provozu.
Toto se tykd jak zdsobovani provozoven, tak i doru¢ovani domd, mista by tedy v mensim poctu méla byt
vymezena i v rezidencnich oblastech.

205/ Vozidlo zasobovani blokujici pruh pro cyklisty i vozidla

Zdroj 205/ vlastni fotodokumentace

V ulici maji byt vyznalena konkrétni mista pro zastaveni v poCtu dle charakteru oblasti, idealné na rohu
ulice, aby bylo moziné je vyuZzit do vice smér(, pfipadné snadno prejit na opacnou stranu ulice. Pro
spravnou funkcénost je nezbytné omezit maximalni dobu pfimo na SDZ (napriklad maximalné 15 minut,
maximalné 30 minut) a predevsim dostatecné kontrolovat a trestat zneuZivani takovych mist Fidici
béZnych osobnich vozidel nebo k delsSimu odstaveni.

Mista je kromé svislého znaceni navrzeno vyznacit i pomoci VDZ, v zavislosti na zvoleném SDZ pouZzit
bud V10e ,Vyhrazené parkoviité”, nebo V12a ,Zlutd klikatad ¢ara“ doplnéné o napis ZAS. Jednd se
»jednoduchy” prvek vedouci k vétsi respektovanosti vyhrazenych mist, protoZe SDZ je moiné
pfehlédnout, zatimco VDZ je pfi najizdéni k mistu zfetelné viditelné, stejné tak je moZné jej vidét po
vystoupeni z vozidla.
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DlleZitost a vyznam nutnosti respektovat mista pro zasobovani Ize pfipodobnit k mistim vyhrazenym
pro osoby télesné postizené, ktera taktéZz mohou byt po vétSinu ¢asu neobsazend, oviem jsou volna
pravé proto, aby je doty¢ny mohl pfi svém pfijezdu bez problémi vyuzit, nebot nema moznost vozidlo
odstavit kdekoliv jinde jako ostatni fidi¢i. Zaroven by takové misto mélo byt v obou pfipadech
uzplsobeno pro specifické potfeby, jako je dostatecna Sitka nebo bezbariérovy pfistup na chodnik.

17.3.6 Opatreni 3.3.6: Zfizeni mist K+R a kratkodobych stani u vyznamnych cild

Ztizeni mist K+R a kratkodobych stani u vyznamnych cilll mésta predstavuje ddlezity prvek dopravni
infrastruktury, ktery vyrazné usnadnuje pfistup k frekventovanym mistim, jako jsou napfiklad
nemocnice, Skoly, Urady nebo ndkupni centra. Tato mista umoznuji rychlé zastaveni vozidel bez nutnosti
dlouhodobého parkovani, coz pomaha zlepsit plynulost dopravy a snizuje dopravni zacpy v okoli
klicovych destinaci.

Pfi pldnovani zfizeni téchto stani je tfeba brat v dvahu nejen intenzitu provozu a potreby konkrétni
lokality, ale také bezpecnost chodcl a efektivni vyuzZiti vefejného prostoru. Dobfe navriena mista K+R
prispivaji k vétsi dostupnosti sluzeb, usnadnuji pohyb osob s omezenou mobilitou a podporuji
udrzitelnéjsi zpGsoby dopravy tim, Ze umoznuji kratkodobé zastaveni bez nutnosti parkovani na delsi
dobu.

17.4 Specificky cil 3.4: Rozvoj elektromobility

Doprava je jednim z nejvétsich znecistovatell ovzdusi, pricemz ke znecisténi dochazi vSude po trase
jizdy. Dopady jsou vyraznéjsi v Uzemi's vétsi koncentraci obyvatel, kde zaroven Zije nejvice obyvatel, ktefi
jsou tak pfimo zasazeni. Podle rdznych vyzkum je znecisténi ovzdusi zplsobené dopravou zodpovédné
za vice predcéasnych umrti nez dopravni nehody. Doprava je v EU zdrojem ¢tvrtiny vSech vypousténych
emisi sklenikovych plynd, pficemz 43,5 % z toho tvori osobni automobily, coZ je nezanedbatelny podil.
,V ramci snah o snizeni emisi CO2 a dosazeni klimatické neutrality do poloviny stoleti (podle planu
Zelené dohody pro Evropu) je do roku 2050 zapotiebi 90% snizeni emisi sklenikovych plynl z dopravy

(v porovnani s Grovnémi z roku 1990).?

17.4.1 Opatreni 3.4.1: Vystavba nabijecich mist pro automobily

Zakladem (Uspéchu) kazdého mddu dopravy je dostupna a kvalitni infrastruktura, ktera v pripadé
elektromobility v Kyjové neexistuje. Z tohoto ddvodu je navrieno zahdjit systematické budovani
nabijecich mist pro elektromobily. Dosazitelny dojezd na baterie dnes jiz bez problém( staci na
kazdodenni dojizdku a dojezd nékolika stovek kilometrd umozriuje také vykonat stfedné dlouhé cesty.
Zejména v oblasti sidlist neni nabijeni realizovatelné z vlastni domacnosti, coz je hlavni prekazkou pro
pofizeni a uzivani elektromobilu. Nabijeci mista by méla byt zfizovdna i v oblastech nizkopodlazni
zastavby a rodinnych dom(, nebot mozZnosti nabijeni mohou byt omezeny i tam. Priklad nabijeciho mista
pro 2 automobily v obytné ¢tvrti v Nizozemsku ukazuje obrazek 206.

2 7droj:
https://www.europarl.europa.eu/topics/cs/article/201903135T031218/emise-co2-z-aut-fakta-a-cisla-infografika
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206/ Nabijeci misto v obytné ¢tvrti (Houten, Nizozemsko)

= 5

Zdroj 206/ vlastni fotodokumentace

Nabijeci mista maji smysl také v mistech obcanské vybavenosti, kde kromé komplexnosti sité zajiStuji
zdroj energie naptiklad pro navstévniky. Povinnost budovat nabijeci mista je zakotvena také v novém
stavebnim zakonu (zdkon ¢. 283/2021 Sb.), ktery v § 167 pism. e) uklada vlastnikovi ,stavby a zafizeni ...
zajistit do 1. ledna 2025 instalaci alesponi 1 dobijeci stanice, a to, pokud je vlastnikem jiné stavby nez
stavby pro bydleni s vice nez 20 parkovacimi stanimi, za podminek stanovenych provadécim pravnim
predpisem.”

Pro nové stavby a zmény dokoncéenych staveb pak plati prisnéjsi kritéria dané vyhlaskou ¢. 146/2024
Sb.: ,Nova stavba a zména dokoncené stavby, kterd ma vice nez 10 parkovacich stani, vyjma stavby pro
bydleni a zmény dokoncené stavby pro bydleni, musi byt vybavena minimalné jednim dobijecim bodem
a kabelovody pro pozdéjsi instalaci dobijeciho bodu pro elektrické vozidlo pro kazdé paté parkovaci
misto.”

Cilem aktivity je vytvofit komplexni sit nabijecich stanic na Uzemi mésta, kterd umozni bezproblémové
vyuzivani automobill s elektrickym pohonem pro obyvatele i navstévniky. Zdsadni je rovnomérna
dostupnost na Uzemi celého mésta, aby nebylo nutné za dobijenim , dojizdét”. Pro snizeni investicnich
naklad je zfizovani nabijecich mist mozné spojit naptiklad s rekonstrukci VO, elektrickych rozvodd nebo
jiné (technické) infrastruktury v Uzemi.

17.4.2 Opatieni 3.4.2: Vyuzivani elektrickych a hybridnich vozidel v méstskych organizacich

Podporu elektromobility a alternativnich pohond mdze vyjadrit i mésto a méstem zfizované organizace
a jit prikladem svym obcanim. V soucasnosti dostupnd elektrickd a hybridni vozidla jiz poskytuji
dostate¢ny dojezd pro celodenni vyuZiti, zejména pak pro vozidla operujici s omezenym rozsahem
Uzemni plsobnosti. Vozidla spravcd zelené, komunikaci, méstské policie a podobnych mohou byt
¢astecné nebo plné elektricka.

Vy$8i pofizovaci cena vozidel s alternativnimi pohony se kompenzuje niz8imi provoznimi naklady,
v souctu investicnich i provoznich nakladu za celou Zivotnost vozidla vychazi jiz dnes alternativni pohony
finan¢né vyhodnéji, pficem? se da predpokladat pokracovani mirné klesajiciho trendu pofizovacich cen.
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18 STRATEGICKY CiL 4: KVALITNEJSI VEREJNY PROSTOR

PfestoZe je doprava pouze jednou z mnoha funkci mésta (ulice), ma dnes dominantni podil pfi utvareni
podoby verejnych prostranstvi. To je sice pochopitelné — premistovat se potfebuje kazdy — nicméné

v v/

silni¢ni doprava se tési nadmérnému postaveni oproti ostatnim typlm dopravy, prestoZe je prostorové
nejnaro¢né&jif a energeticky nejméné efektivni. Ceské zaméreni se pouze na (silniéni) dopravu zaroveri

%

pomiji celkovou kvalitu verejného prostoru, coz? je jesté zesileno roztfisténim spravcovstvi jednotlivych

prvkld (viz obrazek 207), nedostatecnymi personalnimi kapacitami, nizkym finanénim ohodnocenim,
nedostatecnou udrzbou apod.

207/ Priklad fragmentace vlastnik( (spravc) v ulici

Reklama Chodnik Kontejnery Stromy a vegetace Oznatnik zastavek Trak&ni vedeni Vefejné osvétleni Sloupy a stofary

« Soukromé - MC (spravce a odpadkové ko3e + Stromy u silnice: TSK « Tram (MHD): DP Praha, a.s. « DP Praha, a.s. - MHMP (sprévce |- StoZéry trakéniho vedent:
vlastnictvi MC nebo TSK) ~ mimo zastavky VHD - Parky: MZ0 MHMP + Bus (MHD): DP Praha, a.s. ELTODO DP Praha, a.s.
asprava + MHMP - TSK (spravce Lesy (u zastévek aspof jedné linky CITELUM, s.r.o) |- Sloupy vefejného osvétlent:
(reguluje (spravce TSK) |+ MC hl.m. Prahy) DPP) nebo TSK (u ostatnich Svatelné signalizaéni ELIODO CITELUM, s.r.0.
samosprava) + MHMP + MC zastavek) nebo MC (dotasné& pred zaffzeni = KombBinovapé: DP

Praha,a:s» ELTODO

« Parky: MZO MHMP | predanim TSK do spréavy) “TSK (spravee |
(spravce Lesy | ELTODO, a.5.) CITELUM. S 0.

hl.m. Prahy) = -
Pristfesek — Sloupkysa skiing
+ JCDecaux dopravni'a technické
- DP Praha, a.s. infrastruktury
- MC = Silneproud: PRE

distribuceya. s.

= \/erejne osvétlent:
ELTODOCITELUM
5.0,

= Radite SS7: TSK

= ZDSANDS, EOV:
BP*Praha a.s. — |DCT

s HUP: Prazska
plynarenska, a.s.

+ Radice telefonni
\ sfté: 02 Czech

1 Republic, a.s. -

T~

oo e ' A N
N Eg;aglf” zastavek Zastavkovy Tramvajové téleso Vozovka l
r N raha, a.s ostriivek nebo mys, - DP Praha, a.s. - Dalnice: RSD Kabely
Restauratni g § Lavitky mimo pfistFesky nastupi3té tram « Vybrana sit mistnich « NN silnoproud:
predzahradiy, N \ - DPPraha.as. - Nast tramvajovjch kom i: MHMP PRE distribuce, a.s.
s SOUW‘?HW najemce \ . 5B : DP Praha, a.s. \\ (spravce TSK’ 2 - Signalni a datové:
NN Ema"f* :‘SCK MIVINNINNNNNNNNNNNNNNNNNNNY Goayce komunikace. NSV - Ostatnf komunikace: ME NN\

« Pronajima Teplovod Méstsky mobilidF Kanalizace a vodovod (TSK, MC, RSD) k (spréavce TSK nebo MC) Plynovod

- Prazska - MC « PVS (sif) PRk = r

teplarenska, a.s « Soukromé subjekty  « PVK (sluzba - distribuce) HEE R R

Zdroj 207/ iprpraha.cz, Manual tvorby vefejnych prostranstvi

NeudrzZitelnost takového pfistupu je zfejma, protoze vsichni obyvatelé i uzivatelé jakékoliv dopravy
nejsou se stavem infrastruktury spokojeni. Mésto jakozto kli¢ovy aktér v Gzemi ma unikatni postaveni
k systémové koordinaci viech aktérd zasahujicich do jeho Uzemi a pochopitelné také k realizaci vlastnich
projektd. Soucasti takovych aktivit nemusi byt pouze ,,stavebni ¢innost”, ale napfiklad také komunikace
s vefejnosti, jeZ je stale u vétsiny sloZek statu nedostatecna.

18.1 Specificky cil 4.1: Komunikace s verejnosti

Komunikovat s verejnosti Ize nejen aktudlni informace, uzavirky a projekty, ale také strategické zaméry,
fungovani statni spravy, obecné principy planovani atp.

18.1.1 Opatreni 4.1.1: Dopravni vychova a osvéta pro vsechny vékové kategorie

Dopravni vychova neni zaleZitosti pouze pro déti Skolniho véku nebo frekventanty autoskoly. Doprava
se neustale vyviji, objevuji se nové dopravni znacky, nova dopravni usporadani (mista pro prechazeni,
rdzné typy cyklopruh, sdilenad zoéna, turbo-okruzni kfiZzovatka), nové dopravni prostredky, verejnost
vsak neni vtomto ohledu dostate¢né informovdna. Situaci nepomahaji ani rlzné medidini zkratky pfi
informovani o zménach.
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Neznalosti se vsak tykaji také béznych a dlouho platnych pravidel, pfipadné jejich dodrzovani (napfiklad
zdkaz staniv obytné zéné). VSichni Ucastnici provozu tak mohou svym nevhodnym chovanim zplsobovat
rizikové situace a fyzickou nebo materidini Ujmu sobé nebo ostatnim.

Sporadické kampané realizované organizaci BESIP nebo pFispévky na webu Policie CR se obvykle
zaméruji na ,typické jevy” (viz obrazek 208) typu vysoka rychlost, alkohol za volantem, bodovy systém,
reflexni prvky pro chodce apod. Byt jsou tyto informace zasluzné, nijak nepomahaji kazdodennimu
fesSeni situaci v provozu a nevénuji se dopravniinfrastrukture. Proto je zde prostor pro realizaci dopravni
vychovy zamérujici se na tuto oblast.

208/ Priklad ,0becného” prispévku pro motorkare od Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje
Ridi¢i POZOR!
BRNO: Na silnice se po Zimé vraci motorkari a cykliste

Jaro tuka na dvere a na silnice se po zimé vraci milovnici jedné stopy. At uZ motorkafi nebo cyklisté se zatnou pohybovat vice na silnici, nez
fidici byli zvykll v zimni obdobi. Je tfeba byt obezietny a ohleduplny v silniénim provozu vaéi vdem Géastnikam.

DESATERO PRO BEZPECNY NAVRAT- NEPODCENUJTE!!!!

1.TECHNICKY STAV: Kontrola motorky pfed jizdou by méla byt samoziejmosti. Nezapomeri na kontrolu: brzdovych desticek,
dezén pneumatik, funkénosti svétel (hlavné brzdovych), pfipadné napnuti fetézu (u motorek, které ho maji).

2.NEPODCEN VYBAVENI: Specialni motocyklové obleéeni a vystroj zmirni pfipadné nasledky pfi nehodé. Na pfilbé NESETRI!
(krat'asy, rifle, tritko a pantofle NENi VHODNE OBLECENI!!). Reflexni dopliiky mohou zvysit viditelnost az na 200 m! Pravidlo
vidét a byt vidén neplati jen pro chodce a cyklisty, ale i pro motorkare.

3.RYCHLOST: Nepfimérena rychlost nasledky jakékoli jezdecké chyby nemilosrdné nasobi.
VYJEZDI SE - NEJEZDI NADORAZ!

4 ZATACKY: PFi projizdéni zataéek se 8patnym vyhledem je potfeba predvidat nebezpeéi (zaparkovany naklad'ak, nerovnost
vozovky, stérk, olejova skvrna, spadaneé listi, dilatacni spary....).

5 KONCENTRACE: Dulezitou roli hraje psychika. Starosti odvadéji od soustiedéni. Nesedejte na motorku rozzufeny nebo
jinak "rozhozeny". Jezdi s Cistou hlavou. Alkohol nebo omamneé latky na motorku nepati!

6.PREDVIDAVOST: JE VELMI DULEZITA!!L. Cist situaci na silnici v kazdém okamziku je pro bezpeénou jizdu nezbytné! Pozor
na slepé uhly zpétnych zrcatek u vozidel.

7.PRIZPUSPBIT JiZzDU POCASI A STAVU VOZOVKY. Dést pro fidiée na motorce miiZe mit fatalni nasledky. Brzdna draha je
delsi, stabilita v zatackach narusena, jizdni vlastnosti jsou podstatné jiné.

8.SITUACE: PFi jizdé je tfeba davat pozor na neéekané udalosti (DETI, PRECHODY), motocykl ma del$i brzdnou drahu nez
vozidlo. Auto na vedlejsi silnici nemusi odhadnout vasi rychlost a na posledni chvili se rozhodne rozjet.

9. ZRETELNA JiZDA: Davejte VZDY véas a zietelné najevo znemeni o zméné sméru jizdy

10.KASKADERSKE KOUSKY: Patfi na okruh a jina uzaviena mista.

Stastné najeté kilometry a bezpe&ny navrat domii pfeji policisté.
Zdroj 208/ policie.gov.cz
M{Ze jit o rGznou formu napfiklad v podobé ¢lankd na webu mésta, pravidelné rubriky v Kyjovskych

novinach, prispévky na socidlnich sitich, letdkovou kampan do schranek, organizovana setkani
s moznosti dotaz( atp. Podobné pestra miZe byt i paleta fesenych témat.
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Na internetu (napf. zminované organizace BESIP) pfitom existuje mnoho priru¢ek, doporuceni
a vysvétlujicich dokumentl s nevyuzitym potencidlem. Mimo jejich vyvéseni na webu neni zpracovateli
znamo jejich Siteni. Zastupci zpracovatele se s nimi v osobnim Zivoté ani v praxi nesetkali a védi o nich
pouze proto, Ze takové materialy aktivné vyhleddvali.

209/ Priklad uzite¢nych informaci ukrytych na webu BESIP a zpracovanych jako prosty text na webové strance

Uvod » Ugastnici silni¢niho provozu ) Chodci » Dité ve mésté

Dité ve mésté - chodec

Déti jsou velmi zranitelné, a proto nezapominejme na to, Ze jiz od jejich nejutlejsiho véku je musime uéit spravnému pohybu
po komunikacich.

Jak se chovat a co udit dité podle véku
Vék O - 4 roky

Dité zcela jisté nebude samostatné chodit dfive nez pfed dovrienim jednoho roku. A tak jej v tomto véku budete
pravdépodobné pFepravovat v détském kodarku. K zdkladlm bezpeéné chlize s kotarkem platf:

o zajistéte viditelnost kocarku; tmavé barvy na 3edém pozadi budov zaniknou; zvolte svétlé a jasné odstiny napfiklad
zlutych a Cervenych barev, zvyraznéte vie reflexnimi dopliiky;
s zajistéte spravné misto pro pfechdzeni vozovky s koéarkem; zvolte prehledny Usek, zhodnotte vyiku i stav obrubniku a
vozovky v celé jeji Sifce, abyste mohli co nejrychleji prejit;
Zdroj 209/ besip.cz
Materidly zejména na webu BESIP jsou navic Casto zpracovany pouze strohou textovou formou na
webové strance (viz obrazek 210), pfipadné jako mnohastrankové brozury v samostatném souboru
s nutnosti jeho stazeni. Ackoliv tedy web vypadd moderné, struktura obsahu a pfistupnost informaci
neni dobra.

Umét se spravné pohybovat v provozu by vsak mél umét kazdy, proto mlze mésto dané materialy vyuzit
a zvysit jejich dosah. Doporuceno je také zahrnuti mistnich realii, tedy ukazani konkrétnich priklad(
z mésta a okoli, které 1épe pomohou obyvatellim si situace zapamatovat.

Osvéta se mulZe tykat také verejné dopravy. Kromé typickych kampani na ohleduplnost ke
spolucestujicim je mozné Sifit povédomi napfiklad o fungovani zastavek na znameni (pro autobusy
i vlaky), tarifnich moznostech, zdrojich informaci o vylukach, cestovani s ko¢arkem apod. Pozitivhim
pfikladem je naptiklad ¢lanek v cervnovych Kyjovskych novinach vénujici se vénuje tématu cestovani
vlakem v JMK, zejména nakupu jizdenky.

210/ Ukazky z €lanku Kyjovskych novin §ifici osvétu v duchu tohoto opatfeni

Jak si koupit jizdenku na vlak?

V celém Jihomoravském kraji doslo pred nakolika
mésici k modernizaci nakupu jizdenek na viak. Na za-
kladé kupicich se dotazil pFinasime prehled moznos-
ti, jak jizdenku zakoupit.

Jak koupit jizdenku pomocf platebni karty

Pakud nemate iz zakoupenou jizdenku z autobusu, za- s

koupenou pfes mobiln{ aplikaci POSEIDON & 1DOS a ne-
viastnite vyhodnou mésiéni, étvrtletn! & roéni predplatni
jizdenku, je nejlepsim fesenim si pofidit jizdenku ve va-
lidatoru. Jedna se o maly oranZovy automat pfimo na
nastupigti.

Na (vodni obrazovce automatu uvidite nejeast&j3i cile
7 dané stanice. Pokud je naktery z nich va%, stadi jej vy-
brat. Druhy rezim se nazyvé Rychlé jizdenky”. Viyugijl
ha ti, ktefi védi, na kolik zon jizdenku potiebui, pripadné
si_chréil kounit isdnodennt iizdenku neha iizdenku oro

PFeprava handicapovanych osob
Na zavér jesté doporuceni k pfepravé handicapovanych
osob ve vztahu k viakové lince S6. Na této lince oficidlné
nejsou zafazeny nizkopodlaZni vozy. Takové preprava
v3ak neni iplné vylou¢ena. Pro objednavku asistence na
této lince Ize vyuZivat celostatni systémy Ceskych drah,
které maji o nasazeni potfebnych vozidel pfehled. Pro
prepravu ostatnimi viakovymi linkami IDS JMK zajito-
vanymi nizkopodlaZnimi vozidly je naopak lepsi vyuit
objednévkovy systém na webu www.idsjmk.cz.

Jak vyhledat spojeni a informace o IDS JMK
Pro vyhledani spojeni v ramci IDS JMK, pro prehled
2meén a vyluk, jizdni Fady nebo i pro aktualni polohu vo-
zidel doporutujeme pouZivat oficidlni web www.idsjmk.
cz a aplikaci IDS JMK POSEIDON. V POSEIDONu navic
miizete koupit pfi platbé z kreditu vétéinu jizdenek IDS
MK se slevou.

« Pro cesty do Zlinského kraje doporu€ujeme koupit
jizdenku IDS JMK do Starého Mésta, nebo Uherského
Hradi&té (z Kyjova linkou S6 je to 6 z6n). Jest& ve viaku
muzZete pozadat privodtiho o prodej jizdenky Inte-
grované dopravy Zlinského kraje potfebné pro pokra-
Eovani ve vasi cesté. Usetfite tak nemalé penize.

« Pro cesty v ramci Ceské republiky mimo Jihomorav-
sky kraj mizete ve viaku linky S6 privodéiho pozadat
i 0 jizdnf doklad Ceskych drah. Jenom pozor na to, 7e
doklady Ceskych drah neplati ve viech vlacich, a to
ani ve Zlinském kraji. Je proto mozné poZadat o draz&i
doklad OneTicket, ktery naopak plati ve viech viacich.
Cestujici vak za tento komfort plati vétginou vy3si ce-
nou. Ani v jednom z pfipadii nebudete u privodéiho
ve vlaku S6 platit pfirazku k jizdnému.

« Pokud chcete cestovat viakem po CR zejména na v&t&i
vzdalenosti vjhodng, doporu¢ujeme kupovat jizdenky
pres e-shopy dopravcd, mizete tak usetfit i nékolik
set korun. PFi prodeji ve viaku se obvykle riiznd zvy-

Zdroj 210/ mestokyjov.cz, Kyjovské noviny 06/2025
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Zejména ekonomicky aktivni generace dominantné vyuZiva osobni automobil a s vefejnou dopravou
maji pouze sporadickou, ¢asto letitou zkusenost. To mze mit vliv na vnimani aktualniho stavu, ktery od
té doby doznal zlepseni — bézné Ize napriklad platit kartou nebo si koupit listek v aplikaci. Mala znalost
muZe byt také prispivajicim faktorem dovazeni déti do skoly.

Ve vsech pfipadech je potfeba dbat na srozumitelnost sdéleni a vyvarovat se Spatné srozumitelnym
(technickych) pojmdm. Osvétové materiadly napfiklad bézné uZivaji termin ,zadriné systémy”, ackoliv
béZné uzivanym a srozumitelnym pojmem jsou ,bezpecnostni pasy”.

Zejména pro pfispévky na socialnich sitich je ddlezZité také prizpUsobit jejich format, strukturu a obsah.
Cist obrazek plny textu nebo sledovat 15minutové video je na takovych platforméach, proto je tfeba
formu sdéleni uzpUsobovat také zvolené platformé a cilové skupiné.

18.1.2 Opatieni 4.1.2: Dopravni osvéta pro cyklisty

Specifickd pozornost by méla byt vénovana osvété pro cyklisty, ato zejména ve vztahu k dopravni
infrastrukture. Silnicni a chodeckd infrastruktura je totiz dlouhodobé pfitomna, avsak s pribyvajicimi
opatfenimi pro cyklisty vznikd novy typ infrastruktury, jehoZ pravidla nejsou vidy vSem dostatecné
zfejma, nejen cyklistm.

Kromé zédkladnich dopravnich pravidel je mozné komunikovat napriklad zpUsob prdjezdu krizovatkou
(standardni, okruzni, svételnou), jak se chovat v kfiZzovatce, na prejezdu pro cyklisty, kde a jak bezpecné
uzamknout jizdni kolo, a dalsi.

211/ Pfiklad z uzite¢ného informacniho materialu z roku 2013

Piktogramovy koridor pro cyklisty pro prefazeni

cyklista: -
Piktogramovy koridor vam muzZe.
cyklotrase nebo prefazeni v ram

vas miZe navadét $ikmo pfgs i
stfedu apod. VZdy se v
za vami ani sebe neohr
pak teprve manévr prove

aznadovat vhodny prajezd po

ich pruht. V takovém pfipadé  osobnim vozidlem: naznageny cyklisticky prijezd vam v tomto pripadé
pruh nebo od kraje do jeho  kifZi cestu. Pokud pred vami jede cykiista, predpokiadejte, Ze miize déle
ejprve ujistéte, Ze nikoho  pokraCovat pravé v naznaCenem smeéru. Proto zvolnéte a umoznéte mu
znameni o sméru jizdy a  prefazenibezpeéné provest.

C R I R T—

. . . A ._(Q_ —+ = [

Zdroj 211/ besip.cz, Cesko cyklistické: Mala encyklopedie cyklistické infrastruktury
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18.1.3 Opatreni 4.1.3: Kampané vysvétlujici dopravni a urbanistické planovani

Jednou z moznosti, jak pomoci ob¢andm porozumét (sloZitosti) planovani je vysvétlovani. Mnoho
pojmd, principl nebo predpisl béiné uzivanych projektanty, urbanisty nebo spravci neni Siroké
verejnosti znamo a nemusi si vidy plné uvédomovat vSechny souvislosti a dopady, které jsou pfi
projektovani zohledriovany.

CD, KORDIS JMK, RSD, SUS a dal$i komunikuji pfedeviim provozni zéleZitosti jako jsou vyluky, zmény
vedeni linek apod. Vysvétlovani funkénosti a prislusnosti statni spravy, samospravy nebo zakladnich
dopravnich teorém( dnes chybi. Témata jako dopravni indukce, pldnovani staveb, financovani dopravy,
¢innost odbord Uradl nebo udrzitelny rozvoj mohou byt jednoduse zpracovana napfiklad venkovni
reklamou na zastdvkach MHD nebo rubrika v Kyjovskych novinach vydavanych méstem. Inspirovat se Ize
kampani Ceskych drah vysvétlujici, Ze infrastruktura patfi Spravé Zeleznic a za zpo?déni ¢asto mohou
vyluky vyhlasované pravé spravcem infrastruktury, nikoliv dopravcem.

366/ Kampari CD vysvétlujici organizaci vyluk na zeleznici

Statni organizace
Sprava Zeleznic

modernizuje trat,
abychom jako dopravci

v bud u moh dit
rychleji a spolehlivéji

]

Prosim, omluvte
pfipadna zpozdéni
nasich vlaka zplisobena
stavebnimi pracemi.

Zdroj 366/ vlastni fotodokumentace

Cilem neni vychovdvat dopravni odborniky, ale osvétou a postupnym vzdélavanim spolecnosti
odstranfiovat zazité myty nebo obvyklé ndvrhy feseni z fad verejnosti, kterd ale problém ve skute¢nosti
nevyresi. Nabizeni rlznych mozZnosti a predstavovani prikladl dobré praxe z ceskych mést i zahranici
mUzZe nazorné ukdazat, Ze omezeny verejny prostor nemusi slouzit predevsim automobildm. Vyssi znalost
vzajemnych souvislosti ovliviiujicich dopravu a mobilitu pomUzZe snaze pfijmout politickd a odborna
rozhodnuti a zjednodusi vefejna projednavani.

Samotna kampan mulze mit rdzné podoby, at uz elektronickou v podobé prezentaci na webu, nebo
papirovou v podobé osvétovych clankd v kyjovském periodiku. Financné naroc¢néjsi mohou byt
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informativni bannery formou vystav malého rozsahu ve vefejném prostoru a moznost osvéty mladeze
se nabizi uz na zakladnich a stfednich Skolach.

18.1.4 Opatreni 4.1.4: Komunikovani dopravnich projekt(, zaméra a realizaci

Jednim z castych jevl u dopravnich projektd je tzv. NIMBY efekt, v prekladu ,ne na mém dvorku”. Lidé
z evolu¢niho hlediska pfilis neholduji zménam, a jesté vice citlivi jsou na zménu jim ddvérné zndmého
prostredi.

Nejen dopravni projekty ¢asto rychle ziskaji néjakou zjednodusujici ,,ndlepku”, kterd ve spojeni s fdmami
a kusymi informacemi mUzZe vyvolat znacny odpor i proti objektivné pfinosnému zaméru (ve méstech
jde typicky napf. o stavbu tramvajové trati nebo metra). Pfi aktivnim pfistupu investora k jednotlivelim
se viak Casto zjisti, Ze vétSina protestujicich ma pouze snadno Fesitelné dilci pripominky (kaceni stromd,
nevhodné feseni), nebo je pouze mobilizovana narativem nékolika organizator( ,protest(” a konkrétni
vlastni ndzor nema.

Osobni zkusenosti zastupcl zpracovatele, investord ivedeni mést zdroven ukazuji, Ze za odporem
organizatord idavu je casto prosty nedostatek informaci az néj plynouci obavy nebo zcela jiné
(dopravni) problémy, které s danym zdmérem ani nesouvisi.

Zpétna vazba mistnich je validnim vstupem do (dopravnich) projektl, protoZe znalost lokalnich
souvislosti plyne z dlouhodobych pozorovani, které projektant anékdy ani mésto nemd Sanci
vysledovat.

Planované projekty a stavebni Upravy by proto mély byt komunikovany vcas, s dostate¢nym prostorem
pro vzneseni pfipominek a pripadné zapracovani Uprav. Zaroven maji byt jasné komunikovany cile
a prinosy projektu. Vidina SirsSiho smyslu ¢asto pomahda pti akceptaci verejnosti, byt nemusi vidy
podporovat specifické zajmy dotycnych. Ty jsou ostatné r(izné a Casto protichdné, takze nikdy nelze
uspokoijit vsechny. Trpélivym a srozumitelnym vysvétlovanim viak Ize dosdhnout uspokojivého vysledku.

18.2 Specificky cil 4.2: Zklidnéni centra mésta

Centrum mésta je v Kyjovem pfirozenym mistem setkdvani, i proto Ze se zde koncentruje znacnd ¢ast
obchodd, sluzeb nebo pracovnich pfilezitosti. Uspofadani ndmésti ani okolnich ulic historického centra
tomu vsak neodpovida a dnes je podfizeno primarné silniéni dopravé: plynulému prdjezdu a témér
neomezené moznosti parkovani.

Napravit tento nevyhovujici stav je v zajmu vSech, protoze si na néj stézuji i sami motoristé. Zklidnéni
centra mésta pomUze vétsiné dnes omezovanych uzivatell, aniz by méla vyrazné negativni dopady na
silni¢ni dopravu. Zvysenim atraktivity udrzitelnych moda dopravy zéroven podpofi jejich vyuzivani nejen
v centru mésta, z ¢ehoz opét budou profitovat vsichni véetné ridica.

Pro realizaci opatfeni je nezbytnd pecliva priprava, politickd odvaha, trpélivé vysvétlovani a doba
alesponi nékolika mésicl pro vyhodnoceni dopadi. Ke zméné dopravniho chovani totiz nedojde za jeden
den ani za jeden tyden, ale zacne k ni dochazet postupné po opadnuti prvni viny emoci.

18.2.1 Opatreni 4.2.1: Vymisténi prljezdné dopravy z Masarykova ndmésti

Zakladem zklidnéni dopravy na Masarykové namésti je snizeni intenzity vozidel. Neomezeny prajezd
automobilové dopravy pres Masarykovo namésti je nevhodny, protoZze omezuje pohyb v nejatraktivnéjsi
¢asti mésta. Mnoho fidi¢d trasu vyuziva jako nejkratsi nebo historicky zazitou, namésti pfitom Ize snadno

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV 217



CityTraffic

objet okolnimi ulicemi (Dobrovského, Jungmannova) nebo se mistu zcela vyhnout po hlavnich
komunikacich na okraji SirSiho centra mésta. Planovace trasy (napf. mapy.cz) tyto varianty ostatné

navrhuji, viz obrazek 212.

212/ Priklady z planovace tras vyhybajici se Masarykovu nameésti
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Zdroj 212/ mapy.cz

V minulosti probéhly pokusy dopravu omezit napf. zjednosmérnénim, avsak doba trvani docasnych
Uprav byla pfilis kratkd na relevantni vyhodnoceni. Ani zjednosmérnéni vsak neni dostatecnym resenim,
protozZe stale zachovdva moznost prljezdu, byt pouze jednim smérem.

Konkrétni podoba a rozsah opatfeni zalezi na rozhodnuti mésta. Nasledujici text pfiblizuje nékolik
moznosti provedeni:

e Umisténi zakazovych znacek;

e Zuzeninebo fyzické preruseni ve vybraném misté;

e Vytvofeni pési zény na nameésti.

Umisténi zdkazovych znacek

Umisténi zakazovych znacek B 32 Jiny zdkaz s napisem ,PRUJEZD ZAKAZAN“ je sice nejjednodudsim,
nejrychlej$im a nejlevnéj$im feSenim, ale také nejméné ucinnym. Znacka totiz dle definice ve vyhlasce
¢. 294/2015 Sb. zakazuje ridi¢i ,vjet do takto oznaceného Useku. Za takovy divod se nepovaZuje

objizdéni dopravné slozité situace nebo zkracovani trasy.”

Ridi¢ viak nemdze predem védét, jak dlouhy je ,oznaceny Usek”, protoZe neni zfejmé, kde se nachazi
nasledujici kfiZzovatka. Omezeni je v podstaté nevymahatelné i z praktickych dlvod(, protoze je velmi
obtizné (s technikou ibez ni) prokazat, Ze vozidlo Usekem projelo a nezastavilo. Vagni definici Ize
zaroven jednoduse obejit zastavenim na nékolik sekund — klidné v jizdnim pruhu — a naslednym

pokracovani v jizdé (prijezdu).

Nespravné nebo opakované umisténi v Useku (zéné) pak mlze vést k nezamyslenym dasledkdm, kdy je
vjezd zakazan vSem, jak ukazuje ilustracni priklad z Prahy na obrazku 213. Misto se nachazi v kratkém
mezikriZzovatkovém Useku u zausténi rezidencni oblasti na sbérnou komunikaci, ovSsem umisténiv tomto
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misté dle definice nedovoluje dojet dale nez ke kfiZovatce u Zlutého domu. Pfijezd do této oblasti je tedy
kvali dopravnimu znaceni nepouZzitelny.

213/ llustracni pfiklad zmateéného umisténi znacky, ktera kvili nedaleké kfizovatce zakazuje vjezd do oblasti vSem (Praha)

Zdroj 213/ vlastni fotodokumentace

Dodrzovani omezeni je tedy zavislé pouze na discipliné fidic(, kterd v CR obecné nenf dobra. Motivaci
nemUZe byt ani hrozba postihu, protoZe ani s pomoci automatizovanych prostfedkl nelze spolehlivé
prokazat poruseni zakazu.

Zuzeni nebo fyzické preruseni ve vybraném misté

Pro podporeni umisténych zakazovych znacek je mozné komunikaci ve vybraném misté zuzit, aby byl
prijezd oblasti pomalejsi, a tudiz méné atraktivni. Vymahatelnost nebo dodrzovani je u této moznosti
stejné problematické.

Ztejmou Upravou je fyzické preruseni komunikace ve vybraném misté, napt. ve stfedu namésti, zausténi
tf. Komenského na ndmésti aj. Komunikace bude zachovéana v celé délce, avsak fyzickym prerusenim
nebude mozZny prljezd. Docasné Ize opatreni provést napriklad betonovymi bloky nebo kvétinadi, trvale
pak stavebni Upravou. V obou variantdch je vSak nezbytné zachovat prdjezd pro cyklisty, ktefi byt
omezovani nemaji.

214/ Prujezd pro cyklisty propojujici komunikace s provozem vozidel

Zdroj 214/ vlastni fotodokumentace

Zasadni nevyhodou takového feseni je zamezeni prijezdu vSem vozidlim bez rozdilu, tedy i VHD nebo
slozkam 1ZS. Re$enim by sice mohlo byt vytvoreni kratkého Useku v Urovni chodniku, kam by byl striktné
omezen vjezd pouze na vybrana vozidla, zdkaz by vSak bylo mozné snadno porusit. V tomto pripadé by
sice Slo opatfeni vymahat, avsak muselo by se jednat o trvaly kamerova dohled, coz vytvafi trvalé
provozni naklady pro rozpocet mésta.
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Najezd a sjezd zdroven pfinasi vyrazny diskomfort pro cestujici, ktefi v autobusech nerovnosti vozovce
pocituji vyrazné vic nez cestujici v automobilech. DelSimu vozidlu zaroven trva déle misto prejet, ¢imz
muze dojit k prodlouzenf jizdy o 20—30 sekund.

Délka slepych ulic pfevysujicich 100 metrQ zaroven vyzZaduje zfizeni obratisté pro vozidla na svoz
odpadu, coZ pouze zvysi ndroky na prostor a potfebny objem investic.

Vytvoreni pési zony na ndmésti

Progresivni moZnosti je zfizeni péSi zony na vétsiné ndmésti. Ulice Svatoborska a tf. Komenského by
v takovém pripadé byly zaslepeny u zausténi na nameésti, coz by diky zkraceni slepé ulice odvratilo
nutnost zfizovat obratisté. Tf. Komenského by pfipadné bylo moZné propojit s vychodni ¢asti namésti
(pokracovani tf. Palackého), ¢imz by byla zajisténa obousmérna obsluha celé oblasti.

Vymisténi dopravy z vétSiny namésti by umoznilo jeho trvalé kulturni a spole¢enské vyuZiti a ucinilo cil
vyrazné atraktivni pro bezmotorovou dopravu. Dlouhodobé zkuSenosti v zemich zdpadni a severni
Evropy, a postupné iceskych mést pfitom ukazuji UspéSnost pésich zén v centech mést, a v mnoha
pripadech zahrnuji mnohem vétsi oblast, nez by vibec v Kyjové vibec bylo vhodné vymezit.

Provoz VHD skrze pési zénu je nejen mozny, ale dokonce Zadouci. Udrzitelné formy dopravy tim ziskaji
proti IAD drobnou vyhodu, coZ podpofi jejich vyuZivani pfi cestdch do centra mésta. Zachovani
prijezdnosti bude pochopitelné mozné porusovat i zde, avsak vyrazné delsi Usek a celkové usporadani
prostoru bude fidice od vjezdu do pési zény prirozené odrazovat. Pfipadné poruseni je zaroven jasné
viditelné i postizitelné.

Jakykoliv cil na ndmésti zlstane stéle dostupny ifidicdm do vzdalenosti maximalné 100 metr( od
nejblizsi komunikace.
18.2.2 Opatreni 4.2.2: Omezeni parkovani v centru mésta

Pfestoze je (vefejny) prostor v centru mésta nejvice lukrativni, je v Kyjové pouzivan primarné pro
odstavovani vozidel a zpoplatnén symbolickou ¢astkou — maximalné 20 K¢ za hodinu i pfi dlouhodobém
stani. Poplatek tak zcela ztratil svlj regulacni Ucel, protozZe se jedna o zcela marginaini vydaj.

215/ Porovnani namésti v Kyjové (vlevo) s béznym stavem v zemich zapadni a severni Evropy (vpravo)

T

Zdroj 215/ vlastni fotodokumentace

Zakladem regulace by kromé omezeni poctu stani (zejména na ndmésti) mélo byt nastaveni parkovacich
poplatk(d tak, aby odrazovalo uzivatele od dlouhodobého odstaveni vozidla v fadu hodin nebo celého
dne, a podporovalo obratkovost na jednotlivych mistech. Pro dlouhodobé parkovani lze jiz dnes vyuZit
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plochy v dostupnosti 2—3 minut chlize z namésti, avsak uZivatel k tomu neni kvali minimalnimu rozdilu
v cené motivovan.

Omezena Uvodni doba mulzZe byt i zdarma (obvykle 30 nebo 60 minut), ¢imZ pro kratkodobé uzZivatele
dojde oproti dnesnimu stavu ke zlepSeni. Navazujici hodinova sazba vSak ma byt dostatecné motivacni,
aby odklonila déle parkujici vozidla na méné lukrativni mista v pési dostupnosti, kde je parkovani levnéjsi
nebo zdarma.

216/ Priklad zpoplatnéni parkovani v Brn&, prvnich 60 minut je zdarma
NAVSTEVNIK
Kazdy, kdo v dané oblasti nepatfi mezi abonenty nebo rezidenty.

ZONA ZDARMA CENA/HOD. REZIM PARKOVANI V PRACOVNI DNY

historické centrum mésta / mozZnost parkovat jen s dlou-
hodobym opravnénim / do vétsiny mist je omezen vjezd

ZonaA

B 60 min. 40 K& Plati se 24 hod. denné&, moznost predplatného

S}c 60 min. 30 K& Platise v dobé od 17 do 6 hod,, jinak ZDARMA

Zdroj 216/ parkovanivbrne.cz

Upravy v centru mésta jsou soucasti 3irsich Uprav dopravy v klidu, které navrhuje Specificky cil 3.3:
Optimalizace dopravy v klidu (viz strana 204).

18.2.3 Opatreni 4.2.3: Stavebni Upravy ulic a ndmésti odpovidajici zklidnénému rezimu

Navazujicim a Uzce souvisejicim opatienim je stavebni Uprava ulic pro nové vyuZiti uli¢éniho prostoru.
Pouhé omezeni dopravy a parkovani bez dalsSich Uprav nenaplni potencial moznych zmén a bude
opravnéné predmétem kritiky nejen ze stran motoristd ale i ostatnich uZivatell a obyvatel, protoZe
doslo pouze k omezeni a pfinosy se nerealizovaly vibec nebo jen v malé mite.

Pomoci docasnych opatreni Ize prostor alespon ¢astecné zprijemnit pomoci mobiliadre a dalSich prvk(,
které pomohou nové nabyty prostor vyuzit. Vhodné je misto doplnit také informacemi nebo odkazem
na opatreni s dalSimi informacemi a moznosti vyjadfeni zpétné vazby.

217/ Pllro¢niho zkuSebni provoz uzavieni Casti ulice | 218/ Uplatnéni taktického urbanismu® v ul. Vachova v Brné
v centru mésta: cyklisté a pési nejsou omezeni, QR kdd | poskytlo prostor ulice provozovnam i navstévnikim
poskytuje dalsi informace (Rotterdam, Nizozemsko)

Zdroj 217/ vlastni fotodokumentace

Stavebnim prikladem muze byt Dolni ndmésti ve Vsetiné a navazujici ulice Svarov upravené do jedné
vyskové Urovné pési zdény, viz obrazek 219. Motorovym vozidlim je zakdzan vjezd s vyjimkou VHD
a dopravni obsluhy. Stavebni provedeni sice trpi dil¢imi nedostatky (napfiklad v misté autobusovych
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zastavek), avsak celkovy koncept je funkéni. Podobné se Ize inspirovat v krajském mésté Brné, kde je
nameésti Svobody i ulice Masarykova (viz obrazek 220) timto zplsobem zklidnéna jiz dlouho.

219/ Stavebné upravena ulice Svarov a Dolni namésti| 220/ P&Si zonou v jedné vySkové drovni mlze bez problému
v centru Vsetina s omezenym vjezdem jezdit VHD (ul. Masarykova, Brno)

\

i g

Zdroj 219/ mapy.cz Zdroj 220/ vlastni fotodokumentace

V pfipadé docasnych itrvalych Uprav ma byt nabidnuta vhodna alternativa, vtomto pfipadé zejména
zlepseni pésich a cyklistickych tras, zfizeni cyklostojanl, umisténi zelené, lavicek atp. Prljezd pro
zdsobovani a VHD zaroven poskytne témto moddm drobnou vyhodu oproti IAD, coz dale podpofri
vyuzivani udrzitelnych forem dopravy.

18.2.4 Opatreni 4.2.4: Efektivné;jsi vyuzivani ploch v centru mésta

V Sirsim centru mésta se nachazi nékolik ploch, které jsou zanedbané a/nebo vyuzivany primarné pro
parkovani. Jmenovité se jednd o placena parkovisté za kulturnim domem a u kina Panorama (oboji ve
vlastnictvi mésta), bezplatné parkovisté u ulice Nadrazni (ve vlastnictvi CD) a aredl byvalé mlékérny.
U vétsiny lokalit se objevil navrh parkovani rozsifit napf. vystavbou parkovaciho domu. Takovato
jednoucelova stavba je vsak ekonomicky neobhajitelnd, protoZe si nevydéla ani na svljj provoz, nato?
aby se pokryly investi¢ni naklady ve vysi desitek milion0 K¢.

| proto je vhodnéjsi v danych lokalitach postavit objekt srezidencni, smiSenou nebo jinou funkci
odpovidajici umisténi v centru mésta, ve kterém mohou byt zfizeny parkovaci kapacity. Provoz
a pronajem prostor tak mlze financovat dopravni infrastrukturu, kterd si na sebe jinak sama nevydéla
a byla by pro mésto nepfimérenou zatézi.

Pro snizeni investi¢nich naklad( je u rezidencnich staveb moZné parkovaci stani ponechat v Urovni
terénu, kde budou pouze vstupy do objektu a vnitfni podlahovd plocha aZ v dalSich poschodich.
U objektd s provozovnami neni takové feSeni doporuceno, protoZe aktivni parter by v patife nefungoval.

V aredlu byvalé mlékarny a u kulturniho domu je v UP vymezena plocha zmény se zplsobem vyuZiti
»plocha smisend obytna“, coz navrhovany zamér spliiuje. V podminkach vyuziti plochy pfestavby P1 je
vsak uvedeno, Ze stavba mzZe mit pouze 3 nadzemni podlaZi a ,musi zajistit odstavna stani motorovych
vozidel pro vlastni i vefejnou potfebu (nesmi poklesnout kapacita stavajicich verejnych odstavnych
stani)“. Kombinace téchto poZadavkl je obtizné splnitelnd, pokud ma mit objekt ijiné vyuZiti nez
odstavovani vozidel.

MZe za to kombinace s pozadavkem vyhlasky ¢. 146/2024 Sh. na tzv. ,parkovaci minima“, kterad podle
podlahové plochy a ucelu stavby urcuje ke kazdému objektu minimalni pocet parkovacich stani.
V centrech mést, ¢lenitém terénu, na atypickych parceldch nebo kdekoliv, kde neni dostatek prostoru
zfidit vjezd, rampu nebo plochu gardZe v podzemi i na terénu je pak jakdkoliv stavba prakticky
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nerealizovatelna. | pokud poZadavky splinit Ize, je vytvoreny prostor k plvodnimu Ucelu drazsi kvl
zvysenym nakladlm a nizsi uzitné plose. To mimo jiné prispiva k zacarovanému kruhu zavislosti na IAD
a nedostupnosti bydleni v CR, kterou ilustruje schéma na obrazku 221.

221/ Zacarovany kruh zavislosti na IAD

nutnost infrastruktura >

jezdit s preferenci
autem automobila
Fetens snizena ‘
| “\)/;ts’tlgt'%ga dostupnost jiné
! dopravy i
|
| |
[ £ stigqatiace
parkovani i
planovani mést suburbanizace

podle aut

Zdroj 221/ respekt.cz, Peter Bednar

At uZ dojde k naplnéni poZzadavku jakkoliv, vystavba samostatného parkovaciho domu je ekonomicky
neobhajitelnd. Plocha u kina panorama je v UP vymezena jako stabilizovana ,plocha dopravy v klidu®,
coz predstavuje nevyuzity potenciadl smysluplnéjsiho vyuziti atraktivni lokality.

18.3 Specificky cil 4.3: ZvySovani kvality vefejnych prostranstvi

Dosavadni zaméfeni primarné na dopravni infrastrukturu, navic oddélené podle jednotlivych méda,
znamena, Ze je verejny prostor bud Uplné pomijen, nebo vyrazné limitovan pfi moznostech rozvoje,
protoZe je ulice jiz vybudovana a prizplsobena (pouze) dopravni infrastrukture.

Spatné navrieny nebo zanedbany vefejny prostor ma pfitom vliv nejen na kvalitu Zivota, kriminalitu
nebo hodnotu nemovitosti, ale také na dopravu. Dopad nejvice pocituji chodci, ktefi se pohybuji
pomaleji a pfichazeji do tésného kontaktu s danou lokalitou ipokud jen prochdazeji. Pro zvyseni
atraktivity bezmotorové dopravy i podpory dalsich funkci ve mésté je vytvoreno ndsledujicich 7 opatreni
tohoto specifického cile.

18.3.1 Opatreni 4.3.1: Revize dopravniho znaceni a dopravnich zafizeni

Na Uzemi mésta je navrzeno provést celkovou revizi dopravniho znaceni a dopravnich zafizeni, zejména
jeho aktudlnosti, spravnosti, umisténi, adekvatnosti a potfebnosti. Dopravni znaceni a jeho soucasti
(sloupky) jsou soucasti vizualniho smogu a pohledovych bariér, uzivani nékterych dopravnich znacek
upozoriujicich na béziné situace neni nutné. Redukce jejich poctu zlepsi vizudlni estetiku mésta
a zaroven vice vyniknou podstatné informace zbylych dopravnich znacek. Pfiklad na obrazku 222
ukazuje situaci, kde je ¢ast znacek umisténa nespravné (Casto porusuje i vice zakladnich zdsad najednou)
a vSechny znacky dohromady maji nedodrZzenou vzdjemnou vzdalenost.
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Zdroj 222/ vlastni fotodokumentace

Druhym casto nefeSenym fenoménem, na ktera je doporuceno se pfi revizi zaméfit, je nadbytecnost
sloupkl a mozZnost vyuziti jinych, existujicich svislych prvkd. Nedostatky mohou vzniknout také pfi
osazovani, premistovani nebo Upravach dopravni situace. Nevhodné nebo nadmérné osazovani SDZ
pfitom bezpecnosti na silnicich neprospiva, ddlezité znacky pak mohou snadno zaniknout v okoli jinych.

223/ Zjevné duplicitni znaCky v z6né s totoznym omezenim

Zdroj 223/ vlastni fotodokumentace

TP 65 uvadi, Ze znaceni v obci ma byt viditelné nejméné ze vzdalenosti 50 metr(, brzdna draha z této
rychlosti je 34 metr(. Jakékoliv ,predsazovani znaceni pred misto, ke kterému se vztahuje (typické
zejména u znacek prednosti v jizdé) je proto zbytné a nezadouci. Vzajemna vzdalenost znacek ma byt
minimalné 30 metr(, aby se SDZ neprekryvalo navzajem, a zaroven byl fidi¢ schopny informace vnimat
a zpracovat. Casto uvadénd a pouzivand minimalni hodnota 10 metr(i ma byt pouZita pouze vyjime¢né
a na dopravné malo vyznamné pozemni komunikaci, v praxi je vSak uzivana vsude.

Skutecné dodrzovani ustanoveni o vzajemné vzdalenosti by kladlo vétsi diraz na posuzovani relevance
a nutnosti SDZ osadit. Umisténim SDZ jsou dnes totiZ ¢asto sanovany nedostatky ve stavebnim feSeni
komunikace, VDZ a vymahani pravidel obecné platné Upravy. K tomuto Ucelu SDZ (primarné) slouZzit
nema, a pfi jeho pouziti timto zplsobem jsou Casto porusovana jina pravidla.
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SDZ nemUzZe nahradit ptinosy (nebo nedostatky) vhodného stavebniho usporadani a aplikace stavebnich
prvkd zklidnéni dopravy, ani vlivu a pfirozené pozice VDZ v zorném poli fidie. S ohledem na tyto
skutec¢nosti je navrzeno mnozstvi osazeného SDZ redukovat a osazovat pouze v odlvodnénych
pfipadech, aby bylo predchazeno zbyte¢nému vizudlnimu i informaénimu smogu. Pro osazeni je
doporuceno vyuzivat pfedevsim existujici konstrukce a sloupy misto vlastnich sloupka.

Voditkem pfi realizaci opatfeni mlze byt nové vydand prirucka Doporuceni pro obce k omezeni
vizudlniho smogu v oblasti dopravniho znaceni z edice MMR pro obce. Ta obsahuje zpUsoby, jakymi Ize
pocet dopravniho znaceni redukovat, jak jeho nadmérnému mnozstvi predchdzet i komentované
piiklady dopravnich situaci, kde je (ne)potrebnost uzitého dopravniho znaceni popsana.

18.3.2 Opatreni 4.3.2: Zavedeni jednotného vizualniho stylu cyklistickych stojan( a mobiliare

Cyklistické stojany jsou castym prvkem méstského mobilidfe. Mnoho z nich je pravdépodobné
soukromych a patfi provozovnam, pfed kterymi jsou umistény, coz prinasi nejednotnost v jejich typu,
tvaru, barvé i umisténi.

Rlznorodost se vSak nevyhyba ani méstskym stojantm. Z tohoto ddvodu je navrzeno zvolit vizuaini styl
cyklistickych stojan(, které budou ve mésté umistovany a zavazat méstské a statni organizace k jejich
pouzivani pfi investicnich akcich a obnovach.

V pfipadé dostupnych financnich prostredkd a snaze zlepsit vizualni vzhled mésta Ize vstoupit do jednani
i se soukromymi subjekty a cyklistické stojany vice sjednotit.

18.3.3 Opatreni 4.3.3: Umistovani lavicek ve verejném prostoru

Soucasti mobility a pobytové funkce jsou také lavi¢ky. Historicky byvaji umistovany zejména na
»atraktivnich” mistech typu ndmeésti, park, zastavky apod. V souvislosti se zvySovanim pobytové funkce
vSech vefejnych prostor je navrzeno umistovat lavic¢ky i do béznych ulic. Pfiklad na obrazku 224 ukazuje,
Ze i lavicka umisténa v obycejné ulici na nijak vyznacném misté ma svidj smysl.

224/ Vefejnd laviCka na nijak zvI&St zajimavém misté v ulici (ul. DéInickd, Praha 7)

M zZe ji vyuzit kdokoliv, kdo si chce odpocinout, potfebuje se zastavit, napit se, pfipadné prosté posedét
a relaxovat. Sir$i moznosti odpocinku v celé pé&si siti oceni zejména starii lidé nebo rodice s détmi, ktefi
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mohou zastaveni potfebovat Castéji. Zejména seniofi a lidé s pohybovym omezenim voli svoji pési trasu
pravé na zakladé dostupného mobiliare, kde by si mohli v pravidelném intervalu odpocinout. Funkce
lavicek tak neni rekreacni, ale primarné funkcni.

18.3.4 Opatreni 4.3.4: Vytvoreni koncepce usporadani uli¢nich prostor

Vytvoreni koncepce principl usporadani ulicnich prostor je klicovym krokem pro zajisténi funkénosti
a estetické hodnoty verejnych prostranstvi. Ddraz by mél byt kladen na rovnovdhu mezi potfebami
rdznych uZivateld — pésich, cyklistl, motoristl a verfejné dopravy. Zadkladnim principem by mélo byt
zajisténi bezpecnosti a pohodli pro viechny Ucastniky dopravy, véetné snadného pfistupu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu. Dalsim dilezitym faktorem je podpora ekologickych a udrzitelnych
resSeni, jako jsou zony snizujici emise, zelené plochy a vyuzivani prirodnich materiald. Koncepce by méla
také zahrnovat prvky, které podporuji komunitnf Zivot, jako jsou odpocinkové zény, verejné lavice nebo
malé trhy, ¢imz se zvySuje atraktivita méstského prostoru pro obyvatele i ndvstévniky.

Pro efektivni implementaci koncepce by mél byt kladen dlraz na participaci vefejnosti a zapojeni
mistnich komunit, coZ zajisti, Ze vysledné FfeSeni bude odpovidat skutecnym potifebam uzivatel(
a podpofi dlouhodobou udrZitelnost navrzenych zmén.

Typickym prikladem plytvani prostorem jsou Uzké travnaté pdsy o Sifce 0,50-1,00 m na obou stranach
ulice, které nelze vyuzit pro vysadbu vzrostlé zelené, ani jednoduse pfeménit na jiny prvek. Tento
prostor je casto neopravnéné vyuzivan k parkovani, avSak nedostatecnd Sitka vede k omezovani
prijezdu na komunikaci nebo prichodu na chodniku.

225/ Priklady ulic s neefektivnim vyuzitim uliéniho profilu

Zdroj 225/ vlastni fotodokumentace

Vhodnéjsiho usporadani je mozné dosahnout pouze zménou celého uli¢niho profilu, zpravidla posunem
silni¢ni komunikace na jednu stranu. Souhrnna sSitka Uzkych zelenych pasd v kombinaci s ¢asti vozovky
umozni napt. zfizeni parkovacich stani, coZ ulice v soucasném usporadani legdlné neumoZiuje. Snizit
naroky na Sitku prljezdu muaze také zjednosmérnéni komunikaci nebo obousmérnd jednopruhova
komunikace. Témto Upravam se podrobnéji vénuje Opatfeni 3.3.3: Legalizace parkovacich mist formou
zmény organizace dopravy (viz strana 206) a Opatreni 3.3.4: Legalizace parkovacich mist formou
stavebnich Uprav (viz strana 207).

Ke kazdé ulici je potfeba pfistupovat individudlné a vytvofit vizi ulicniho usporadani, kterd bude
naplnovat jeji specifické potreby, ale zaroven vyhovovat Sirsim vztahdm, napf. bezpecné cesté do skoly,
vedeni cyklotrasy nebo cyklostezky apod. Vyrazny vliv bude mit vedeni inZenyrskych siti, nicméné ani to
neni v dlouhodobém horizontu problém. Pfi nasledujici rekonstrukci mdze byt pfemisténo, aby bylo
mozné uplatnit navrh z vize.
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Sada obrazku niZze ukazuje porovnani soucasné ulice v Kyjové svyznamem i §itkou podobnou ulici
v Nizozemsku, popisek popisuje rozdily v usporadani. Dlouhodobym a systematickym uplatfiovanim
navrzené vize lze dosdhnout podobnych vysledk( i v Kyjové.

226/ Nizozemska ulice ma zvySenou plochu kfizovatky, stromy a je obousmérna pro cyklisty
P 1 7 :

Zdroj 226/ vlastni fotodokumentace

227/ Nizozemska zéna 30 obsahuje opakujici se prvky zklidnéni, méa feSené parkovani, zelen i pési vazby v kfizovatkach

k.

Zdroj 227/ vlastni fotodokumentace

228/ Vlyznamnéjsi spojnice uvniti zony 30 v Nizozemsku kromé vySe zminéného obsahuje ochranny pruh pro cyklisty
£ 3

Zdroj 228/ vlastni fotodokumentace
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229/ Nizozemska méstska tfida ma prabézné parkovani, délené prechody, samostatné vedenou cyklostezku a napojeni
okolnich ulic pfes chodnikové piejezdy, které zajiStuji zklidnéni i kontinuitu cyklostezky

Zdroj 229/ vlastni fotodokumentace

230/ Nizozemska sbérna komunikace ma odpovidajici Sitku, samostatné cyklostezky, vzrostlé stromy a délené pfechody

Zdroj 230/ vlastni fotodokumentace

231/ Soubézné s vyznamnou shérnou komunikaci vede v Nizozemsku vzdy samostatna cyklostezka a i svételné kfizovatky
mivaji délici ostrlvek umoZziujici vypnuti signalizace pfi nizkém provozu

S

Zdroj 231/ vlastni fotodokumentace
18.3.5 Opatreni 4.3.5: Vytvoreni manudlu pro spravné umistovani mobilidfe ve verejném
prostoru

Spravné navrzeny mobiliar, jako jsou lavicky, odpadkové kose, stojany na kola nebo informacni tabule,
by mél byt umistén tak, aby nenarusoval plynuly pohyb chodctl a nezplsoboval prekazky v prostorach
s vysokou frekvenci navstévnikd. Zaroven by mél respektovat specifika daného mista, jak po strance
historické, tak kulturni. DUlezZité je, aby mobilidi plnil nejen praktickou funkci, ale také prispival
k estetickému obrazu vefejného prostoru a identité mista.
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Manudl by mél obsahovat jasna pravidla pro umisténi a typy mobilidre v zavislosti na rlznych typech
vefejnych prostor — ndmésti, parky, pési zony nebo ulice s vysokym dopravnim zatizenim. Doporuceno
je také zohlednit ergonomii, materidlovou odolnost a udrZitelnost, aby mobilidai nejen slouZil
dlouhodobé, ale také minimalizoval naroky na udrzbu a aby byl vysledny ndvrh funkéni, bezpecny
a privétivy pro viechny uZivatele.

18.3.6 Opatreni 4.3.6: Pravidelny uklid a udrzba

Stav verejného prostoru ma pfimy vliv na atraktivitu pési dopravy a ochotu ji vyuzivat, pripadné se ve
vefejném prostoru zdrZovat. Pravidelny Uklid a Udrzba verejnych prostranstvi prispiva k jejich vnimani
verejnosti nejen mezi pésimi, ale i mezi cyklisty, fidici atd. Zanedbanost prostfedi totiz ovliviiuje chovani
véech osob v daném misté a kromé napf. kriminality ovliviiuje tfeba i respektovanost dopravnich
pravidel.

18.3.7 Opatreni 4.3.7: Propojeni Uzemniho a dopravniho planovani

Planovani dopravni infrastruktury je pro mésto zasadni, protoze pfimo mobilitu obyvatel. Ovliviiuje vsak
také jejich kazdodenni Zivot icelkovou funkcénost verejného prostoru. Dopravni systémy by proto
nemély byt navrhovény izolované pouze z pohledu technické efektivity, ale maji byt vzdy integrovany do
SirSiho kontextu méstského rozvoje.

Pfi ndvrhu ,dopravnich projektd” je proto nezbytna spoluprédce s urbanisty a architekty, ktefi rozumi
dynamice mésta, jeho demografickym trenddim, potfebam obyvatel a moznostem dalsiho rozvoje. Stale
vyznamnéjsi je také hospodareni s destovou vodou a adaptacni opatfeni a zménu klimatu, tato hlediska
vsak ¢asto nebyvaji zohlednovana.

Neméné dlleZitd je spoluprace s odborniky na verejny prostor, ktefi se zaméruji na socialni a funkéni
aspekty dopravnich projektl. Ulice totiZ neslouZi jen automobillim a dopravé— jde o prostor, kde se
setkdvaji lidé, pohybuji se rodice s kocarky, seniofi, domaci zvifata. Pokud neni verejny prostor navrzen
s ohledem na tyto potfeby, dochazi ke konfliktim, bariéram v pohybu nebo ke ztraté sociadlniho Zivota
ve mésté. Propojenim dopravnich feSeni s designem verejnych prostor vznikaji mista, ktera jsou
bezpecna, privétivd a podporuji komunitni Zivot. To pfrispiva k vétsi soudrznosti obyvatel a celkové
atraktivité mésta.

V praxi by tedy mély byt veskeré projekty ve vefejném prostoru komunikovany nejen uvnitt jednotlivych
Utvard uradu, ale také s ostatnimi subjekty (napf. spravci siti, spravci komunikaci) a tato komunikace by
méla probihat i opacné z jejich stran. Mésto by také mélo v ndvaznosti na Opatfeni 4.3.5: Vytvoreni
manualu pro spravné umistovani mobilidfe ve verfejném prostoru (viz strana 228) uplatnovat svou vizi,
které lze dosahnout také postupné nékolika dil¢imi projekty.

Diky dostatecné avcasné komunikaci je moziné dosahnout synergie zamér(, Uspory financnich
prostfedkd a minimalizovat negativni dopady staveb na obyvatele. Zaroverh muize konkrétni, ale
konzultovany projekt pfinést zlepseni iv jiné oblasti, napf. zfizeni nabijecich mist nebo zastavkovych
odjezdovych tabuli pfi rekonstrukci elektrického vedeni nebo verejného osvétleni.

18.4 Specificky cil 4.4: Modrozelena infrastruktura

Modrozelend infrastruktura kombinuje pfirodni prvky (zelené — parky, stromy, zelerl) s vodnimi prvky
(modré — reky, retencni nadrze, vsakovaci plochy) a hraje klicovou roli v udrzZitelném rozvoji mést.
Pomaha zmirfiovat dopady klimatickych zmén, jako jsou viny horka nebo pfrivalové desté. Zlepsuje
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kvalitu ovzdusi, podporuje biodiverzitu a pfispiva k lepSimu dusevnimu i fyzickému zdravi obyvatel. Navic
pomaha zadrzovat vodu v krajiné a sniZuje riziko povodni. Diky propojeni pfirody a urbanismu vytvari
prijemnéjsi a odolnéjsi prostredi pro Zivot.

18.4.1 Opatreni 4.4.1: Revize a zvySeni kvality zelené

Kyjovské ulice maji velmi ¢asto mezi silni¢ni komunikaci a chodnikem zfizeny zeleny pds, coz? je na prvni
pohled velice pozitivni skutecnost. Oddéleni chodcl od hlavniho dopravniho prostoru zvysuje
bezpelnost pro pési, umoznuje umisténi sloupd a znaceni bez omezovani sitky chodniku aj.

Dalsi dvé obvyklé vyhody, zvySeni estetické kvality a zlepseni mikroklimatu v ulici nicméné v Kyjové
napliovany nejsou, protoze estetickd i funkéni kvalita drtivé vétSiny zelenych pasd je prinejlepsim
spornad. Vétsina jich je pouze zatravnéna, pokud se v nich nachazi stromky nebo kefe, jedna se zpravidla
o nelistnaté dreviny, které neposkytuji stin, zaroven velmi casto zasahuji do Sitky chodnik(l i pozemnich
komunikaci.

Z tohoto dlvodu je navrzeno provedeni celkové revize zelené ve vSech ulicich, v rdmci niZz by mélo dojit
zejména k vyhodnoceni stavu vegetace, estetickych a funkcnich kvalit a navrzeni zlepsujicich opatreni.
Navrhovani Upravy by mélo byt soucéasti SirSiho urbanistického konceptu, jakym zplsobem navrhovat,
budovat a udrzovat uli¢ni profily v souladu s estetickymi a funkénimi kvalitami zelené, s dirazem na
druhovou pestrost a maximalizaci poctu strom( v ulicich, které poskytuji stin a brani ohrivani povrchd
ve svém okoli.

Koncepcni, dlouhodobd a trvald realizace této aktivity Uzce souvisi s daldimi opatfenimi, kterd maji
potencidl ménit pficné usporadani ulic. Mnohé zelené pdsy jsou Uzké, nebo naopak pfilis Siroké,
vhodnou stavebni Upravou usporadani by mohlo dojit ke zméné.

18.4.2 Opatreni 4.4.2: Vyuzivani vsakovacich povrchll a odvodnéni na terén

Pfi projektovani dopravnich staveb je navrzeno uprednostfiovat zadrzovani vody v Uzemi misto b&zné
provadéného svedeni do kanalizace. U Useku silnic a chodnik( bez obrub mize jit o odvodnéni pricnym
sklonem na terén, u parkovacich ploch nebo parkovych cest napftiklad vyuZiti propustného povrchu nebo
vsakovaci dlazby.

232/ Priklad pouziti propustné dlazby na parkovisti v Kyjové

Zdroj 232/ vlastni fotodokumentace
Zadrzovani vody v Uzemi pomuze doplnit zasoby podzemnich vod, zlepsuje mikroklima v misté a mlze
snizit naroky nebo Uplné odstranit budovani (kapacity) odvodiovaciho zafizeni, ¢imZz lze uSetfit
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investi¢ni i provozni naklady. Pouziti odlisné dlazby naptiklad pro plochy parkovani je zéaroven vizualné
odlisi od prljezdné ¢asti komunikace, ¢imz mdze dojit k Uspore VDZ a/nebo SDZ.

18.4.3 Opatreni 4.4.3: Ozelenovani zklidfujicich dopravnich prvkd a ndprava nevyhovujicich
stavud

Zavadeéni zklidriujicich prvk( dopravy jako napf. zuzovani zausténi komunikace do kfiZzovatky, vystavba
parkovacich zalivll nebo stfedové ostrlivky jsou provadény stavebnimi Upravami. Nevyuzivana plocha
ostrlvk( je casto vyplnéna zpevnénym povrchem, nebot nevyZaduje udrzbu. Tento prostor je vsak
mozné vyuzit k estetickému i funkénimu Gcelu v podobé ochlazovani ulicniho prostoru, ktery se v letnich
mésicich prehfiva (tepelny ostrov mésta). Dle konkrétni situace a rozhledovych pomérQ lze vybrat
vhodnou variantu bylin/dfevin v zavislosti na jejich vysce, zvolit vysadbu travnikd, kvétinovych zahon(
pro vyplnéni téchto ploch. Do pasl zelené Ize uvazovat také stromy a kere.

Zejména kroviny a stromy vyzZaduji pribéZznou udribu, aby nemély vliv na rozhledové poméry
a nevytvarely nebezpecné situace predevsim pobliz kfiZovatek nebo prechodd pro chodce. Vétve
i vegetace ovsem mohou zasahovat do silni¢nich komunikaci i prostorové, do prljezdné Sitky, do
vyhrazenych pruhi pro cyklisty nebo chodnik(l. Dnes je po Kyjové vysazeno mnoho stromi a kfovin
podél komunikaci, které nebyly vhodné vybrany nebo nejsou udrzovany, v nékterych pripadech se mlze
jednat o vysadbu na soukromém pozemku.

Dodrzovani prijezdné sirky komunikace véetné bezpecénostniho odstupu 0,50 metru vSech typU je vSak
zakladni a neodmyslitelna podminka bezpecnosti provozu. Neni cilem takové dreviny z verejného
prostoru zcela odstranfiovat, ale jejich oSetfenim zajistit bezpecnost Ucastnik(l provozu i propustnost
verejného prostoru pro pési.

18.4.4 Opatreni 4.4.4: Zajisténi pravidelné udrzby a Uprav zelené

Pravidelna udriba a Uprava zelené je kliCova pro zachovani estetické hodnoty i funkénosti verejnych
prostor. Udrzovana zelen prispiva k pfijemnému a zdravému prostredi, podporuje biodiverzitu a zlepsuje
kvalitu ovzdusi tim, Ze pohlcuje Skodlivé latky a snizuje prasnost. Navic spravné upravena zelenl zvysSuje
bezpecnost — napfiklad ofezané stromy a kere nebrani vyhledu fidicim a chodcim, ¢imZ minimalizuji
riziko dopravnich nehod.

Kromé toho pravidelnd péce o zelern pomaha predchazet problémim, jako je nadmérné mnozZeni
plevell, choroby rostlin nebo nebezpecné lamani vétvi, coz by mohlo zplsobit skody na majetku nebo
ohrozit zdravi lidi. Pravidelna udrzba tedy nejen zlepsuje vzhled a vyuZiti vefejného prostoru, ale také
zajistuje jeho dlouhodobou udrzitelnost a bezpecnost pro vsechny uZivatele.
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19 AKCNI PLAN

Aktivity navrZzenych opatfeni jsou zarazeny do akéniho planu, ktery poskytuje souhrnny pfehled
o aktivitach, horizontu realizace, garantech apod. Akéni plan je v plném znéni dostupny v prilohach 18.1
az 18.3, kde jsou opatreni sefazena ve trech variantach:

e Dle ¢isla opatfeni;

e Dle horizontu;

e Dle celkového pfinosu.

19.1 Clenéni aktivit

Akéni plan pracuje se 4 ¢asovymi horizonty:

e Kratkodoby,

e Stfednédoby,

e Dlouhodoby,

e Pribéiny.
Kratkodobd opatreni jsou realizovatelna v fadu mésicl, nejdéle jednoho roku. Stfednédoba opatreni Ize
realizovat v radu jednotek let, zpravidla v ramci jednoho funkéniho obdobi. Dlouhodoby horizont ¢asové
presahuje nékolik let a jedna se zpravidla o vétsi stavby, nebo aktivity v pozdéjsim obdobi, jez byvaji
vazany na jiné, dfive provedené akce. Zavedeni pribéznych opatfeni je ¢asto mozné (a Zadouci)
v kratkodobém horizontu, nejedna se ovsem o jednordzovou akci. Tyto aktivity by mély byt neustale
uplatiovdny. Garant aktivity bude ve stanovené periodicité informovan o plnéni aktivity, pfipadné jeji
plnéni sdm zajistovat.

VySe uvedené horizonty zarovenl znamenaji obdobi, kdy se pfedpoklada dokonceni aktivity, nikoliv
zapoceti jeji realizace. Strednédobé i dlouhodobé aktivity mohou (maji) byt iniciovany v dohledné dobé,
pouze jejich provedeni bude trvat delsi dobu. Zpravidla se jedna o sloZitéjsi ukoly mimo primy vliv Kyjova,
napfiklad s nutnosti dohody vice Ucastnik(, zapojenim jiné organizace apod.

Jednotlivym opatfenim jsou pfirazeny tfi Urovné priority: vysoka, stfedni, nizka.

Formulace ptrinosu

Pro kvantifikaci pfinos( aktivit je pouZita semikvantitativni analyza. Hodnoceno je 5 parametrd: priorita,
narocnost zavedeni, pfinos pro udrZitelnost, bezpecnostni pfinos a investi¢ni naklady opatreni.
Stanoveni parametrd probéhlo odbornym odhadem. Slovni vyjadreni byla poté prevedena na ciselné
hodnoceni podle kli¢e, ktery ukazuje tabulka nize.

233/ Ciselna hodnoceni parametrii pfinost

X o . Naroc¢nost Pfinos pro Bezpecnostni Investi¢ni
Ciselna hodnota Priorita , . o .
zavedeni udrzitelnost pfinos naklady

0,0 nizka vysoka nizky nizky minimalni
0,2 - - - - desitky tisic
0,4 - - - - stovky tisic
0,5 stfedni stfedni stfedni stfedni dle projektu
0,6 - - - - miliony
0,8 - - - - desitky miliond
1,0 vysoka nizka vysoky vysoky stovky milion(

Zdroj 233/ vlastni zpracovani
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Aritmetickym priimérem téchto péti parametrd byl stanoven celkovy pfinos opatfeni. Vypoctené ¢iselné
hodnoty byly pro snazsi interpretaci prevedeny do pétiturovriové slovni stupnice dle nasledujici tabulky.

234/ Viyhodnoceni celkového prinosu aktivity

Hodnota od Hodnota do Celkovy pfinos
0,00 0,19 nizky

0,20 0,39 nizky az stfedni
0,40 0,59 stfedni

0,60 0,79 stfedni az vysoky
0,80 1,00 vysoky

Zdroj 234/ vlastni zpracovani
19.2 Zdroje financovani

Akéni pldan PUMM je tvoren s ohledem na mozné financéni zdroje mésta, véetné podpory z externich
zdroji rozpoctovych sloZek kraje, statu nebo Evropské unie. Znacna cast projektl — zejména
rozsahlejsich a investi¢né narocnéjsich — zpravidla tykajici se silni¢ni dopravy nebude FeSena v ramci
rozpoCtu meésta, nebot bude financovano pres zfizujici organizace (spravce). Mésto bude pouze
ovliviiovat podobu danych investi¢nich akci, aby byly v souladu s PUMM mésta Kyjova.

Externi zdroje financovani dopravy je mozné rozdélit na vefejné a alternativni:

e Verejné zdroje:

o Statni rozpocet (SFDI, SFZP),

o Krajsky rozpocet,

o Rozpoclet mésta,

o Mimorozpoctové zdroje verejnych financi (evropské podptrné fondy a programy);
e Alternativni zdroje:

o Uvér,

o Leasing,

o Vybirdni pfimych poplatkd za pouZiti infrastruktury,

o Projektové financovani za Gcasti soukromého kapitdlu — PPP.

Primarné je v CR dopravni infrastruktura financovana z vefejnych zdrojl, podpofenych evropskymi
strukturalnimi a investi¢ni fondy a programy, které mohou zajistit i nadpolovi¢ni objemu investice. EU
realizuje cile své regionalni a strukturalni politiky v rdémci sedmiletych cykld, aktualné probihd obdobi
2021-2027.

19.2.1 Operacni program Doprava

Zfejmé nejrobustnéjsim zdrojem pro oblast dopravy a aktivity navrhované v ramci PUMM mésta Kyjova
je Operacni program doprava. OPD 2021-2027 je zaméren na modernizaci Zelezniéni sité, rozvoj silni¢ni
sité i udrzitelnou mobilitu. Cilem programu je podporovat modernizace dopravni infrastruktury
a ekologickou dopravu.

Podporované oblasti:

e Priorita 1 — Evropska, celostatni a regionalni mobilita,

e Priorita 2 — Celostatni silni¢ni mobilita zajistujici konektivitu k siti TEN-T,
e Priorita 3 — Udrzitelnd méstska mobilita (a alternativni paliva),

e Priorita 4 — Technickd pomoc.
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19.2.2 Integrovany regiondlni operacni program (IROP)

Pro oblast dopravy mifi specificky cil 6.1 ,Cista a aktivni mobilita®, jejimz cilem ,je zavést inteligentni,
propojenéjsi a Cistéjsi systémy dopravy, zatraktivnénim verejné osobni dopravy a zlepsenim podminek
pro aktivni mobilitu. A dale motivovat verejnost k pfesunu z individudini automobilové dopravy na
dopravu verejnou, cyklistickou a pési, a tim prispét ke snizeni emisi sklenikovych plyn( a znecistujicich
latek, zejména ve méstech.

19.2.3 Program spoluprdce Interreg CENTRAL EUROPE

Program je realizovan na Uzemi 9 stat(l, mezi které patii celd Ceskd republika. Program ma ¢tyfi prioritni
osy. Na oblast dopravy je zamérena Prioritni osa 4: Spoluprace v oblasti dopravy s cilem zajistit lepsi
spojeni ve Stredni Evropé.
e Zlepsit pldnovani a koordinaci systém regiondlni osobni dopravy s cilem zajistit lepsi napojeni
na vnitrostatni a evropské dopravni sité;
e Zlepsit koordinaci mezi subjekty plsobicimi v oblasti nakladni dopravy s cilem zvysit vyuZziti
ekologickych multimodalnich dopravnich feseni.

19.2.4 Statni fond dopravni infrastruktury

ZvySovani bezpecnosti

Ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (déle jen SFDI) Ize Cerpat financni pfispévky na financovani
opatreni ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo opatreni ke zpfistupriovani dopravy
osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Financni prostifedky na akce na dopravni
infrastrukture zamérené ke zvyseni bezpelnosti dopravy nebo jejiho zpfistupfiovani osobdam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace podél silnic I, II., lll. tfidy nebo mistnich komunikacich
schvadlenych v rdmci zamér( Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny a dale akce
zamérené na Upravy dopravni infrastruktury sméfujici ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy
a jejiho zklidnéni na silnicich 1., Il. nebo IlI. tFidy.

Z rozpoCtu SFDI lze poskytnout pfispévek na vybranou akci maximalné do vySe 85 % celkovych
uznatelnych naklad( akce realizované.

Cyklistické stezky

Pfispévek z rozpoctu SFDI lze Cerpat pro financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo
zfizovani jizdnich pruh( pro cyklisty. Prispévek je moZzné poskytnout vyhradné na vystavbu cyklistické
stezky, opravu cyklistické stezky, zfizovani jizdnich pruhd pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na
silnicich Il. nebo lll. tfidy. Z rozpoctu SFDI Ize na takové akce poskytnout prispévek maximalné do vyse
85 %.

Projektové Cinnosti

Prispévek SFDI je urcen pro financovani prizkumnych nebo projektovych praci anebo studijnich nebo
expertnich ¢innosti v oblasti vystavby, modernizace nebo oprav dopravni infrastruktury. Prispévek Ize
poskytnout pouze na akce resici technologie, postupy nebo metody, které dosud nebyly pro dany ucel
pouzity v Ceské republice. Z rozpoctu SFDI Ize poskytnout prispévek na vybranou akci maximalné do
vyse 75 %.
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19.2.5 Nérodni program Zivotni prosttedi

Narodni program Zivotni prostfedi (NPZP) podporuje projekty a aktivity pfispivajici k ochrané Zivotniho
prostiedi v Ceské republice. Program je rozdélen do 9 prioritnich oblasti:

e Prioritni oblast: Voda,

e Prioritni oblast: Ovzdusi,

e Prioritni oblast: Odpady, staré zatéze, environmentalni rizika,

e Prioritni oblast: Pfiroda a krajina,

e Prioritn{ oblast: Zivotn{ prostfedi ve méstech a obcich,

e Prioritni oblast: Environmentalni prevence,

e Prioritni oblast: Inovativni a demonstracni projekty,

e Prioritni oblast: Energetické Uspory,

e Prioritni oblast: Priprava projektd.

Pro dopravu bude vyuZitelna predeviim 5. prioritni oblast Zivotni prostfedi ve méstech a obcich, ktera
se zaméruje jak na systémové nastroje podporujici udrzitelny rozvoj mést a obci, adaptaci na projevy
klimatickych zmén, az po vybrana opatreni na zvyseni energetické Ucinnosti, rozvoje udrzitelné mobility
a zlepseni funkéniho stavu zelené ve méstech.

Cilem 5. prioritni oblasti je:
e ZlepSeni Zivotniho prostiedi a kvality Zivota ve méstech a obcich.
e Podpora udrzitelného rozvoje mést a obci.
e ZvySeni odolnosti mést a obci vici zméné klimatu.
e Prispévek k dosazeni klimaticko-energetickych cill do roku 2030.

Podoblast 1: Implementace systémovych nastrojl
Podoblast 1 obsahuje tyto cile:

e Mistni Agenda 21: Cilem podoblasti je podpofit udrzitelny rozvoj mést a obci a zlepSeni kvality
Zivota obyvatel a Zivotniho prostredi.

e Inteligentni mésta a obce: Cilem podoblasti je zlepSeni Zivotniho prostfedi mést a obci
a prispévek k dosazeni klimaticko-energetickych zavazk( skrze propojovani tfi oblasti — ICT,
energetika a doprava.

Podoblast 2: Udrzitelnd méstska doprava a mobilita

Podoblast 2 obsahuje nasledujici cile:

o Cistad mobilita: Cilem je sniZeni negativnich vliv(i dopravy na zdravi obyvatel a Zivotn{ prostied:,
tj. zejména snizeni emisi z dopravy, snizeni hlukové zatéze a omezeni svételného smogu.
e Hluk: Cilem je zlepSeni ochrany obyvatel mést a obci pred hlukem.

Podoblast 3: Podpora energetické ucinnosti a sniZeni svételného znecisténi

Cilem je zvySovat energetickou Ucinnost pfi spotfebé energie ve méstech a obcich s dlirazem na snizeni
svételného znecisténi.

Podoblast 4: Zlepseni funkéniho stavu zelené ve méstech a obcich

Cilem je zajistit zachovani a vymezeni novych ploch a prvk( zelené, jako soucasti funkéniho
a strukturovaného systému sidelni zelené v sidlech v rdmci Uzemniho planovani tak, aby byla zajisténa
zakladni podminka pro plnéni jeho funkci (mj. snizovani efektu tepelného ostrova, zachyt prasnosti).
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Cilem je podpora zvySovani podilu zelené ve méstech a obcich a zvySovani jeji funkéni kvality, jak
v rozvojovych oblastech sidel, tak v plvodni zastavbé.

Cilem je udrZitelnd podpora zvySovani biodiverzity ve méstech a obcich pomoci pldnovani rozvoje mésta
a technickych opatfeni (napf. ochrana a zlepSovani stavu pfirodnich stanovist a podminek pro vyskyt
volné Zijicich druh( rostlin a Zivocichd).

Ostatni prioritni oblasti

Pro projekty dopravnich staveb i kultivace verejného prostoru jsou nicméné vyuzitelné ijiné prioritni
oblasti. Pfikladem mUZe byt navriena aktivita ,6.1.H — Osvétové projekty z oblasti ¢isté mobility”, jejiz
popis naplnuje naptiklad Specificky cil 4.1: Komunikace s verejnosti (viz strana 212), nebo aktivita,7.1.B
— Kvalita ovzdusi“, jez zahrnuje ,Inovativni projekty z oblasti mobility”. Tu mdlZe rozvijet mnoho

specifickych cild a opatfeni, jmenovité napftiklad Specificky cil 2.4: Modernizace infrastruktury
autobusové dopravy (viz strana 189) nebo Specificky cil 4.4: Modrozelena infrastruktura (strana 229).
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20 MONITOROVANI A EVALUACE

Nedilnou soucasti strategického dokumentu je vyhodnoceni souladu s dalSimi strategiemi a koncepcemi
v kapitole 20.1. Postup implementace dokumentu a Uspésnost opatfeni |ze vyhodnocovat na zakladé
monitorovacich ukazatell navrzenych v kapitole 20.2.

20.1 Vyhodnoceni souladu s nadrazenymi dokumenty

Cile jsou koncipovéany na principu SMART, coZ znamena Specific (konkrétni), Measurable (méfitelné),
Achievable (dosazitelné), Relevant (primo souvisejici), Time-bound (Casové vymezené). Pri vytvareni cill
a opatfeni v PUMM jsou respektovany nadrazené krajské a narodnich dokumenty a jejich cile (viz
kapitola 14.2 na strané 145), které jsou timto dokumentem napliovéany a rozvijeny. Naplnéni cilt
ndrodni Koncepce méstské a aktivni mobility ukazuje pfiloha 19.

Pro PUMM Kyjova jsou navrieny 4 strategické cile podle vize mobility, které obsahuji celkem 20
specifickych cil(. Jejich vycet uvadi nasledujici seznam, plné znéni véetné aktivit a dalsich hodnoceni je
dostupny v pfiloze 3.1:
e Specificky cil 1: Podpora cyklistické a pési dopravy:

o Opatreni 1.1: Hierarchizace silni¢nich komunikaci;
Opatreni 1.2: Vybudovani paterni sité cyklostezek;
Opatreni 1.3: Budovani cykloopatfeni a podpora bezpecénosti;
Opatreni 1.4: Rozvoj sluzeb pro cyklisty;
Opatfeni 1.5: Vytvoreni vyhovujici pési sité;
Opatfeni 1.6: Zvyseni prostupnosti bariér v Uzemi;

o Opatreni 1.7: Zajisténi celorocni sjizdnosti / schidnosti.

e Specificky cil 2: Konkurenceschopnd verejna doprava:

O O O O O

o Opatreni 2.1: Lepsi propojeni médUl dopravy;
o Opatreni 2.2: Zlepseni provozu regionalnich autobus(;
o Opatfeni 2.3: Optimalizace MHD;
o Opatfeni 2.4: Modernizace infrastruktury autobusové dopravy;
o Opatreni 2.5: Zlepseni Zelezni¢ni dopravy.

e Specificky cil 3: Udrzitelny rozvoj silni¢ni dopravy:
o Opatfeni 3.1: Modernizace dopravné vyznamnych ulic;
o Opatfeni 3.2: Rozvoj bezpecénosti a plynulosti;
o Opatreni 3.3: Optimalizace dopravy v klidu;
o Opatfeni 3.4: Rozvoj elektromobility.

e Specificky cil 4: Kvalitnéjsi verejny prostor:
o Opatfeni 4.1: Komunikace s verejnosti;
o Opatreni 4.2: Zklidnéni centra mésta;
o Opatfeni 4.3: ZvySovani kvality vefejnych prostranstvi;
o Opatfeni 4.4: Modrozelend infrastruktura.

Opatreni svym obsahem a plsobnosti naplnuji cile narodni Koncepce méstské a aktivni mobility, jez je
hlavnim uréujicim prvkem pro PUMM. Pfiloha 4 proto uvadi ke kazdému z jejich cil( pfislusné specifické
cile v PUMM Kyjova, které je naplnuiji.

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV 238



is.-ﬂl!x

Mésto
Kyjov

CityTraffic

Navrzené cile, opatfeni a aktivity jsou pochopitelné v souladu is ostatnimi nadfazenymi dokumenty,

jejich srovnani vsak neni provedeno. Kvili vysokému celkovému poctu by bylo nepfehledné a nelucelné,

nebot strategie a koncepce na sebe navazuji a mnohdy obsahuji stejné nebo velmi podobné cile.

20.2 Monitorovaci ukazatele

PInéni strategie Ize vyhodnotit na zdkladé 50 navrzenych ukazatell pokryvajicich viech 20 specifickych

cild. Tabulka 235 niZe uvadi jejich seznam a cilovou hodnotu / trend, v priloze 20.

Kazdy ukazatel ma uvedenu cilovou hodnotu nebo trend, kterou by mél plnit. Vyhodnoceni ukazatell se

predpokladad jednou rocné. Na konci ndvrhového horizontu (rok 2040) by mély byt vSechny cile

a ukazatele splnény.

235/ Monitorovaci ukazatele opatfeni PUMM

Ukazatel Cilova hodnota / trend
U1 Trilety prdmér poctu nehod s chodci 100 %

U2 Ro¢ni pocet tézce zranénych nebo usmrcenych chodct a cyklistl 100 %

U3 Podil zpevnénych povrchl na cyklistickych trasach 100 %

U4 Zajisténi pravidelné udrzby komunikaci bezmotorové dopravy 100 %

us Autobusovy terminal u Zelezniéni stanice 100 % délky

ué Podil zastavek regionalnich autobust a vlak s cyklostojany 100 %

u7 Pocet linek s celoroni pfepravou jizdnich kol rostouci trend

us Rocni pocet cestujicich ve vefejné dopravé alespori 95 %

U9 Pravidelné intervaly linek autobust v priibéhu celého dne 0, nebo klesajici trend
U10 | Pocet zastavek regionalnich autobusti na izemi mésta 250m

U11 | Pfesnost provozu autobusové dopravy (zpozdéni max. 179 s) 500 m

U12 | Nastup vSemi dvefmi do MHD 100 % vyskytu

U13 | Podil zastavek s nastupi$tém 0, nebo klesajici trend
U14 | Zastavky s bezbariérovym pfistupem a spravnou vySkou nastupisté 0

U15 | Pfijezd poslednich zastavkovych osobnich vlak( dne do Kyjova 100 % délky

U16 | Odjezd poslednich zastavkovych osobnich viak(i dne z Kyjova kaZzdy mésic

U17 | Doba jizdy vlaku dle JR do Brna a Veseli nad Moravou ano

U18 | Podil bezbariérovych stanic a zastavek 100 %

U19 | Podil sbérnych komunikaci s vyhovujicim uspofadanim vice nez 0

U20 | Délené pfechody a mista pro pfechézeni na hlavni tazich (mimo SSZ) rostouci trend

U21 | Trilety pramér celkového poctu nehod ano

U22 | Roéni podet usmrcenych a téZce zranénych osob pfi nehodach v8echny nacestné
U23 | Podil ulic s jasnou organizaci dopravy a parkovani 95 %

U24 | Nastaveni cilového poctu parkovacich stani v jednotlivych oblastech ano

U25 | Pocet stani K+R a stani pro zasobovani 100 %

U26 | Vymahani nespravného / nevhodného parkovani 100 %

U27 | Podil parkovacich stani vybavenych nabijeckou alespon po 22. hodiné
U28 | Podil hybridnich a elektrickych vozidel mésta alespon po 22. hodiné
U29 | Instalace nabije¢ek na kapacitnich parkovistich (min. 20 mist) klesajici trend

U30 | Podilu IAD u vnitfnich cest 100 %

U31 | Podil udrZitelnych mada dopravy na dojizdce a vyjizdce 100 %

U32 | Omezeni prdjezdu centrem (mimo autobusy) vSechny

U33 | Podil nevyhovujiciho nebo zakrytého znaceni klesajici trend

U34 | Maximalni vzdalenost mezi lavickami 0

U35 | Nelegalni, nepovolené nebo nevhodné umisténé poutace rostouci trend

U36 | Zastinéni ulice korunami stromd ano
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Ukazatel Cilova hodnota / trend
U37 | Podil nezpevnénych ploch mimo komunikace rostouci trend
U38 | Podil dopravnich ploch hospodaficich s vodou v misté ano
U39 | Trilety prdmér poctu nehod s chodci 5%
U40 | Rocni pocet tézce zranénych nebo usmrcenych chodcl a cyklistd 50 %
U41 | Podil zpevnénych povrchi na cyklistickych trasach ano
U42 | Zajisténi pravidelné udrzby komunikaci bezmotorové dopravy méné nez 50 %
U43 | Autobusovy terminél u Zelezniéni stanice rostouci trend
U44 | Podil zastavek regionalnich autobust a vlakd s cyklostojany ano
U45 | Pocet linek s celoroéni pfepravou jizdnich kol 0%
U46 | Rocni podet cestujicich ve verejné dopravé 150 m
U47 | Pravidelné intervaly linek autobust v pribéhu celého dne Oks
U48 | Pocet zastavek regionalnich autobusti na izemi mésta alespon 15 %
U49 | Pfesnost provozu autobusové dopravy (zpozdéni max. 179 s) rostouci trend
U50 | Nastup vSemi dvefmi do MHD rostouci trend

Zdroj 235/ vlastni zpracovani
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21 ZAVER

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Kyjov obsahuje celkem 5 ¢&asti. Uvodni &ast popisuje cile
projektu, souvisejici koncepcni dokumenty a charakteristiku Uzemi. Pocet obyvatel mésta i SO ORP
mirné klesa, podobné jako celd CR pak populace starne, co? se bude projevovat na dopravnim chovani
i potfebach obyvatel.

Analytickd ¢ast podrobné analyzuje vSechny mody dopravy ¢lenéné do kapitol osilniéni dopravé,
dopravé v klidu, Zelezni¢ni dopravé, autobusové dopravé, cyklistické dopravé a pési dopravé a verejnych
prostranstvich. Nedilnou soucasti jsou také kapitoly popisujici dopravni méreni a prazkum dopravniho
chovani.
Hlavni zjisténi analytické ¢asti jsou nasledujici:

e Celkové nevysoké intenzity a nizky podil tranzitu;

e Nedostatecné nebo nevhodné fesené parkovani;

e Neatraktivni vefejna doprava;

e Nevyhovujici infrastruktura vSech médu, zejména pésich;

e Zanedbany verejny prostor;

e Nizkd mira respektovani pravidel, nedostatecna ¢innost policie;

e Maly podil udrZitelné dopravy.

Kyjov se z hlediska zjisténych zdvad nevymyka od béznych ceskych mést. Vétsina pritomné infrastruktury
je historicky vznikld a postupné je pouze udrZzovana nebo opravovana, bez Sirsi vize nebo zvySovani
hodnoty kvality Gzemi. Mnohdy tak pfi investi¢ni ¢innosti dochazi ke konzervaci nevhodnych parametr(
(napft. ptilis Sirokd vozovka, Uzké chodniky, plytvani prostorem v ulicnim profilu) na dalsi desitky let.

S tim souvisi malé propojeni Uzemniho a dopravniho planovani. Prvnim krokem v efektivnim reseni
dopravy v Uzemi je totiz pfedchazeni vzniku potfeb po mobilité, tedy Uzemni planovani uréujici vyuziti
Uzemi. Spatnym ptikladem. je napt umisténi mnoha obchodt do obchodni zédny pobliz nemocnice. Misto
se nachazi daleko od jakékoliv obytné zastavby, od mésta je oddéleno Spatné prostupnou Zelezniéni trati
a vodnim tokem. Tato historicka nevyhoda mohla byt alespofi zmensena zajisténim kvalitniho napojeni,
avsak k mistu se da dostat pouze po silnici, tedy automobilem. P&si trasy jsou pfilis dlouhé, zanedbané,
nevyhovujici a cyklistické napojeni zcela chybi.

Cast C se vénuje dopravnimu modelu, jeho fungovani, vstupnim datdim, kalibraci i prezentaci vystup.
Z vystupl plyne, Ze i do budoucna je kapacita komunikacni sité v Kyjové vyhovujici, a kromé kfizovatek
u nemocnice (vyrazné zatizenych jiz dnes) v Kyjové nevzniknou kapacitni problémy. Model také ukazuje,
Ze i vroce 2040 by mély obchvaty silnic 1/54 a lI/432 malé vyuZiti v fadu nizkych jednotek tisic vozidel
denné. Ekonomickd efektivita takové investice je neobhajitelnd, proto lze jejich pripadnou realizaci
ocekdvat aZ v dlouhodobém horizontu, pokud k ni viibec dojde.

Navrhova ¢ast predstavuje nejdrive vizi a scénare mobility. Zastupci mésta vybrali scénar D, ktery si klade
za cil vytvofit z Kyjova 15minutové mésto. Kapitola o vychodiscich pro ndvrhovou c¢ast popisuje
nadrazené dokumenty i obecné principy, které jsou pfi zpracovani navrhové ¢asti pouzity.

Zakladni strukturu ndvrhové casti tvofi 4 strategické cile vychazejici ze 4 bod( vize:

e VIZE: VSude je to kousek — chiize nebo jizda na kole je pfirozena volba
> Strategicky cil 1 Podpora cyklistické a pési dopravy
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e VIZE: Pravidelnd a dostupna verejna doprava — atraktivni volba pro cesty po mésté i regionu
» Strategicky cil 2 Konkurenceschopna verejna doprava

e VIZE: Méné cest autem, méné stresu
» Strategicky cil 3 Udrzitelny rozvoj silni¢ni dopravy

e VIZE: Ziva ulice, park i misto k setkdvani — vyvazenost roli a funkci vefejného prostoru
> Strategicky cil 4 Kvalitnéjsi verejny prostor

Kazdému strategickému cili je vénovana jedna kapitola, v rdmci ni jsou popsany podfazené specifické
cile a jednotlivd opatreni. Prifezové ukoly presahujici dil¢i opatfeni jsou nasledujici:

e Omezeni dopravy a parkovani na namesti,

e Dopravni terminal u Zelezni¢ni stanice,

e ZlepSeni obsluhy mésta autobusy,

e Naplnéni potencidlu cyklistické dopravy,

e Cesty do skoly,

e Komplexni planovani a stavebni Upravy ulic.

Navrhovou ¢ast uzavird akéni plan, ktery jednotlivd opatfeni hodnoti podle nékolika kritérii a vycisluje
jejich celkovy prinos. V prilohach 18.1 a7 18.3 jsou opatfeni sefazeno dle Cisla opatfeni, dle ndvrhového
horizontu i dle celkového pfinosu. Priloha 19 vyhodnocuje naplnéni cild Koncepce méstské a aktivni
mobility, kterd je hlavnim strategickym dokumentem v oblasti udrziteIné dopravy.

Zavérecnou Cast tvori kapitola vénovanad Monitoringu a evaluaci a také tento zavér. Pro vyhodnoceni
plnéni je navrzeno 50 ukazatell pokryvajicich vSech 20 specifickych cild. Jejich pfislusnost ukazuje
priloha 20. Dilo obsahuje celkem 26 samostatnych pfiloh oznacenych 1-20, viz tabulka nize.

21.1 Seznam pfiloh

Oznaceni | Nazev Rozmér Pocet stran
1 Zakladni komunikacni sit Ad 1
2 Parkovaci kapacity v centru mésta Ad 1
3 Dostupnost Zelezni¢nich stanic a zastavek A4 1
4 Dostupnost autobusovych zastavek s provozem regionélnich line A4 1
5 Dostupnost autobusovych zastavek s provozem MHD A4 1
6 Cyklisticka infrastruktura A4 1
7 Dostupnost vybranych cill a sluzeb po stavajici cyklistické infrastruktufe A4 1
8 Bariéry v prostupnosti Uzemi pro bezmotorovou dopravu Ad 1
9 Tranzitni vztahy skrze mésto (vSechna vozidla) Ad 1
10 Tranzitni vztahy skrze mésto (nékladni vozidla) A4 1
11 Dopravni model mésta Kyjov - intenzita dopravy 2025 - sou€asny stav Ad 1

12.1 Dopravni model mésta Kyjov - intenzita dopravy 2030 - beze zmén A4 1
Dopravni model mésta Kyjov - intenzita dopravy 2030 - rozvoj rezidenénich

12.2 . , ) . e Ad 1
a prumyslovych oblasti + zavieni Masarykova nameésti

123 Dopravni model mésta Kyjov - intenzita dopravy 2030 - rozvoj rezidenénich A 1

a pramyslovych oblasti + zavieni Masarykova namésti + obchvaty
13.1 Dopravni model mésta Kyjov - intenzita dopravy 2040 - beze zmén A4 1
Dopravni model mésta Kyjov - intenzita dopravy 2040 - rozvoj rezidenénich

13.2 a pramyslovych oblasti + zavieni Masarykova namésti A 1
Dopravni model mésta Kyjov - intenzita dopravy 2040 - rozvoj rezidenénich
13.3 . , ; .. C A4 1
a primyslovych oblasti + zavfeni Masarykova namésti + obchvaty
14 Navrh kategorizace a funkénich tfid mistnich komunikaci Ad 1

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA KYJOV 242



L1 Mésto
&y Kyjov CityTraffic
Oznaceni | Nazev Rozmér Pocet stran
15 Schématicky navrh patefni cyklistické sité A4 1
ZlepSeni pokryti uzemi mésta regionalnimi autobusy po vytvoreni
16 s Ad 1
terminalu u ZST
17 Navrh zlepSeni dostupnosti a prostupnosti Zeleznice A4 1
18.1 Ak¢ni plan — fazeno dle Cisla opatfeni A3 2
18.2 Akeni plan — fazeno dle horizontu A3 2
18.3 Akéni plan — fazeno dle celkového pfinosu A3 2
19 NaplInéni cili narodni Koncepce méstské a aktivni mobility A4 1
20 Monitorovaci ukazatele A3 3
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